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Arrivaden

Elektricky byk, obfi Sipky,
trampoliny nebo motokary.
To vSechno jsme si uzili na
Arriva dni ve Vysokém Myté.
Byli jste tam s ndmi?

14

Sebeobrana

Kdyz uklidriujici slova nestadi,
mUZe pfijit na Fadu i ndsili.
Preététe si, jak se nejlépe
branit Utoénikovi.

20

Bicykly na Zeleznici
Prinasime vam prehled
nejkrdsnéjsich cyklostezek,
které vznikly na mistech
pUvodnich Zelezni&nich trati.

22

Rozhovor

s Honzou Dédkem

Po revoluci se potkdval se
svétozndmymi hudebniky,
nyni ma vlastni pofad 7 p&dd
Honzy Dédka.

26

Mili arrivdci,

urcité mi ddte za pravduy, Ze ¢as neuvéritelné leti.

Je to jako pred pdr dny, kdy byly Vénoce, pak Velikonoce,
a ted uz vyhlizime prazdniny a dovolené.

Leto3ni prvni pOlrok byl snad jedt& hekti¢t&jsi

Dotdhli jsme do cile prechod k novému vlastnikovi,
spolecnosti | Squared Capital. Nemusite mit Zzadné obavy,
pro vétsinu z nds se nic neméni a pokradujeme v kazdodenni
prdci. Pfipravujeme se na novy autobusovy provoz

ve Stredoceském kraji nebo rozjezd nasich modernizovanych
vlakd na jizni Moravé. Spoleénost | Squared Capital nds bude
podporovat, abychom byli stdle jednim z nejvyznamnéjsich
dopravcd v Ceské republice a mohli se ddl rozvijet a zdstali
lidrem v ekologické dopravé.

Jsem rdd, Ze jsme v tomto ndroc¢ném obdobi nasli ¢as se
spolecné potkat a navdzali na drive organizované fotbalové
zdpasy. Arriva den ve Vysokém Myté byl opravdu prvni
takto velkou akci, kterou jsme pro nds vSechny porddali,

a mé doslova nadchlo, kolik z vds prijelo a Ze jsme se
setkali a méli ¢as si popovidat a probrat radosti i starosti.
Pocasi se povedlo, jidlo a piti také, atrakce byly na jedni¢ku
s hvézdickou — a ja doufdm, Ze jste se pobavili tfeba na
motokdrdch nebo s nafukovacimi Sipkami. V&rim, ze

vdm nechybi ani hmatatelné vzpominky v podobé fotek

s ostatnimi kolegy z fotokoutku. Budu rad, kdyz se sejdeme
zase pristé.

Jak jsem napsal na zacdtku, prichdzi doba dovolenych.
Prdce je v Arrivé hodnég, a tak v [été stihnu pravdépodobné
vyslapnout jen pdar kopcU a zrelaxovat s prateli tfeba

u grilovdni. At uz se vypravite do vysokych hor, k mofi, na
druhou stranu planety, nebo zOstanete v Cesku, uZijte si
volny ¢as podle svého, nestresujte se a odpodinte si.

Daniel Adamka
generdlini feditel skupiny Arriva
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JIRI STANEK

Obchodni a EHS manazer

Text: Helena Dostalova
Foto: Arriva

«Obcas si vybavim plakaty
z dob socialismu, které
nabddaly k dodrzovani
ruznych pravidel. Tomu
bych se chtél vyhnout,

a proto se pfi pfipravé
opatfreni snazim brat
ohled na aktualni
zvyklosti ceského
prostredi,” Fika JiFi Stanék,
ktery ma v Arrivé

na starosti EHS -
environment,

health and safety,

tedy Zivotni prostiedi,
zdravi a bezpecnost.

Jesté pred rokem jste zastaval jen
pozici manazZera obchodu, zejména

u linek Arriva Express. Co se od té doby
zménilo?

Moje pozornost se od koordinace
jizdnich Fady, cenikd, prodejniho
systému a prodejni sité rozsirila

jesté o mésicni reporting v oblasti
bezpecnosti prace. Na zacdtku bylo
mym Ukolem pripravovat prehledy,
napriklad veskeré statistiky pracovnich
Urazd. Postupné se ale Ukoly nabalovaly
jako snéhovd koule a zacal jsem vic

a vic komunikovat s kolegy v centrdle.
Ddvodem bylo pfedevsim to, Ze

v loriském roce Arriva Mainland Europe
schvdlila aktualizovanou strategii EHS.

Co konkrétniho to pro vas znamena?
V rdmci EHS se vytvorila Uplné

novd struktura a vedeni chce, aby

v kazdé zemi existovala pozice
manazera EHS. Tu nyni zastdvdm

j&. Ve vSech osmi zemich musi byt

k oblasti bezpeénosti stejny pristup.
Skupina Arriva klade na bezpedi
svych zamé&stnancd opravdu velky
ddraz. Neznamend to, ze bych se
detailné staral o 8koleni zaméstnancd
a denni kontroly, spise zodpoviddm za
koordinaci viech procesd. Aby viechny
dokumenty byly v kompletni podobé,

véas se aktualizovaly a predevsim
abychom méli prehled o tom, kde co je
a neni.

A zdroven uvddite v Zzivot novd nafizeni
z centraly?

Ano, ted aktudlné napriklad formular
pro hldseni nebezpecénych situaci, jehoz
prostrednictvim bude zaméstnanec
moct ohldsit treba vykop, kam by
nékdo mohl spadnout. Abych ale situaci
uvedl na pravou miru, neni to tak, Ze by
u nds predtim byla bezpecnost prdce
zanedbdvdna a jé ted néco napravuiji.
Jen jsme neméli takovou nadstavbu,
kterd je béznd napriklad v Britdnii nebo
Nizozemsku, tedy Ze nad vsim stoji
prévé jesté nékdo dalsi.

Bezpecnost prace
by méla byt hlavné
pfirozena

Je pro vds novd role v nécem slozita?
Spis neobvykld. Pamatuji si, jak

v minulosti visely na chodbdch propa-
gandistické ndsténky. Zivé mam pied

ocima plakdt, Ze je nutné vdude zhasinat.

Myslim, Ze na Zdpadé se tyto informace
poddvaji podobnym stylem, ale u nds
kvUli vzpominkdm na socialismus pUsobi
trochu nepatri¢né. Kdybychom veskeré
texty preklddali doslova, mohly by
vypadat smésné a lidé by je neuzndvali.
Je prosté potreba respektovat lokalni
zvyklosti. Samoziejmé aniz bychom
ménili smysl a obsah narizeni. Jde jen

o formu prezentace.

Posunula vas soucasnd pozice nékam?
Bavi vas?

Urcité je nesmirné zajimavad a hlavné
neni monotdnni. A bezesporu mé
neustdle posouvd, protoze zatimco
pozice obchodniho manazera je
opravdu Uzce zamérend, zde mdm
daleko 3irsi zdbé&r. Mdzu napfiklad
pfipravovat rizné kampané a vénovat
se i jinym ¢innostem. Mdm hodné rdad
cestovdni a cizi jazyky. A musim se
priznat, Ze jsem rdd, Ze tady mdm
znovu moznost pracovat v mezind-
rodnim prostredi, protoze jsem v Uzkém
kontaktu se zahrani¢nimi kolegy. To mé
hodné bavi.

Zaznamenaji snahu o centralizaci néjak
vyrazné i zaméstnanci?

Neméli by. Zaméstnanci budou

o stdvajicich i novych opatrenich

i naddle informovani tak, jak jsou
zvykli, tedy napriklad prostrednictvim
intranetu a dalsich obvyklych forem
komunikace. VSechny informace se
snazime prezentovat jednoduchou

a vhodnou formou, tfeba i odlehéené
a zdbavné.

Jak byste vlastné shrnul dileZitost
bezpecnosti prace?

Myslim, Ze bezpedi kazdy ¢lovék
podvédomé vyhleddavd, at uzZ je v prdci,
doma, nebo na vyleté. A pro nds je

tim pddem dilezité, abychom vytvofili
takové pracovni prostredi, kde se nasi
zaméstnanci budou citit bezpecné

a prirozené a budou se také tak
chovat.
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Mdame doma polovinu Stadleru pro jizni

Letos v prosinci se zménou jizdnich
fadd vyjedeme noveé na tfech
vlakovych linkdch v Jihomoravském
kraji. Pripravy uz jsou v plném proudu.
Rozbéhl se zkusebni provoz Stadlerd,

se jejich typové schvdleni a podepsali
jsme uz desitky smluv s novymi
strojvedoucimi, ktefi se na nové vlaky
tési stejné jako my.

Na linky Znojmo - Breclav, Hodonin -
Cej¢ - Zaje&i a Hodonin — Veseli
Stadlerd GTW z Némecka. Dva budou
zdloZni a jedendct jich bude jezdit

v turnusu. Ted, kdy zkraje prazdnin

které jsme pro tuto oblast pofidili, resi

Ctete tento ¢ldnek, uZ jsme prevzali
Sest vlakU od Sumperského Parsu, kde
prochdzeji kompletni rekonstrukci.
Zbyvajicich sedm jednotek budeme az
do listopadu dostdvat tempem jedné
az dvou za mésic.

Tri vlaky v typickém barevném

reseni Jihomoravského kraje, v némz
dominuje barva se specidlnim ndzvem
magenta (sice se na prvni pohled
mUze zddat, ze jde o rGzovou, ale ona
sytd barva se skuteéné oficidlné
nazyvd magenta), jezdi ve zkusebnim
provozu uz od kvétna na spojich

ze Starého Mésta u Uherského
Hradisté do Veseli nad Moravou a do

Moravu

Bylnice v sousednim Zlinském kraji.
Prvni zkuSenosti jsou zatim velmi
dobré a my se tésime na zkusebni
provoz dalSich jednotek. Nasim

cilem je vSechny co nejlépe vyzkouset
v béZném provozu, vychytat pripadné
mouchy a dobfe se na prosincovy
rozjezd pfipravit.

Je potreba fict, Ze neni Stadler jako
Stadler. Jde sice o stejny typ vlakuy,

s jakym jezdime uz ve Zlinském kraji,
ale presto je kazdy jiny. Ty zlinské byly
od Deutsche Bahn, jihomoravské jsou
od Hessische Landesbahn a kazdy

z dopravcU je mé&l upravené pro své
individudlIni potreby. Zvenku tak sice
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vypadaji stejné, technicky se vSak
v detailech lisi.

Velky prostor pro kola

Nejvétsi zmeénou, kterou cestujici
zaznamenaji a kterd se povedlq, je
kompletné novy interiér s velkym
prostorem pro jizdni kola, protoze
vlaky vyrazi na turisticky oblibené
traté. Kromé toho budou jezdit bez
nasich prdvodgich, takZze maji novy,
Jihomoravskym krajem presné speci-
fikovany informaéni systém a budou
vybaveny i jizdenkovymi automaty.
PF¥i rekonstrukcich prvnich Stadler(
pro Zlinsko jsme byli spokojeni

s praci Parsu ze skupiny Skoda
Group, a tak jsme ho oslovili i s touto
zakdzkou. Samostatné pak vybavime
nase Stadlery jesté v roce 2025
zabezpedlovacem ETCS, protoze se

v oblasti Hodonina budou pohybovat
na koridorové trati. Ten do nasich

vlakd dodd AZD Praha, které letos
vyhrdlo soutéz, v niz jsme dodavatele
palubnich jednotek ETCS hledali.

Do ostrého startu zbyvd méné nez pol
roku, a tak jedndme s provozovateli
vlecek na jizni Moravé o novém zdzemi
pro nase vlaky. Znojmo, HruSovany nad
Jevisovkou, Breclav, Kobyli na Moravé,
Hodonin, Veseli nad Moravou a Velkd
nad Velickou predstavuji lokality, kde
budou strojvedouci nocovat mezi
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vecernim a rannim vykonem nebo
zde budou mit zdzemi pri ¢ekdni mezi
jednotlivymi spoji. S vétsinou strojve-
doucich, ktefi s ndmi na jizni Moravé
chtéji jezdit, uZ mdme uzavienou
pracovni smlouvu a nékolik dalsich
zdjemcd pravé ted nastoupilo do kurzu,
aby stadili do listopadu ziskat vSechny
potrebné teoretické a praktické
znalosti pro prosincovy rozjezd.

A stejné jako néco nového zading,
jinde néco kondi. V prosinci tak po
Sesti letech opustime méstskou

linku v Praze, kterou prenechdme
RegioJetu, jenz v hlavnim mésté
vyhrdl soutéz s novymi elektrickymi
vlaky. Takhle to na liberalizovaném
trhu chodi a otevird ndm to spoustu
novych pfrileZitosti. Az do prosincové
zmé&ny jizdnich F4d0 se nezastavime,
ale na nové linky jizni Moravy,

které zatim zajistuji Ceské drahy,

se tésime.
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KdyZ nastoupite do jednoho z nasich
novych minibusU jezdicich ve
spole¢nosti Arriva City, upoutd vds
vétsi kabina Fidice. Vyrobce SOR ji
oproti pfedchozim modelOm vyrazné
prepracoval a zvysil tim pohodli
ridi¢d.

Kromé nové a lepsi kabiny vévodi
t&mto minibusim s délkou necelych
deseti metrd poZadované ,PIDZamo"
a Cervené sedacky. Samozrejmosti
jsou i véechny dalsi poZzadavky
objednavateld na vzhled a komfort
autobusd. Ve vozech nasazenych

na linky 204 Stavebni zéna Horni
Pocdernice - Sidlisté Petrovice, 224
Dolnopoternicky hibitov - Ve Zlibku
a 228 Poliklinika Malesice — Obchodni
centrum Stérboholy — Benice nechybi
ani celovozovad klimatizace, kamerovy
systém nebo scitaci rdmy. Autobusy
znacky SOR ICN 9,5 maji motor

s emisni normou Euro VI, celkové
prepravi az sedmdesdtku cestujicich.
Kromé té&chto autobusd md Arriva
City jesté dalsi dva zajimavé vozy.
Nejsou v Arrivé sice Uplnou novinkou,
protoZe prvni z nich uz néjaky ten
pdatek jezdi v chrudimské MHD, kvali
malému poctu cestujicich jsou ale

u nds tyto autobusy pordd jesté
raritou. Pro prazskou a roudnickou

MHD jsme poridili jesté dva minibusy
zna&ky Skoda D'City 9 LE od
tureckého vyrobce Temsa. | tyto
autobusy jsou ve vybavé podle
pozadavkd systému PID, prevezou
az 70 cestujicich a jejich motor
odpovidd normé Euro VI. ,Témito
vozy jsme obnovili Sestinu nasi flotily
pro méstské linky v Praze. Je to
velky pokrok. Investovali jsme pres
60 milion0 korun," vypod&ital Radek

Do provozu vstupuiji dalsi autobusy v ,,PIDzamu”

Chobot, reditel Arrivy City.

Dalsi velké penize miri do obnovy
vozového parku i v dalSich regionech,
abychom zvysili komfort nejen
cestuijicich, ale i Fidi¢d. Arriva Stiedni
Cechy uZ nasazuje deset novych
Ivec, kterd jsme nakoupili pro novy
strfedocesky provoz od prosince
letosniho roku a jezdi na Berounsku,
Pribramsku nebo i na lince z Prahy
pres Mladou Boleslav do Liberce. Na
linku PID 380 z Prahy pres Rudnou
do Berouna a Krdlova Dvora vyjela

i rarita, kloubovy autobus MAN
Lion's City. ,Viz tohoto typu je u nds
novdackem. Nasadili jsme ho proto do
provozu driv, neZ ndm uklddd novd
smlouva, aby se s nim fidiéi i Udrzba
sezndmili, aby si ho osahali, protoze
od prosince nezUstane u jediného,"
rikd Vladimir Kd&s, provozni reditel
Arrivy Stiedni Cechy. Celkem
pofizujeme 30 t&chto kloubdkd a dalsi
z nich u jezdi i pod hlavi¢kou CSAD
MHD Kladno.

Nové autobusy v tomto roce:

» 30 kusU kloubovych autobusd MAN
Lion's City pro Stredocesky kraj

» 30 kusU Iveco Crossway pro
Olomoucky kraj

» 27 kusU lveco Crossway 15m pro
Stredocesky kraj

» 19 kusU Rogero FCLLI XL pro
Stredocesky kraj

» 15 kusU SOR 12 pro Stfedo&esky kraj

» 10 kusU lveco Crossway 12m pro
Stredocesky kraj

Kladno je na prahu elektrické revoluce

Jak uz uréité vite, do kladenské
méstské dopravy letos nakoupime
celkem 16 elektrobusyd, osm
standardnich a osm kloubovych.
Budou to vUbec prvni kloubové
elektrobusy v pravidelném provozu

v Cesku a budou mit jesté jedno
prvenstvi. Budou pfizpUsobeny pro
rychlodobijeni pomoci ¢tyfpdlového
sbérace na své strese na konecné
zastdvce u obchodniho centra OAZA.
A jaky je soucasny stav tohoto velkého
projektu? Ludomir Landa, reditel ¢SAD
MHD Kladno, shrnuje sou¢asné déni:
+Prvnivarku elektrobusd budeme mit

v depu do konce ¢ervna. Po instalaci
informacéniho systému a dalsich
komponentd budou jezdit celé [éto ve
zkusebnim provozu, abychom se naucili

pracovat s jejich nabijenim a vychytali
pripadné mouchy. Ostry start a plné
nasazeni planujeme od z4&fi, az pdjdou
déti do skoly. Drzte ndm palce, projekt
je to u nds v republice nevidany.”
Sestndct novych elektrobusd je ale jen
zacdtek, celkem jich bude potreba 52.
Pldn udrzitelné mobility Kladna totiz
rikd, ze po roce 2030 by mél byt provoz
MHD Uplné Cisty.

Dobijeci technologie, kterd se na
Kladné dokonduje, je unikdtni.

Je maximdlné standardizovand

a uz ted poditd s tim, zZe v pripadé
dalsiho rozvoje elektrobusd tfeba

v okoli mésta bude pfipravena i na
dobijeni jinych typU od jinych vyrobcd.
Chystdme tady jesté jeden zajimavy
elektricky projekt. Vlastni soldrnf
elektrdrnu na strechdch vétsiny
objektU kladenskych gardzi, abychom
dokazali pokryt zna¢nou ¢dst
spotreby naseho aredlu véetné servisu.

A pokud bude vie fungovat, v pldnu
je i vybudovdani vlastniho bateriového
UloZigté pro vyuZiti energie v noci.
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Ktery autobus bude autobusem roku?

Na zacdtku kvétna se ulicemi Kladna
a jeho okolim prohdnéla pétice
zajimavych autobusU. Redakce
ceského vyddni magazinu TRANSPORT
a LOGISTIKA tady totiz porddala akci
s ndzvem Bus Euro Test 2024, béhem
niz dvacitka odbornych porotcd z celé
Evropy vybirala vitéze prestizni ankety
Bus of the Year 2025.

Tuto zajimavou akci jsme se v Arrivé
rozhodli podpofit, a tak v nasich
kladenskych gardzich nasla zdzemi
pro odpocinek i pripravu na cesty

a hodnoceni poroty pétice méstskych

autobus® Ebusco 3.0 18 m, Mercedes-
-Benz eCitaro Fuel Cell, MAN Lion's City
E LE, Solaris Urbino Hydrogen 18 a VDL
Citea LE.

Kladenané si soutézni vozy prohlédli,
sami si ve svych hlavach favorita vybrali,
ale ktery autobus bude skute¢nym
vitézem podle odborniky, to se dozvime
skoro az na podzim. Vitéz ankety bude
slavnostné vyhldsen 16. zari na mezind-
rodnim veletrhu IAA v Hannoveru.
Vyzvidali jsme na $éfredaktorovi
magazinu TRANSPORT a LOGISTIKA
Michalu Stenglovi, aby alespofi naznadil
mozny vysledek, ale bez Uspéchu.
Musime si poc¢kat do poloviny zafi.

Aktuality | ARREVUE 1/2024 | 7
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Usnadni zivot cestujicim i nam ve firmé

Text: Ondrej Kubala
Foto: Depositphotos, ROPID

Inovace. Mluvi o nich kazdy, jenZe ¢lovék si pod nimi ¢asto obtizné
predstavi néco konkrétniho. Letos v |1été ale v Arrivé dame Fadé z nich
naprosto jasnou podobu. Novinek se bat nemusite, protoze i kdyz obcas
byvaji straSdkem, se zménou k lepSimu stoji za to se seznamit. Pojd'te
s ndmi projit ty nejblizs§i zmény a inovace, které ovlivni velkou Fadu z nds.
A at to nezapadne, pokud byste méli jakykoliv napad na zlepsovak,
napiste nadm na lepsiarriva@arriva.cz.
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E-shop, apka a viastni
VYVOj

Ve druhé pUlce letodniho roku spustime
novy e-shop na prodej jizdenek,
upravenou aplikaci i vylepseny
vyhleddvac spojeni Arriva. U vSech
novinek jde o nds vlastni vyvoj, takze uz
nebudeme zdvisli na externich firmach,
které se ndm o on-line prodej staraly,
jako napriklad spole¢nost Bileto.
Vyvojové centrum Arrivy sidli v Brné.
Zadinalo se tfemi vyvojdri, ted jsou Ctyfi
a hleddji k sobé do tymu patého kolegu.
Prévé oni stoji za internim systémem
ARRTIC, ktery jsme poprvé vyzkouseli
pred tremi lety v jizdenkovych
automatech na nddrazich i v nasich
zelezni¢nich pokladndach. Tehdy vznikl
jeho zdklad, ktery v souc¢asné dobé ddl
rozvijime a u¢ime ho pracovat pro nds
i pro krajské objednavatele dopravy.

V systému ARRTIC zac¢ne uz ve druhé
poloviné léta fungovat e-shop, kde
proddvdme jizdenky na nase vlaky,
autobusové Arriva Expressy i bézné
ddalkové autobusové linky Arrivy. Co
bude umét nového? Bude mit lepsi
grafiku, umoZni cestujicim nakupovat
jizdenky nové i anonymné bez
registrace a do budoucna si tu koupite
také statni jizdenku OneTicket na
vdechny vlakové spoje v Cesku. Pro

jeji ndkup vSak bude stdle potreba

se zaregistrovat, coz je podminka
stdtu. V e-shopu najdete také klasicky
ndkupni kosik, kam si nové priddte tolik

jizdenek, kolik budete chtit. Pdjde zde
také dobit kredit na ndkup jizdenek, coz
je funkce, kterou vyuZiji hlavné rodice
pro cestovdni svych déti.

Novy e-shop uleh&i Zivot i nasim
provodéim ve vlacich a Fidi¢Om, ktefi
on-line jizdenky kontroluji. VyuzZivd je
kolem triceti procent cestujicich. Nové
uZ nebude nutné prepisovat ruéné kédy
z elektronické jizdenky, ale ve viaku
bude fungovat naéteni QR kédu na
listku popkou (POP, tedy pfenosnou
osobni pokladnou privodéiho)

a v autobuse si s QR kédem poradi
strojek u fidi¢e. Novy e-shop

bude pripraveny také na spusténi
bonusového systému, v némz mohou
cestujici sbirat za cesty v nasich vlacich
a ddlkovych autobusech body a za né
pak cerpat slevy nebo kredity na dalsi
cestu. Ten vSak spustime az pozdéji.

To samé, co pro e-shop, bude platit

i pro novou verzi nasi aplikace. Navenek
bude v ocich cestujiciho vypadat jako
dnes, na pozadi vSak budou nové
funkce a nds systém ARRTIC. Spolu

s tim spustime i vlastni vyhleddvac
spojeni. Ten dnesni, pdvodné pouze

pro jizdenkové automaty, jiz potifebdm
a komplexnosti e-shopu nevyhovuje.
Nové bude vyhleddvat sém ARRTIC,
coz cestujicim prinese chytrejsi hleddni
s naseptdvacem, které si poradi

i s nepresné zadanymi ndzvy stanic

a ndm umozni Iépe do vyhledaného
spojeni promitnout informace

o vylukdch, ndhradni autobusové
dopravé i aktudlnich mimorddnostech.

Pres nds systém budou naddle
proddvat jizdenky i nasi stavajici externf
partneri, jako jsou AMSBus a IDOS.

ARRTIC ve sluzbach
objednavateld

Regiondlni doprava je dnes v rukou
jednotlivych krajd a kazdy z nich md na
své dopravce jiné pozadavky. Ukolem
nds jako dopravce je pak zaddani

kraje co nejpresnéji plnit. | na to jsme
museli ARRTIC pfipravit. Zac¢atkem
roku jsme tak ve vSech vlacich, které
jezdi ve Zlinském kraji, instalovali nové
jizdenkové automaty, kde se plati
mincemi, bankovkami i platebnimi
kartami, a také mensi validdtory, které,
jak se fikd, berou jen karty.

To vSechno Fidi ARRTIC, a jak se

v prosinci na jizni Moravé rozjedou nové
Stadlery, o nichZz védm v této ArRevue
pideme, bude mit dali Ukoly. Ridit
informacdni systém ve vlacich, jehoz
vizudlIni podoba je presné definovand
Jihomoravskym krajem, ovlddat
jihomoravské jizdenkové automaty,
které jsou jiné nez ty zlinské, a posilat
data ze s¢itacich rdmd pfimo organi-
zdtorovi jihomoravského dopravniho
systému, spolec¢nosti KORDIS JMK.
Scitaci rdmy funguji také v nasich
autobusech v Plzeriském kraji, tady

si kraj prdl, aby byly UpIné ve vSech
vozech, a posilaji informace rovnou
organizaci POVED, kterd dopravu

na Plzensku organizuje. Jeji dispecefri

Téma | ARREVUE 1/2024 | 9



Zastavime vam
i za Sera a destée
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#StiskniTlacitko

dokonce on-line sleduji vytiZzeni
konkrétniho spoje.

Jak mdzete vidét, vyvojové centrum
Arrivy v Brné se ve Ctyrech lidech
opravdu nenudi. A to md pred sebou
daldi projekty. Jeden z nich zdsadné
zjednodusi odbaveni velkych skupin,
které cestuji ve vlacich na fakturu.
Prdvod&i uz nebudou muset potvrzovat
a vyrizovat zddné papiry, ale jednoduse
on-line potvrdi skuteény pocet
cestujicich ve skupiné. A spoustét

se bude také monitoring ndhradni
autobusové dopravy (NAD), coz bude
systém, ktery bude on-line sledovat,
jak autobus NAD jede a co déla. Uz
letos v 1été ho otestujeme v Plzeriském
kraji, kde chce mit objednavatel presny
prehled o tom, jak kvalitné NAD
funguje. V Fijnu pak &ekd tento systém
prvni ostré nasazeni pri vétsi viakové
vyluce na Plzerisku. Do budoucna ho
pri vylukdch chceme nabidnout i jinym
autobusovym dopravcim.

Velké novinky v Prazské
integrované dopravé

Velkd €dst z vds, nasich kolegy, zajistuje
autobusovou dopravu v rdmci Prazské
integrované dopravy, kterd je nejvétsim
integrovanym dopravnim systémem

U nds. A stdle roste. Kdyz obsdhla
véechny vlaky a autobusy v celém
Stredoceském kraji, postupné pronikd

i na linky, které spojuji stfedocesky
region se sousednimi kraji.

10 | ARREVUE 1/2024 | Téma

Od prosince 2024 zacnou pro vSechny
dopravce platit v rdmci Prazské
integrované dopravy nové smlouvy

a také nové standardy, které je treba
bezpodmineéné dodrZet. Vdechny nase
autobusy tak budou previe¢eny do
takzvaného PIDZama, jak se zacalo
jednotnému grafickému stylu PID

v Sedo-Cervené kombinaci prezdivat.
Tricet procent z nich bude vybaveno
séitacimi rdmy (ty se ve spoluprdci

s organizaci ROPID pravé ted testuji

v nasi provozovné v Malesicich) a Uprav
bude jesté vice, at uz pUjde o povinnou
klimatizaci, predepsanou vysku
opéradel sedacek, nebo chromovani
interiérovych ty¢i. Nékteré z autobusU
budeme pro nové standardy upravovat
a lepit barevnymi féliemi a nékteré uz
prosinec 2024 v systému PID prosté
nepreziji a nahradi je vozy nové. Ostatné
pideme vdm o nich v aktualitdch této
ArRevue. Obrovskou inovaci budou také
nové kloubové i standardni elektrobusy
na Kladné, které prdavé prebirdme

a o jejichZz systému dobijeni jsme vdm
psali detailné v minulém Cisle ArRevue.
Z0stdvame tak i naddle nejvétsim
provozovatelem elektrobusd v Cesku.
CSAD MHD Kladno také pokraduje

v pfipraveé vlastni soldrni elektrdrny na
strese taméjsich gardzi. Poprvé tak

v rdmci skupiny Arriva vyzkousime, jak
prinosné skuteé¢né muize byt, kdyz si
Cdst elektriny sami vyrobime. V Kladné
Uz je podepsand smlouva o dilo,

v Cervenci se za¢ne stavét, do konce
roku bude hotovo a pfisti rok na jare

RUzna tlacitka,
jedna spolecna funkce.
Staci stisknout

®

#StiskniTlacitko

budeme elektrdrnu zapojovat. Dalsi
gardziv poradi, kde budeme stavét na
stiechy soldry, je provozovna v Krdlové
Dvore.

PFimo revoluci pfinese v systému
Prazské integrované dopravy letosni
29. Cerven. Autobusy a trolejbusy budou
mit v systému PID vSechny zastdvky

Uz jen na znameni. Doprava tak bude
rychlejsi, plynulejsi, spotrebuje se

méné nafty a lépe se bude zkracovat
zpozdéni. Zdroven ale bude potreba
ddvat pozor na to, aby fidi¢i neodjizdéli
z nékterych zastdvek s ndskokem.
Castd praxe dnes je, Ze Fidi¢ zastavky
na znameni projizdi a ¢as pak srovnd
tam, kde je zastdvka stdld. Z4dné
stdlé zastdavky uz v Praze a okoli pro
autobusy nebudou, a tak si kazdy
opravdu musi hlidat ¢as pribézné. Za
predjeti v systému PID hrozi pokuty.
Zastdvky na znameni véak budou mit
nékteré vyjimky. Napriklad specidlni
Skolni linky zastavuji vzdy na vSech
zastdvkdch, stejné tak musi ridi¢
zastavit, kdyz pred nim bude stdt

v zastdvce uZ jiny spoj. Je jasné, Ze jde
o novinku, na kterou si budou chvili
zvykat ridici i cestujici.

Velké téma, které se diskutuje napric
Ceskem, je, zda maji fidi¢i také
proddvat jizdenky a odbavovat cestujici,
anebo zda je lepsi, aby otevirali véechny
dvere a objednavatelé vytvofili armddu
revizor0, ktefi se budou v autobusech
casto objevovat. Na jedné strané stoji
prinosy v podobé zrychleni a zkrdceni
jizdnich dob, na strané druhé obava

z Uniku trzeb, kdy si lidé zvyknou, ze

je fidi¢ nekontroluje a revizor nepfrijde
vzdy. Proto PID od 1. kvétna do konce
cervence testuje na dvou linkdch Arrivy
ndstup vSemi dvermi. Pilotni projekt
pripravila Integrovand doprava Stredo-
Ceského kraje (IDSK), jde o autobusové
linky 519 Votice — SedI¢any a 705
Podébrady — Céslav. Autobusy oteviraji
vSechny dvere pro ndstup jako v MHD,
cestujici by méli mit jizdenku koupenou
dopredu a v nejnutnéjsich pripadech

o ni mohou pozddat fidice. IDSK po
ukonceni testovdni vyhodnoti, jak

cely systém fungoval. Pilotni provoz

by mél také prinést blizsi informace

o potfebnych poétech revizord

i pfipadnych validatord, v nichz by si
cestujici v autobuse jizdenku sami
kupovali.

A kdyZ mluvime o inovacich - Prazska
integrovand doprava se chystd uz letos
otestovat v okoli Ceského Brodu
systém poptdvkové dopravy, ktery
nazvala PID Halo)). Oficialné

kraj mluvi o sluzbé flexibilnich
autobusl s prvky umélé

inteligence. Poptdvkovd doprava
nepracuje s fixnimi trasami nebo
jizdnimi rady ani casy, jak to

zndme. Umoznuje dynamickou
tvorbu tras, které vznikaji na miru
cestujicim podle jejich skute¢né
poptdvky. Je to doplfikovy zpUsob
verejné dopravy, ktery Uspésné
funguje v fadé evropskych zemi a pro
jeho Uspéch hraji zdsadni roli moderni
technologie. Ty maji na starosti sbér

a zpracovdni poptdvek od cestujicich
a jejich preménu v konkrétni optimali-
zované trasy v redlném case. Prdveé to
je misto pro umélou inteligenci.

Hlaseni nebezpecnych
situaci

Ale zpdtky do Arrivy. Kazdd firma chce,
aby jeji lidé pracovali v bezpeéném
prostredi, aby byli zdravi, dobfe se jim
dafilo a aby se nikde zbyteéné nezranili.
Pracovni Urazy a bezpecnost, to je

v Arrivé velké téma i ted po zméné
naseho majitele. V Evropé se pravidelné
setkdvaji manazefi Arrivy z jednotlivych

Vystupujes?
Stiskni tladitko

Press button
to request
stop

zemi, aby diskutovali poéty pracovnich
Uraz0 a hledali cesty, jak udélat firmu
Ostatné i proto kazdy rok navstivi
kaZzdou nasi provozovnu kontrola, kterd
projde cely aredl a rfesi i na zdkladé
dotazniku s cca padesdtkou otdzek
a témat, jak je provozovna bezpeénd
pro ty, kdo tu pracuji. Kontroluje se
i Udrzba zeleng, zda treba prerostlé
kefe nebrdni nékde ve vyhledu, pristup
k jisti€¢dm a jejich zabezpedeni,
prichodnost nouzovych vychodd,
kvalita osvétleni nebo rizikovd mista,
kde by mohlo dojit ke zranéni. Jsou
to opravdu desitky situaci, které se
provéruji, aby se nikomu nic nestalo.
V Arrivé mdme priblizné 5-10
pracovnich Uraz0 mésiéné, v drtivé
vétsiné jsou to lehké Urazy jako
vyvrtnuty kotnik a podobné. Urazy Zivot
prosté prindsi, a tak nemad smysl se
snazit za kazdou cenu tladit na to,
abychom méli pocet Uraz0 za rok
rovny nule. Tak to v zivoté bohuzel
nechodi. Co v8ak Arriva intenzivné
resi, je Uprava a zména prostredi,
kde pracujeme, aby se pravdé-
podobnost Urazl co nejvice
snizila. Pokud byste sami védéli
o jakémbkoliv nebezpecném
misté, na intranetu najdete
formuldr hldgeni nebezpedénych
situaci. Dejte ndm védét, co je
tfeba opravit nebo vylepsit. Stejné
tak ho najdete v provozovndch na
ndsténkdach. Stadi vyfotit QR kéd na
letdku a napsat ndm.
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KDYZ VLAK NEJEDE

Text: Helena Dostalovd
Foto: Daniel Hamernik

Aékoli to tak na prvni pohled nevypadd, nékdy muUze provoz vlaku s motorem o vykonu
pres 500 konskych sil zastavit i zdanlivé nevinnd zdavada v elektronice. ,,Popravdé je to
ale skvély pocit, kdyz hledam chybu, premyslim, pfreméruji a v zavéru se reSeni musim
dovtipit. Pak si uZivdm uspokojeni, Ze vilak miZe opét spolehlivé vyrazit na trat,”
popisuje Martin Recman, elektromechanik Arrivy.

12 | ARREVUE 1/2024 | Jezdi s ndmi

Vlak neni véc, kterou si opravar

mUze jen tak poloZit na pracovni stdl

a rozebrat. Musi jit do néj, pod négj

i na néj. Nastésti je ale vSechno dobre
pristupné,” popisuje Martin a odtajriuje
ndm kouzla jednotky fady 845 a jejich
soucldstek, které uz se nevyrdbi, a proto
je potreba poskozené komponenty
nechat repasovat, vyménit za ndhrady
nebo opravit svépomoci. ,Jsem rdd, Ze
pfi prdci mOZu vyuZzit vliastni invenci.
Spolehlivou metodou je zkusit leccos
rozebrat, vydistit, odstranit oxidaci

z kontaktd nebo dotdhnout povolené
spoje.”

Jednotka Fady 845 je pro néj

zajimavd tim, ze kombinuje starsi
technologii s modernimi zabezpecovadi
a dalsimi systémy. A nutno dodat, Ze
dokumentace k tomuto viaku z roku
1986 neni nijak zvldst podrobnd a je
prevdazné v origindlnim, némeckém
jazyce. O to vétsi vyzva to ale pro
Martina je. ,Je potfeba pochopit
komplexné cely viak a jeho zapojeni,

i souvislosti mezi jednotlivymi prvky.

Motor jednotky fady 845 je naftovy
dvandctivdlec se vstrikovacim
Cerpadlem, které misto plynového
peddlu ovladd elektronicky Fizeny
servomotor. Pokyn pro nastaveni
otdcéek zadind u pultu strojvedouciho,
kde se nachdzi sedmistupriovy
ovladad, kterym strojvedouci voli
pozadovany tah a rychlost viaku.

Kazdy takto zvoleny stupen se prendsi
do fidiciho pocitace, ktery vysild pokyn

Naucil jsem se zdklady toho, jak se vliak
ovlddd z pozice strojvedouciho a co je
nutné splnit, aby mohl opét spolehlivé
vyrazit na trat.”

| kdyz se v jednotce Ffady 845 objevuji

i starsi technologie, neznamend to,

Ze by byly horsi. Jsou pomérné dobre

a promyslené postaveny. Jednd

se o soustavu jednoduchych cidel

a akénich prvkd, jako jsou otackovd,
tlakovd, teplotni a hladinovd cidla

a rdzné ventily, stykace, motory

a serva. VSechny tyto komponenty jsou
zapojené do velkého fidiciho poditace
MICAS, ktery zpracovdvd vstupni
informace, vyhodnocuje zdvislosti

a aktivuje vystupni prvky. ,Cely tento
systém je postaveny na architekture
odpovidajici své dobé a je UZasné vidét,
Ze i po vice nez tficeti letech stdle
spolehlivé funguje a poskytuje zdkladni
moznost diagnostiky bez jakéhokoli
daldiho ndstroje jen pomoci chybovych
kodU a indikatord.”

Opravu vlaku Martin nepovazuje

za oblast, kterou by dokdzal vyresit

servomotoru a nastavi pozadované
otdcky motoru. Pokud ma viak snizeny
vykon, ale véechny mechanické véci
funguiji, prichdzi na fadu ovéreni, jestli
spravné funguje pdkovy ovladad.
Vétsinou stadi prosty pohled na
stavové indikdtory fidiciho pocitace

a vyzkouseni véech sedmi poloh
ovladace.

jeden konkrétni pracovni obor. ,Je
kombinaci rdznych zamé&reni a odvétvi,
coz vyzaduje tymovou spoluprdci pri
opravdch. Kazdy ¢lovék umi néco,
nélemu se dokdZe naudit, ale nikdy
nemuUze zndt vdechno. Za tu dobu,

co zde pUsobim, jsem si uvédomil, Zze
Casti pracovniho dne,” fikad Martin s tim,
Ze to je ddvodem, pro¢ kazdy den rad
vstdvd, i kdyz prejit od pdvodni préce
u poditace do dilny pro néj byla vyzva.
WV kazdém zaméstndni jsou pozitiva

a negativa, ale musim fict, Ze tady
prevlddaji pozitiva. A to jesté musim
pfiznat, Ze dfiv jsem se o vlaky a jejich
technologie ani moc nezajimal.”

Kdyz tak Martin prichdzel do Arrivy, mél
zpocdtku trochu strach, jestli danou
pozici zvlddne. Kromé toho venku byla
zima a padal snih, coz pro opravy
vlaku neni Uplné idedlIni pocasi. Diky
vstficnym kolegdm se ale k jednotce
rfady 845 dostdval stdle blize, stejné
jako jsme s nim mohli i my, a svoji prdci
by neménil.

Kdyz i to pracuje, jak md, je na

radé kontrola zpétné vazby, zda

se servomotor nastavil do sprdvné
polohy. K tomu slouZi kontrolni pripojny
bod pro multimetr na fidicim poditadi.
V tomto pripadé se zdvada nachdzela
pravé v této zpétné vazbé a na radu
prichdzi vyména celého servomotoru,
sprdvné usazeni nového a provedeni
zdkladniho nastaveni a synchronizace
se vstrikovacim cerpadlem.
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ARRIVA DEN
TO BYLA JIZDA!

Text a foto: Arriva

Kdo v sobotu 15. €ervna prijel na autodrom do Vysokého Mytaq, urcité nelitoval. Skvélé
poéasi, pozitivni ndlada, soutéze, vyborné jidlo a piti ve spoleénosti kolegu i kamaréadu.
Tak by se dal shrnout historicky prvni Arriva den.
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Na Arriva dni se seslo vice nez 350 lidi. Po¢asi ndm prdlo, a tak jsme si cely den
krdsné uvzili.

Lidsky fotbdlek zvenku vypadal jako nendroénd disciplina. Kazdy hrdc se ale pékné
zapotil.

O pitny rezim bylo postardno... a o zdbavu také.
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by
Urrive,

Béhem akce probihaly i kvizy o Arrivé. Vite, v kolika zemich
vlastné Arriva pUsobi?

g SRR . .
Svézt se na elektrickém bykovi skoro nikdo neodmitl, dokonce ani nds generdlini feditel Daniel Adamka.

e 5 \
Podle prvnich reakci jste si spole¢ny sobotni den opravdu uvzili.

S bungee trampolinou Slo skdkat az do oblak.

r

[
Jeiuchie

na pobyt 5 basigken
Zibava v Babylony

e

Plynovy peddl mistnich motokdr byl pordd na podlaze.

s
= i It

: B Z rukou generdlniho feditele si hlavni cenu prevzal né&
& o 7 b z AR F1 pit stop byl atrakci, kterou si skoro kazdy vyzkousel strojvedouci Jindfich Rektor, ktery za celodenni G¢ast
V jizdé zruénosti byla nachystdna spousta prekdzek. poprvé.

v souté&zich nejrychleji nasbiral co nejvice bodu.
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NOVE VLAKY PRITAHLY
O DESET PROCENT
CESTUJICICH VICE

Jihomoravsky integrovany dopravni
systém (IDS JMK) pfipravuje cestujicim
jednu novinku za druhou. Jako prvni
kraj v Cesku poridil moderni elektrické
vlaky do svého vlastnictvi, od prosince
zde skonéi klasiéti provodéi, ve stanicich
budou misto pokladen chytré validatory
a vice neZ polovina autobusU na jiZni
Moravé neni starsi tfi let. Jednim

z duchovnich otcd celého systému je JiFi
Horsky. Dnes je feditelem spole¢nosti
KORDIS JMK, kterd jihomoravsky
dopravni systém organizuje.

Jak se za poslednich dvacet let
proménila integrovand doprava na jizni
Moravé?

Vyrazné. Pred dvaceti lety bylo
zdkladem postupné rozsirovani
integrovaného systému jako takového
a integrace novych oblasti. S ni

byly vZdy spojené celkové zmény

v dopravnim reseni. Dnes jsme uz

Vv jiné situaci a zamérujeme se hlavné
na vylepsovdni systému, zejména na
zjednoduseni odbaveni.

Jestli jsem pocital spravné, tak mate
pres tFi stovky linek ve 161 tarifnich
zéndch. Kolik je to cestujicich za rok?

V regiondlni dopravé nej¢astéji
poditdme osobokilometry. Ddvodem
jsou prestupy mezi vlaky a autobusy.
Zatimco starsi metodika prostého
poctu prepravenych cestujicich
zapocitd toho samého ¢lovéka pri
prestupu podruhé, osobokilometry
prindseji presnéjsi statistiku.

V regiondlni dopravé na jizni Moravé to
tak bylo 829 miliond osobokilometrd za
lorisky rok. Je to vic nez pred covidem.

Postcovidovy ndvrat cestujicich jste
méli velmi rychly, v tom jste v ramci
Ceska unikétni.

Predevsim na pdterni linky se lidé
vrdtili rychle. A ddl ndm rostou pocty
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Text: Ondrej Kubala
Foto: KORDIS JMK

cestujicich na hlavnich Zelezni¢nich
tratich, kde jezdi nové krajské elektrické
vlaky Moravia. Ted' v ¢ervnu jsme méli
ro¢ni vyrodi jejich plného provozu.

17. ¢ervna 2023 byl pro nds ten den D,
kdy byly nasazeny do plného provozu na
vlakovou linku S3. Nové vlaky pfrildkaly
na elektrifikované linky za posledni rok
priblizné o deset procent cestujicich vic.

Na druhou stranu se lidé museli smifit
s nepretrzitou vylukou z Brna smérem
na Adamov, kde se dlouhé mésice
jezdilo jen autobusy.

Ano, tady je ndvrat cestujicich zatim
pozvolny a neni tak rychly, jak jsme
Cekali. Ale v tomto pripadé jsme
preferovali Feseni, s nimz prisla Sprava
zeleznic, tedy trat na rok Uplné zavrit,
opravit ji a po roce uz jezdit bez vétsich
problémd. Neni to ale feSeni vhodné
pro kazdou stavbu, protoze se odviji od
typu a rozsahu stavebnich ¢innosti.

Roste pocet cestujicich v souvislosti
s novymi vozy i v autobusové dopravé?
V autobusech to takhle vyrazné

neni, obnova autobusd se u nds
uskutecénila uz nékolikrdt. Od uzavreni
poslednich smluv v roce 2021 tu mdme
425 novych autobusd z téméF osmi
stovek vozU, které v rdmci IDS JMK
jezdi. UZ dnes cestujici vozime tim
nejnovéjsim a vnimaiji to jako standard.
Ale na druhou stranu se sebelepsim
autobusem nedokdZzeme nabidnout
cestujicim alternativu k popojizdéni

v koloné. S viakem ano.

Pred chuvili jste zminil nové Moravie,
tedy elektrické jednotky od Skody, které
jste si jako jediny kraj poridili do svého
vlastnictvi a v soutézi jste pak hledali jen
jejich provozovatele. Pro¢ je pro Jihomo-
ravsky kraj vyhodné vlastnit nové viaky?
Méli jsme velmi dlouho zdjem o obnovu
vlakd na nasich kli¢ovych linkach S2

z Kfenovic pres Brno do Letovic a S3

z KfiZanova do Hustopedi. Jsou to
pdterni linky. Dlouhé roky jsme tam

méli nevyhovujici vozovy park, ktery byl
velmi rdznorody. Poptdvka cestujicich
rostla, ale nebyly vhodné vilaky. Proto

jsme zacali detailné Fesit jejich obnovu

s moznosti financovdni z evropskych
fondU. Jde o 37 vlaky, pofizeni takového
poctu vozidel bez dotace by bylo
ndrocné. Z tehdy nastavenych dotacnich
podminek vysla nejvétsi Sance ziskat
dotaci pfi ndkupu vlakd Jihomoravskym
krajem. Cena vlakd presdhla 6,5 miliardy
korun a 5,5 miliardy korun jsme ziskali

z evropského operaéniho programu
Doprava.

Tésite se na nové Stadlery, které zacne
Arriva v prosinci vypravovat na tfi
Zeleznicni linky jizni Moravy?

Tésdime, bude to vyrazny posun. Po
modernizaci, kterou ted prochdzeji,
budou splfiovat prisné ndaroky, které
klademe na komfort pro cestujici. Tri
linky, tedy Znojmo - Breclav, Hodonin -
Myjava a Zajeli — Kobyli s vikendovym
pokracovdnim az do Hodonina, jsme
vybrali tak, aby tvofrily uceleny koncept
pro dopravce. Nejvice frekventovand
bude linka S8 Znojmo - Breclav, nejvic
turisticky charakter mda naopak linka ze
Zajedi pres Kobyli do Hodonina. Usek
Zajeli - Kobyli funguje jako ndvazna
doprava na rychlikovou linku do Brna

v pracovni dny, ale ddle do Hodonina
jde uZ jen o turisticky provoz.

Velkou novinkou budou
krajsti provodéi

Kolik vlastné Jihomoravsky kraj stoji
objednavka vefejné dopravy z krajské
pokladny? Rostou ndklady na energie,
rostou ndklady na lidi. VSechny kraje

v Cesku fesi, Ze je pro né vefejnd
doprava drazsi a drazsi.

Je to tak, cena stdle stoupd. Souvisi to
ale i s novymi vlaky, které jsou draZzsi,

a také s ndrdstem rozsahu dopravy.
Treba zminénd linka Breclav — Znojmo.
S tim, jak prichdzi Arriva, zménime od
pristi turistické sezony lehce i dopravni
koncept. VyuzZijeme toho, Ze Arriva bude
mit jednotky. Misto abychom jezdili jako
dnes jednou za dvé hodiny a jednotky
spojovali, bude zajimavéjsi, kdyz pojedou
kaZzdou hodinu sélo. Celkové zazname-
navdame vétsi nardst podtu turistd v jizni
¢dsti naseho kraje. Ale zpdtky k vasi
otdzce. Jen za Jihomoravsky kraj jsou
vydaje na verejnou dopravu 2,5 miliardy
korun, kdyz k tomu pfipoéteme MHD
Brno a dalsi mésta, tak by to byla
Cdstka pres pét miliard korun.

Budete tedy zdrazovat?

Tarif jsme ménili loni a nepredpo-
kldddm, Ze by v dohledné dobé mélo
dojit k dalsi zméné.

V novych vlacich Arrivy, a nejen v nich,
uZ nebudou na jiZni Moravé privodéi
dopravce. Proc?

Oni tam prdvodé&i budou, ale budou to
provodéi IDS JMK. S tim jsou spojeny
tfi zdkladni zmény. Prvni, kterou bych
rad zminil, je, Ze obé&h prdvodéiho
nebude pevné svdzdn s vliakem,

jak je dnes obvyklé. Ddle chceme
omezit spani na noclezndch, rada
zaméstnancU z této profese odchdzi,
protozZe jim za¢ne ¢asem vadit, Ze
¢asto nocuji mimo domov. Proto jsme
pripravili jejich obéhy tak, abychom
toto minimalizovali. A treti zménou je,
ze vSechny vlakové spoje nemusi byt
obsazeny privodéimi v celé své délce.
Rozsah jejich prdce bude v prméru
asi 75 procent doby jizdy vlakd. Kromé&
toho mdme ale i své revizory a ti se ve
vlaku také mohou objevit. A objevi.

A privodéi IDS JMK prodé cestujicimu

i jizdenku?

Cestujici bude mit povinnost si

poridit jizdenku sédm. Bude mit

nékolik moznosti. Bud zvoli papirové
jizdenky, které si oznadi v oznacovadi
na nddrazi, nebo nové bude mit
moznost si jizdenku koupit v chytrych
validdtorech, které budou ve stanicich,
a dalsi moznosti je aplikace Poseidon ¢i
automat ve viaku. Ty budou i ve véech
vlacich Arrivy. Pokud si koupite jizdenku
az u naseho privod&iho, bude tam
prirdzka.

Na jizni Moravé vyuzivaji cestujici pro
on-line odbaveni aplikaci Poseidon.
Roste zdjem o ni?

Ano, a ten trend zvySovani je trvaly.
Dnes se v rdmci IDS JMK odbavi
elektronicky 35 procent cestujicich

s jednordzovou jizdenkou a pocitdme
s tim, Ze ve chvili, kdy nabidneme
validdtory v Zelezni¢nich stanicich,
zacne se jich on-line odbavovat

jesté vice. Validdtor védm nebude
ddvat papirovou jizdenku, bude to
obdobny rezim jako v MHD v Brnég, ze
k validdtoru prilozite svou bankovni
kartu a tou se pak také prokazujete.

Bude tedy méné pokladnich ve
stanicich?

Ano, bude. Uz kdyz jsme presli na
elektronické predplatni jizdenky,
nahradili jsme klasické pokladny nasimi
vlastnimi ¢trndcti kontaktnimi misty

a pocitdme, zZe do budoucna zajisti

i prodej klasickych papirovych jizdenek.
Pokladny dopravce, jak je zndme, by
pak byly uz jen v Brné na hlavnim
nadrazi.

Mluvime o dieselovych vilacich

a elektrickych Moraviich. Nelakaji vas
moderni bateriové viaky?

Ano. V provoznim souboru stfed jsme
s novym dopravcem na zeleznici uzavreli
smlouvu jen na pét let s tim, Ze pak
budeme hledat dopravce s modernimi
bateriovymi vlaky. Jde o traté Brno -
Zastdvka - Trebi¢, Brno - Veseli nad
Moravou - Staré Mésto a Brno -
Miroslav s odbockou do Ivandic.

V Jihomoravském kraji jezdi celd fada
spoju takzvané na zavoldani, byt nemusi
jit o telefonat, ale tyto autobusy si lidé
Castéji objednavaji on-line. Nezvazujete
zavedeni poptdvkové dopravy?

To je velmi diskutované téma, které
sledujeme a pripravujeme. Poptdvkovd
doprava by mohla dobfe nahradit
vykony klasickych autobusd v mistech

s ridkym osidlenim nebo fungovat jako
ndvaznd doprava od viaku. Pokud se
podari zménit legislativu a poptdvkova
doprava bude moci byt soucddsti verejné
linkové dopravy, hned bychom ji chtéli
vyuzit tfreba v mistech, kde bychom
pripravili operativnéjsi ndvaznosti od
vlakd. Poptdvkovd doprava by mohla
také lépe vyuzit trasy, kde nebudou
kolony na silnicich, abychom dostali
cestujici co nejdrive k domovu.

Jak by to fungovalo? Ze mém dand
ndstupni mista, ale mezi nimi se mize
pohybovat napfiklad mensi mikrobus
po libovolnych trasach?

Ano, je to, jak Fikate. Sledujeme
projekty, které se uz v Cesku objevuji
nebo brzy objevi. At uZ jde o okoli
Ceského Brodu v Prazské integrované
dopravé, nebo obdobny rezim, ktery
funguje v okoli Svitav. A Modfice si

vz zpracovaly studii takového Feseni
pro obsluhu uvnitf mésta. V rdmci
aktualizace dopravniho pldnu letos
Jihomoravsky kraj vytipoval tfi oblasti,
kde bychom chtéli poptdvkovou
dopravu zavést. Jednou oblasti jsou
ModfFice a okoli, druhd navazuje

na modernizaci Zelezni¢ni traté do
Zastdvky u Brna, kde by to v urcitych
C¢asech byl v ndvaznosti na viaky
zajimavy doplnék obsluhy ¢dsti Rosic,
které jsou vzddlené od Zelezni¢ni
stanice. A treti oblast souvisi s prodlou-
zenim vlakd z Kfenovic az do Holubic.
To ndm umozni od prosince prdvé
nové jednotky Moravie, vyuzijeme tak
Cas, ktery byl dfive nutny pro objizdéni
soupravy klasickou lokomotivou,

a dojedeme o jednu stanici ddle.
Poptdvkovd doprava by byla pro
ndvaznost na vlaky idedlni.
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Text: Helena Dostalova
Foto: Daniel Hamernik

«Musis se Utocnikovi hned dostat do obliceje, zacit Skrabat, tahat za usi, mifit na oci.
To ho rozhodi a ty mas minimdlné ¢as utéct nebo privolat pomoc,” vysvétluji Martin
a Mario, ktefi pUsobi v prazské Skole boje. Zaroven ale zdUraziivji, Ze primarné bychom
se méli snazit podobnou situaci uklidnit, aby k Gtoku vibec nedoslo.

V minulém ¢isle ArRevue jste se mohli
dozvédét, jak se vyporddat s potiZistou.
At uZ mu vadi pozdni pfijezd autobusu,
nebo vlaku, jeho naddvky neberte vdzné
a snazte se konflikt ddle nerozvijet.
Dalezité je zmirnit napéti a cestujicimu
v jeho protestech neodporovat a spise
ddt najevo pochopeni. Obcas ale
nastane i situace, kdy se setkdte na
prvni pohled s agresivnim ¢lovékem

a zacnete citit, Ze by konflikt mohl
prerUst v Utok. UkaZme si n&kolik
pravidel, jak v téchto chvilich
postupovat.

Podivejte se na video
z kurzu od nasi provodé&i

Lenky.
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ANO Zistante mili a snazte se situaci
vyresit vdobrém. S tsmévem naslou-
chejte a mluvte, protoZe ziskdte cas

a informace o situaci a ¢lovéku proti
vam. Nase projevy se po chvili vzdjemné
komunikace sladuji a nds klidny
pFistup mdze i rozéileného cestujiciho
uklidnit a znovu primét raciondiné
uvazovat a jednat. Pokud oviem nejde
o Utoénika, se kterym se nedomluvite
nikdy. O tom ale az ddle.

NE Co tedy nedélat? Neopldcejte
stejnou minci, nezvysujte hlas,
nepoucujte, nevyhrozujte a neprechd-
zejte do hddky. Nikoho tak nedostanete
na svou stranu, ale cely konflikt jesté
prohloubite.

ANO Pokud mdte pocit, Ze se

s doty&nym nedomluvite a mUze dojit
k ndsilnému Utoku, vyberte si néjaké
bezpe&né misto, o které se mUzete
opfit. MUzZe byt za jeho zady nebo

o néco ddle od néj.

Nékdy bohuzel ani mild a laskavd
slova nestadi a vy budete muset

Celit Utoku. Pokud jste se opfreli o zed
nebo zaujali jiné bezpecné misto, kde
muzete Otoéniklv vypad olekdvat, je
vase pozice vyhodnéjsi. Pokuste se ale
neupozornit svymi gesty na to, jaky
pohyb mate v planu udélat.

Upln& stejné se mOzete branit i jako
zena, ackoli je s tim spojeny strach,

Ze nemdte dostatecnou silu. Plati to
samé jako pro muze — dostat se mu
na kdzi a idedlné i pod kdzi. Kdo nevidi
a tézko dychd, neni pro nds hrozba.

NE Pokud selZzou vSechny pokusy domluvit se po dobrém, nepovede se deeskalace
a nezabere ani zdchrannd véta, jako napfiklad ,Co mdzu udélat, aby se védm spolu
s ostatnimi cestujicimi s ndmi dobre jelo?", bezpecné odejdéte pro pomoc. Nikdy se

neotdcejte k nevyresené situaci zady.

Zdasada cislo jedna je dostat se
k Utoénikovi télem co nejblize
a zamifit na jeho oblicej.

Teprve ted, kdyZ jste protivnika dostali
do Uzkych, je na ¢ase dobéhnout si pro
pomoc.

Sv":krébejte, trhejte, tahejte za usi,
strkejte prsty do oéi nebo nosuy,
kousejte. Jakkoli ilené to zni, Utoénika
tim vyvedete z miry a on na chvili
prestane myslet na to, co chtél udélat.
Jednou rukou ho zdroven chytte
zezadu za hlavu nebo vlasy, aby
nemohl couvnout.

PokaZzdé neni mozné najit si bezpecné
misto (napfriklad v kabiné autobusu),
které vdm dd potrebnou oporu. Pak
myslete na tuto radu: Utoénikovi
znovu zamirte na obli¢ej a jesté

k tomu se ho snazte stdhnout dolU

k sobé a omezit jeho pohyb.
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PO ZELEZNICI

Text: Jakub Turek

Cyklostezky po byvalych zeleznicich jsou mezi cyklisty popularni,
protoze bicykly stejné jako vlaky nemaji rady strma stoupdni ani klesani.
Vlaky navic vzdy jezdily tam, kam se potrebovalo dostat hodné lidi.
Coz o cyklistické dopravé plati Uplné stejné. Kde vSude se svezete po
mistech, kudy kdysi svistély viaky?

Slavnostni otevFenir{y'ﬁéstezky_ z Chréstu do Plzn&. Foto: Pizerisky kraj
T B L

Pred Sesti lety projel Chrdstem
posledni mezindrodni rychlik. Letos

ho na trase diky nové postavenému
ejpovickému tunelu vystridali cyklisté.
Devét kilometrd hladkého asfaltu
pohodIné spojuje Chrdst s plzeriskou
¢tvrti Doubravka, v zdpadodeské
metropoli navazuji méstské cyklostezky
a u Berounky zase cykloturistické trasy
na Krivokldtsko. Pokracovat je mozné
cyklotrasou Po stopdch ¢eskych krdl
do Prahy, a pokud nemdme dost, pak
treba jesté podél VItavy do Mélnika

a klidné jesté ddl Labskou cyklostezkou
az do Hamburku. V Plzni vyuZivd novd
cyklostezka celé Sirky dvoukolejné trati,
a jezdi se tedy Sestimetrovym pruhem,
za hranici mésta se zuzuje na tfi metry
a vedlejsi pruh nechavad pro pési.

Ne vsude ale prebudovdni dlouhych
cyklistickych tahd po zrusenych
zeleznicich probihd tak hladce. Nékde
brdni nezdjem obci, jinde Ufedni pritahy
a mnoho starych zeleznic nechal
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stdt zchdtrat natolik, Ze prestavba
na cyklostezky by byla nesmysiné
drahd. Temnym prikladem je Drdzni
promendda v Praze-Vrsovicich. Pred
¢tyrmi lety byla zrusena trat ze
Zahradniho Mésta pres Strasnice

do Vrsovic v délce Ctyfi kilometry.
Védélo se to mnoho let dopredu.

V tu dobu sliboval prazsky magistrét
i méstskd ¢dst Praha 10 svym
ob&andm krdsnou, dirokou a rychlou
cyklostezku s honosnym ndzvem
Drdazni promendda.

Od té doby probéhly dvoje volby, byly
odstranény koleje, zbourdn Zelezni¢ni
most, mizi ndstupisté i cekdrny.

A magistrdt ozndmil, Ze se moznd
zacéne stavét po roce 2026. Ani tomu
Uz mistni obyvatelé nevéri. Pritom je
ddlezité, aby Zelezni¢ni téleso nezUstalo
opusténé prilis dlouho. Pak by bylo
do toho, co nechaly obce spadnout,
zkorodovat ¢i jinak znicit, nutné
investovat obrovské penize.

Kde se svézt po byvalé
Zeleznici?

Staré spojeni pod Vitkovem

Stard Zeleznicni trat pod Vitkovem

v Praze byla postavena uz roku 1872

a slouzila do roku 2008 jako velmi
dUlezitd spojka pro osobni i ndkladni
vlaky. Po vyrazZeni tunelu Nového
spojeni ztratila vyznam a byla
prfeménéna na cyklostezku. Vede témér
centrem mésta, ale pritom se neprotind
se zdadnou ulici, kde by hrozilo setkdni

s autem, autobusem nebo tramvaji.
Zacind u hlavniho nddrazi, Seifertovu

a Husitskou ulici prekondva

po zelezni¢nich mostech, projizdi
Zizkovem, zanofi se do tunelu a na
Krejcdarku se napoji na rekreaéni
cyklotrasy do méstskych lesoparkd.
MEFi pres tfi kilometry.

Podél Rokytky do Prahy
Cyklostezka podél potoka Rokytky je
plnd kazdou denni dobu, ve vSechny
dny, po cely rok. PohodIné propojuje
centrum Prahy s velkymi sidlisti na
Cerném Mosté a okoli. Zaroven sbird
cyklisty z mnoha lokalit, kde byly
postaveny nové bytové domy. Dole se
pripojuje na Vltavskou cyklostezku, coz
je hlavni prdtah Prahou pro mé&stskou
cyklodopravu i vylety na kole do
stfednich Cech.

TFi kilometry celé trasy vedou po
byvalé vlecce obrovského strojiren-
ského komplexu CKD. Prdmysl v Libni
a Vysocanech po roce 1990 chradl,

aZ Uplné vymizel. Nebylo tedy co
vozit po zeleznici a vlecka se roku
2010 zménila na cyklostezku. Vsichni
si jisté pamatujeme, jak tehdejsi

Zrekonstruovany
zelezni¢ni most

na cyklostezce pod
Vitkovem na prazském
Zizkov&. Foto: Petr Kozlik

primdtor Pavel Bém vysvétloval, pro¢
se cyklostezka Rokytka stala nejdrazsi
stavbou svého druhu v Cesku. Byl to
nakonec jeden z faktord, které vedly

k jeho politickému pddu.

Priznaénym bodem této cyklostezky

je dvacetimetrovy Usek po hliné

a sotoliné v parku Podvini. Praha nebyla
schopna za dvacet let vykoupit malicky
soukromy pozemek a nalit na né&j asfalt,
aby byla cyklostezka kompletni.

VIE&i dol

Lokdlka mezi Zdkupy a Ceskou Lipou
jezdila do roku 1989. Pak byly sneseny
koleje a pozdéji zrusena nddrazi

i stanice. Od roku 2002 jako prvni

v Cesku vede po byvalych kolejich super
cyklostezka. Vyuzivd nejen zelezni¢ni
ndsypy a zdrezy, ale také staré mosty.
Cyklostezka zadind u romantického
ndadrazi¢ka VIE DOl ve stejnojmenné
vesni&ce a mirné klesd do Ziznikova,
pak az do Ceské Lipy. Uzivame si staré

zelezné mosty, které vedly vliaky pres
zaplavované meandry Ploucnice. Po
¢tyrech kilometrech konéi u byvalého
méstského nddrazi a byvalé tovarny
zndmého jména Narex.

Necekejme velky provoz, protoze
cyklostezka slouzi hlavné k rekreac¢nim
U&elim. Jezdi se po ni na vylety. Je také
soucldsti cyklotrasy Plouénice, kterd
zacind na Jestédu a po 85 km konci

v Usti nad Labem.

Varhany v Kamenickém Senové

Z Ceské Lipy opa&nym smérem vede
cyklostezka Varhany, dlouhd 8 km.
Ndzev odpovidd faktu, Ze sméfuje do
Kamenického Senova k Panské skale,
coZ je zndmd cedicovd formace pfripo-
minajici zkamenélé varhany.

Cyklisté jedou po Zeleznici zrusené
uZ roku 1979. Jeji daléi ¢ast do Ceské
Kamenice je stdle jesté v provozu, ale
pouze pro obéasné jizdy muzedlnich
vlakad.

§EE
U

PFijemné cyklostezky v Ceské Lip&
bohuzZel ukazuji nefest cyklistické
dopravy. Pfes mésto nejsou propojené
a nuti cyklisty projizdét v nebezpeéném
motoristickém provozu. Varhany
dokonce zadinaji az na vypadovce

s hustym provozem. Pri¢inou je, Ze
vedeni obce nebylo schopné vykoupit
pozemky potiebné pro vedeni
cyklostezky. Kdyby se takhle naklddalo
s ulicemi pro auta, byl by to poprask,
ale s cyklisty se nikdo nemazli.

Lanska konésprezka

Pékna a logickd cykloturistickd trasa

z Rakovnika do Prahy vede po historické
bustéhradské Zeleznici neboli Prazsko-
-lédnské konésprezné drdze. Byla to
treti Zeleznice v Evropé a vozy tehdy
tahali koné misto dnesnich lokomotiv.
Zpocdatku se vozilo pouze dfevo,
pozdéji se pridalo uhli. Osobni doprava
byla zavedena az daleko pozdéji

s pfechodem na parni lokomotivy.

Na cestdch | ARREVUE 1/2024 | 23



Od roku 1830 se vinula Lanska
konésprezka z prazskych Dejvic
od méstské brdany Bruska do Pini
v krivoklatskych lesich. Projektoval
ji Ceskonémecky inzenyr FrantiSek
Antonin Gerstner, trasu zaméril

Francouz Joachim Barrande, ktery poté

zOstal v Cechdch a stal se svétovym
paleontologem. Stavbu zaplatil
Némec Karel Egon Il. Firstenberk
(FUrstenberkové byli vystipdni zpét do
Némecka ¢eskoslovenskou viddou po

1. svétové vdlce) a koncesi vydal Rakusan

Frantisek ., rakousky cisar a ¢esky,
uhersky a chorvatsky krdl. V terénu je
vidét konésprezku dodnes. Byla rizné

upravovdna, prestavovdna, od roku 1869
po ni jezdily vlaky tazené lokomotivami.

Cdaste&né ji vyuzivda i dnesni Zeleznice

a po vybranych Usecich vede cyklostezka.

Prazsko-ldnskd korika méfila 62 km.

Zacdinala u velké pily Brejl v ddoli Klicavy.

Nahoru do Ldn se $plhala v ostrych
zatdckdch se spddem tak akordt, aby

se po ni dnes dobre dalo jet na horském
kole. To odpovidda sile koni nebo pohodIné

p&si chOzi. Koriskd sila byla drahd,

a proto se s kazdym vyskovym metrem,

ktery trat prekondvala, muselo pedlivé
Setrit. Dodnes se tomuto Useku fikd
Konina, a byt po ném vede cyklotrasa,
neni pokryty asfaltem. Cyklisté Slapou
v terénu po opusténém ndspu.
Pokracujeme po silnici, kterd kopiruje
konésprezku, do Lan. V Lesni ulici
stoji nendpadny domek, ktery byval
nadrazim. Pod sebou na polich

a loukdach vidime, jak se konésprezka
kroutila krajinou. Ddvody k tomu

mél projektant hned dva - trat se
snazil udrzet vodorovnou a zdroven
respektoval doly, kde se naklddala
energetickd surovina pro Prahu.

Zdakon hovori jasné: Cyklostezky
jsou verejné komunikace a plati
na nich pravidla silni¢niho
provozu. Jezdi po nich
kola, kolobéZky,
elektrokola a bruslafi.
V omezené mire na né
mohou chodci.
Cyklostezka je

uréend pouze pro
cyklisty a chodci na ni
nemaji co délat. Mohou
pres ni pouze prechdzet
nejkratsim smérem. Pokud

vede soubézné se silnici, museji na

llustraéni foto, Horydoly.cz

Cerné uhli k pohonu parnich strojd

se zacalo tézit roku 1772 v Ndlezné
Sachtici bustéhradského panstvi.

V celém kladenském reviru nakonec
fungovalo 1050 dolUd. Posledni byl
uzavien roku 2002. Prakticky vSéechno
uhli bylo z podzemi vybrdno.

Uhelny dil Tuchlovice
Na Kladensku se tézZila zeleznd ruda
u Nuéic, vdpenec u Moriny a ¢erné uhli

Jak se chovat na cyklostezce?

ni cyklisté odbocit a neprekdzet
motorové dopravé.
Maximdlni rychlost na
cyklostezkdch je ve mésté
50 km/h a mimo mésto
90 km/h, samoziejmé
s ohledem na
bezpecnost.
Spole¢nd stezka pro
chodce a cyklisty
poskytuje rovnoprdvné
postaveni obéma
skupindm uzivatelO. Jezdec
na kole nesmi ohrozit chodce
a chodec nesmi ohrozit cyklistu.

v Ldnech a na Kladné. To umoznilo
mohutny provoz kladenskych Zelezdren,
které zaloZil v poloviné 19. stoleti
Vojtéch Lanna a jejichz sldva skondila
aZ po roce 1989, kdy dosly prirodni
zdroje v okoli.

K zdsobovdni surovinami byla potreba
zeleznice. Jedna z nich slouzi po
ukoncéeni provozu jako cyklostezka. Za
prezidentskym zdmkem v Ldnech vede
asfaltovy pruh lesem k Pustince. Vidime

Pokud je délend, cyklisté se musi
drzet ve svém prostoru a chodci
také. Pokud z ného vybodi, maji
prednost ti druzi. Pozndte ji dle
modré dopravni znalky rozpdlené
bilou ¢drou, v jedné poloviné je
piktogram kola a v druhé obrdazek
chodcd. Na komunikaci ji vyzna&uje
preruSovand &dara.

Pokud chodci i cyklisté sdileji
spoleény prostor, je stezka oznadena
modrou znackou, kde je nahofe bily
piktogram chodcU a pod nim obrdzek
kola. Cyklisté by méli jezdit vpravo

a pési chodit vlevo, aby se navzdjem
dobre vidéli. Plati na ni vzdjemnd
ohleduplnost.
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Okolo roku 2010 bylo otevieno
nékolik kratsich cyklostezek na
zrusenych Zeleznicich po celé

Ceské republice. Nezdaji se na prvni
pohled jako zdsadni cyklistické
stavby, ale predevsim mistnim lidem
poskytuji velké pohodli a bezpecnost
pfi jizdé na kole.

V Bendtkach nad Jizerou vede

po zrusené vlecce podniku
Carborundum cyklostezka od
plovdrny na Jizere okolo byvalych
tovdren a podél fotovoltaickych
elektrdren k Zelezni¢ni stanici Zdétin
u Chotétova. Dvakrdt prekracuje reku
po pUvodnich mostech a mé&fi celkem
7 km.

Cyklostezka Pribyslav — Sazava
na hornim toku reky Sdzavy méri
9 km.

Lokdlka Muténka z Kyjova do Muténic
byla nahrazena cyklostezkou v délce
15 km.

Cyklostezky po zrusenych lokalkach

Cyklostezka zvand Koleje vede po
trati z Nového Ji€¢ina od Tonaku do
Hostasovic a méri 10 km.

Byvald zeleznice ze Zdénic u Kyjova
do Uhfic vede podél ficky Trkmanka
a meéri 9 km.

Lokdlka Nezamyslice — Morkovice byla
preménéna na cyklostezku v délce
12 km.

Vlecka vlkavského cukrovaru
poslouzila jako zdklad cyklostezky
Cachovice - Loucen v délce 5 km.

PFes statni hranice

Specidlni zdzitky poskytuji Zelezni¢ni
cyklostezky, po kterych cyklisté
prejizdéji statni hranice.

Na jihovychodé republiky mezi
Slavonicemi a rakouskym Dobers-
bergem vede cyklostezka o délce

13 km. Je napojend na systém
cyklostezek prevdzné v Rakousku, ktery
se jmenuje Thayarunde. Ze 111 km vede

50 km po byvalych Zelezni¢nich tratich.
Na zdpadé vedlo nékolik mensich
zelezni¢nich trati a jedna rychlikovd

z Chebu do Bavorska. Vesmés byly
uzavrieny spolu se Zeleznou oponou po
2. svétové vdlce. Komunisté pak nechali
vytrhat koleje, aby se po nich nikdo
nedostal z totalitni do svobodné zemé.

Dnes slouzi trat do Slapan

a Waldsassenu k volnému prejezdu
Cesko-némecké stdtni hranice na kole,
kdy se ndm zachce. V obou méstech je
napojend na sit cyklotras i cyklostezek.

vydusnou neboli vétraci jdmu velkého
hlubinného dolu na uhli Tuchlovice a po
chvili sjedeme na Upati jeho obrovské
vysypky. Cyklostezka nds provddi po
télese byvalé duini Zelezni¢ni vlecky

v délce 10 km.

Na trasu Lanské konésprezky se

znovu napojujeme v Kamennych
Zehrovicich, protoze hlavni zelezni¢ni
trat dosud vede v jejich stopdch

az do prazskych Dejvic. Cyklotrasa
mifi jejim smérem. Dnes viaky

zajizdéji do centra metropole, ale
tehdy kondily u bran mésta. Ddl se
drivi a uhli vozilo nové postavenou
Chotkovou silnici pod Prazskym hradem
k Vitavé.

Do Jachymova pod Klinovec
Lokdlka z Ostrova (tehdy Schlacken-
werth) do Jdchymova (Joachimsthal)
jezdila od roku 1896 do 1957. Nejdrive
pro ldzenské hosty k radioaktivnim
pramendm a poté pro politické vézné
do uranovych dolU. Ted po ni vede
luxusni cyklostezka pod Klinovec.
Cyklisté najedou hned za nddrazni
budovou rychlikové trati na staré
tratové téleso. Dobré cyklistické znaceni
nds vede po okruhu kolem historického
centra, kterému mistni Fikaji Rondo.
Projizdime okolo dvou Penny Market0,

mezi kterymi stoji historickd Zelezni¢ni
zastdvka Ostrov mésto jako pripominka
slavné minulosti. Mésto opoustime
Jdachymovskou ulici, vedle niz vede
cyklostezka pfimo po Zelezni¢nim
naspu. V Dolnim Zdéru podjizdi pod
ddlnici. Za Hornim Zddrem opousti
silnici a zvedd se do lesnatého svahu.
Stoupdni je docela neprijemné. Vzdyt
to také byvala nejstrmé&jsi Zeleznice

v Cechdch, kterd méla dokonce v&tsi
sklon, nez dovolovaly bezpeénostni
predpisy. Pokud jedete s détmi, nejspis
se proto budou ofrriovat. Trochu
rozptyleni poskytne krdatky tunel, skrze
néjz se projizdi.

V Udoli pod ndmi po levé ruce je dobre
vidét mohutny Radium Palace a dalsi
ldzenské domy v Jachymové. Na
prostorné plose s détskym hristém
stdvalo nddrazi. Odtud jesté vedla
vlec¢ka do statni tovdrny na tabdk.
Sledujeme ji chvilku po Dvordkové ulici.
Objizdéla kulturni d0m zprava a my
okolo néj jedeme zleva. Pak uz jen
stoupdme lesni silni¢kou k dolni stanici
lanovky na Klinovec.

Cyklostezka z Ostrova do Jdchymova
méri 8 km, vle¢ka na okraj Jachymova
1 km a lesni silnicka pod Klinovec dalsi
2 km. Cyklostezka je oddélend od
motorové dopravy.

Slovnic¢ek: abychom si
rozumeéli

Cyklostezka — oddélend
komunikace jen pro cyklistiku
slouZi pro cyklistickou dopravu

s co nejmensi ndmahou a nejvétsi
rychlosti.

Cyklopruh - vyrazné oznacdeny
pruh na vozovce uréeny pouze

pro cyklistickou dopravu.

Vyznaduje se predevsim ve
méstech, kterd nechtéji dat prostor
cyklostezce.

Vodorovné znacky - slouZi pro
usmérnéni pohybu cyklistd na
ulicich. Nékteré druhy znacek

jsou podle zdkona (predevsim

na krizovatkdch), jiné jen upozornuji
na pohyb cyklistd v komunikaci
(rdzné piktogramy na asfaltu).

Cyklotrasa - stezka vyznacend
cykloturistickymi zna¢kami. Casto
se v prirodé jede po silnici soubé&zné
s motoristickym znacenim nebo

po cestdch se znackami pro pési
turisty.
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KDYZ POMINU POPELARE
A KOSMONAUTY, CHTEL JSEM
BYT VZDYCKY NOVINAR

Text: Helena Dostalovd
Foto: Petr Kozlik

»Neni ti ani tficet, sedis naproti Micku Jaggerovi a v hlavé mas obdobi, kdy jste
s kamarady méli co délat, abyste sehnali kazetu Rolling Stones. To byla neskutecna
jizda, ktera se uz nikdy nebude opakovat,” popisuje zac¢atky svoji kariéry Honza Dédek,
ktery se z pozice hudebniho kritika posunul do role moderdtora ve viastnim pofadu

Vlak, nebo bus?

Rozhodné vlak. Nepamatuju si, kdy
jsem jel naposledy autobusem. Mdm
rad, kdyz se ve vlaku mdzu hybat, jit se
projit. Jezdim jim ¢asto, minuly tyden
jsem byl zrovna v Ostravé. Urcité si ho
vybirdm radéji nez auto, protoze vliak
je ve své podstaté zdbava. Pozoruju
lidi, ¢tu si, na chvili si zdfimnu, pracuju,
poslouchdm hudbu... Auto je strasné
jednoduché cestovdni, sedis a Sest
hodin tocis volantem.

Podnikl jsi viakem i néjakou delsi cestu?
Projel jsem po kolejich spoustu zemi,
tfeba Japonsko nebo Vietnam. Vzdycky
jsem si pral zkusit transsibirskou
magistrdlu, protoze ruské vzddalenosti
maji Uplné jiny rozmér, neni to jako

pres noc prejet Evropu. A Rusko musi
byt krdsnd zemé. Navic je to jiné nez
tfeba Orient Express, kde v pohodé
kdekoli vystoupis a nastoupis, Rusko
vnimdm jako mnohem drsnéjsi.
Vzhledem k momentdlni situaci uz se
mi tohle prdni ale asi jen tak zrealizovat
nepodari.

A co se podafilo? Ktera cesta ti utkvéla
v hlavé?

Krdsny bylo, kdyz jsem dvakrdt prejizdél
Spojené stdty. Poprvé z Los Angeles

do New Yorku, coz délalo asi 13 tisic
kilometrd. Pamatuju si pfesné& ten pocit,
kdy mas v hlavé vSechny knihy, které
jsme tehdy ¢itavali, snili o vzddlenych
zemich, a ted' si koupi$ mapu Spojenych
statd, kam si udélds tecky, a jedes.
Tehdy uZ jsem psal o hudbé, takZze mezi
teckami byl samoziejmé Memphis, New
Orleans nebo Los Angeles. Jeli jsme

7 padd Honzy Dédka.

po klubech, mapovali jsme hudebni
historii a uZivali si mista jako Nashville,
kolébku americké country, Mississippi,
kde se narodil Elvis. To byla strasnd
pecka. A podruhé jsem jel z Chicaga
do Seattlu. Skon¢ili jsme v Aberdeenu
v domku, kde se narodil Kurt Cobain.

Jaké cestovatelské zazitky sis uzil

v posledni dobé?

Urcité mné v hlavé utkvély moje
vyslapy. V Japonsku jsem vylezl na
Fudzi a v Africe na Kilimandzdaro. Loni
jsem byl na Islandu a ten byl cely skvély.
Jinak mé strasné bavi asijské zemé.
Citim se tam zvldstné dobre. Kdybych
Véril v prevtélovdni, rekl bych, Ze jsem

tam uzZ nékdy zil. ZaZzivdm naprosty klid.

Zili jsme hudbou

NevérisS na véci mezi nebem a zemi?
Nevim. Nikdy jsem nepodnikl Zddnou
cestu do svych minulych Zivot0.
NemdOzu Fict, Ze bych tomu vyloZené
nevéril, ale zatim jsem se tim hloubéji
nezabyval. Kdyz jsem ale pfijel do
Vietnamu, bavilo mé&, Ze nikde nevidim
JeziSe na kfizi, ale vysmdtého Buddhu.
Tak asi tak. (smich)

Zacdinal jsi jako hudebni novindf. Jak ses
vlastné dostal k muzice?

Asi jako kazdy. Patfim jesté do
generace, kterd méla hudbu na prvnim
misté. Neddvno jsem Cetl né&jaky
prozkum, Zze od devadesdtych let se
zebricek volnocasovych aktivit zdsadné
proménil. Zatimco tehdy mu hudba
jednoznaéné vévodila, nyni ji preskodil

sport, po&itacové hry i rGzné chatovdni.
Ale to je ddno dobou, tehdy trvalo, nez
se deska dostala do studia a natodila
se. Vznikaly globdini kapely a my jsme
tim naprosto Zili. Uz musim vypadat
fakt jak stary kmet, ale kdyz nékdo

v zahraniéi nebo na burze sehnal desku
nasi oblibené skupiny, bylo to vazné
néco. Kaslali jsme na povinnou Cetbu ve
Skoldch. Texty Cohena, Pink Floyd, Boba
Dylana - to pro nds byla poezie.

A potom jsi o muzice zacal i psat.
Souvisi to s vékem. Kdyz je ti Sestndct,
sedmndct, osmndct, jsi ke véemu a ke
véem hrozné kriticky a samozrejmé
véemu rozumis nejlip — tohle je stary,
tohle blby, tohle ujde. Hudba je
vlastné nejsnazsi na psani, protoze ji
n&jakym zpUsobem vnimdas od mali¢ka
a mds velmi mylny pocit, coZ zjistis
mnohem pozdéji, Ze jsi v tomhle sméru
nejkovanéjsi.

A pak dospéjes?

Nékteré véci ti dojdou. Treba to, zZe
hudba tady kupodivu byla uzZ pred
tvym narozenim. Kdyz nadsené pustis
rodi¢dm né&jakou skladbu, vibec
nechdpes, Ze nesdili tvoje nadseni. No
logicky, protozZe oni kapelu, ze které
tvoji oblibenci ¢erpaji, slyseli uz ddvno.
Vidim to aZ ted. Poslechnu si néjakou
novou pisen a fikam si, fajn, tuhle
harmonii uZ zndm, sekvenci maji odsud,
prechod je podobny jako u téhle kapely.

Myslis, Ze vSechny velké véci uz vznikly?
Rekl bych, #e asi jo. Rolling Stones

hraji uz Sedesdt let. Kterd dalsi kapela
poslednich let preZila? Coldplay? No jo,
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jenze ti uz taky hraji dvacet let. A ukaz
mi kapelu, kterd vyda vic nez jedno
album, moznd i vic nez dveé tfi pisnicky,
a uspéje na celosvétové Urovni. Ale
vnimdm, Ze je to i dobou a tim, co pro
nds tehdy hudba znamenala. Podivej se
tfeba na styl oblékdni. Pordd vidis lidi,
kteri se stylizuji do grunge nebo punku...
ale to jsou véci, které vznikly v devade-
sdtych letech. A tehdy mnohem vic
souvisely se socidlnim hnutim. Hudba
vyjadrovala Zivotni postoj. Stejné pocity,
jako kdyZ tu bylo hippies, uz asi nikdy
nezazijeme. Jo, moznd nékdo chodi jako
Billie Eilish. Ale to uz tady taky bylo.

Jak obecné vnimas dnesni dobu?
Technologie?

Jak kdy. Jsem stastny, Ze mdme
telefony a v mobilu GPS a spoustu
aplikaci, vlastné vsechny knihovny
svéta. Ale nékdy mé z toho boli hlava,
protozZe je tam zdroven spousta
informaci navic.

Zijeme v dobé informaéni pfesycenosti.
Kdyz jsme byli déti, stacila nam knizka,
Skola, néco jsme sméli a spoustu véci
zas ne.

Jo, to mdas pravdu. Kdyz do kin
prichdzely prvni americké filmy,

E.T. - Mimozemstan nebo Dobyvatelé
ztracené archy, tak je b&hem tFi dnd
vidéla celd skola a my se o ni¢em
jiném nebavili a prehrdvali jsme si

v hlavdch scény s Indiana Jonesem.
Znali jsme nazpamét desku Madonny.
A samoziiejmé balili holky. Jiné
moznosti ani nebyly.

Ve své kariéfe jsi hezky vychytal
porevoluéni obdobi, kdy do
Ceskoslovenska za&aly pronikat
zahraniéni kapely. Jak na tohle obdobi
vzpominds?

Mél jsem za sebou pdr hodin anglic¢tiny
s uCitelkou, kterd byla tak dvé lekce
pred ndmi, a Sel jsem délat rozhovor

s Rolling Stones. Oni samozrejmé
védéli, do jaké zemé jedou, Ze jsme
vyrazné pozadu za Zdpadem. PoloZil
jsem jim otdzku typu: Was we, we

will be there, you know? Oni néco
odpovidali, pak mi nahrdavku prelozil
nékdo, kdo umél o néco lip anglicky nez
ja. Bylo to strasny.

Ale vlastné strasné super, ne?

Jasng, byla to neskutecénd jizda, ktera
se nebude uz nikdy opakovat. Po
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revoluci se otevrely vSechny moznosti.
Kapely byly placené od prodanych
desek a tady u nds jich prodaly tfeba
sto tisic. Praha byla na zacdatku
devadesdtek hrozné in. Byl trend hrat
v Praze, uZ jen proto, Ze v Cele republiky
stdal Véclav Havel. Kapely poskytovaly
rozhovory a nasi novindfi jezdili na
press tripy do Vidné nebo Mnichova,
kde sedéla Enyq, Lou Reed... Bylo
naprosto absurdni, Ze dali rozhovor

i nékomu z Ceska. Ale pro né to byla
skvéld propagace, kterou dnes uz
bohuzel nahradily socidlni sité.

Ocenil jsi tuhle prestiz, Ze ses mohl
vidét se slavnymi kapelami, uz tehdy?
Spis zpétné. Ted je nemyslitelné, Ze by
slavny zahrani¢ni umélec dal rozhovor
radovému médiu. Ale jak se rikd, nejvic
si ceni$ véci, az kdyz je ztratis.

Které setkdni ti nejvic uvizlo v srdci?

Asi Mick Jagger a Keith Richards

z Rolling Stones. Mds jesté pod kiOzi
dobu, kdy v sedmndcti shdanis od
kdmo30 nahrdvky jejich skladeb, a o par
let pozdéji sedis naproti nim a snazis

se ze sebe vydolovat alespor trochu
srozumitelnou vétu. Na takova setkdni
se nedd zapomenout. Tim spis, kdyz uz
se nikdy nebudou opakovat.

Kdybys mohl sednout na viak do
minulosti, kam by ses nechal odvézt?
Do dvacdatych az tficatych let, do
obdobi surrealistd, umélcd... Picassa.
Mdm réd film Pdlnoc v Pafizi od
Woodyho Allena, tak presné tam.
Nebo do San Francisca, kdyZ se naplno
rozjelo hnuti hippies. Chtél bych zazit
Woodstock, koncert Beatles. A u nds
treba obdobi prazského jara.

Jakou roli hraje hudba ve tvém Zivoté
dnes?

Uz jen posluchadskou. A je to dobre.
ProtozZe kdyZ o ni pisu, pordd se na

ni divam kriticky. Vim, Ze v ni néco
hleddm. Dnes si hrozné uZivdm svobodu
poslechu a nepremyslim, kolik dadm

albu hvézdi¢ek. Objevuju pro mé

dosud nezndmé kapely z padesdtych

i Sedesdtych let, bavi mé jazz, ktery
jsem nikdy predtim neposlouchal, obcas
zajdu i na operu.

Zajimas se i o dalsi druhy uméni?
Urdité. Bavi mé vytvarné uméni, filmy,
literatura, protoze se v dilech vSechno
propojuje. Ve filmu zni hudba, filmové
obrazy vznikaji na zdkladé scéndérd,
které jsou literdrnimi dily.

Co jsi naposledy cetl?

Ted' docitdm knihu od Dimitriho
Verhulsta Mit a byt. Skvéla knizka,
kterd je o tom, Ze aby ¢lovék mohl
umfFit, musi se vlastné zbavit zavislosti
na zivoté, projit takovym detoxem.

A kdyZ se to nepovede, musi se vratit
a prozit si znovu nejen to dobré, ale

i véechna pekla.

Jak pristupujes k zivotu?

Pozitivné a aktivné. Nerad se nudim.
Mdme dva psy, takze travim hodné
¢asu s nimi. Jako nemdzu Fict, ze bych
nezvladl destivy den prolezet u Netflixu,
ale radsi mdm aktivni program.

Sportujes?

Tomu popravdé moc neddm. Pritelkyné
chodi pétkrat tydné do fitka, ale to

pro mé ani trochu neni. Médm réd

prochdzky, hory, tury... Neddvno jsem
zrovna $el s kamarddem pochod

Praha - Préice. Moji rodi¢e maiji chalupu
v Ji¢iné, takze trdvime hodné casu

i tam, ale zatim jsem jesté v manické
fazi, kdy miluju Prahu a jeji atmosféru.
Potrebuju mit kolem sebe divadla, kina
a vystavy. A i kdyz je na mé nékdy vsech
lidi moc, zatim si nedokdzu predstavit,
Ze bych se natrvalo odstéhoval nékam
na vesnici.

Lidi mas ale asi rad, kdyz sis vymyslel
svUj vlastni pofad 7 padd Honzy Dédka.
Jinak bych to nedélal. R4d se setkavdm
s novymi zajimavymi lidmi, poslouchdm
jejich pribéhy. To ale souvisi s celou nasi
novindiskou profesi, to musi$ prece
védét sama.

Vim a mdm to rada. Nékdy mi ale chybi
zpétnd vazba, Ze nevim, co si lidi o mém
textu mysili.

To byl pravé jeden z dOvodd, proc jsem
zacal moderovat. Tisténd novinarina

je v néfem jako film. Nezacind se prvni
scénou filmu, ale vSechno se peclivé
poskladd, upravi, vyhazi. V rozhovoru
do novin mUZu otdzku poloZit pétkrat,
nez dostanu zajimavou odpovéd. Tady
ne. Tady jsem pred publikem v nejpri-
tomnéjsim okamziku a nemdm tolik
moznosti vratit se o krok zpét. A druhd
véc je, Ze citim okamzitou reakci. Vidim,
jestli se lidé bavi, nebo za¢nou Sustit
obaly, odejdou na toaletu. Nemusi se
nutné smat, ale pozndm, kdyZ se nudi.

A chybi ti v né¢em noviny?

Mél jsem rdd jejich intimitu. Zpovidany
védél, Ze m& moznost rozhovor
autorizovat, a byl ¢asto otevienéjsi
a moznd i upfimnéjsi. Moznd

i zapomnél, Ze text bude jesté nékdo
¢ist. Tady se na publikum nezapomind.
Lidé citi, Ze je poslouchd jesté nékdo
dalsi, a obzvldst pokud jsou ze svéta
Soubyznysu, radi prehrdvaji a délaji
zdbavu. A nefikdm, Ze je to Spatné.
Jsou to jen dvé Uplné odlisné discipliny,
atoiv pripadé, ze si zvu i lidi, ktefi se
v Soubyznysu nepohybuji.

Stalo se ti nékdy, Ze jsi byl presvédceny,
Ze ¢lovék bude zajimavy, a on nebyl?
Urcité. Nesndsim, kdyz nékdo rekne, Ze
dnes mdm skvélého hosta a natddeni
je na jistotu. Nezndm v tomto pripadé

slovo jistota. Jasnég, kdyz prijde bavic,
dd se oéekdvat, Ze to bude sranda,
ale m0Ze se stat cokoliv. Nebude mit
sv0j den, nemusi mu sednout otdzky,
publikum bude chladng&jsi. A mdze

té prekvapit, ze komik nebude tak
zdbavny, ale i to, ze ¢lovék, od kterého
bys to vibec nelekala, bude stragné
vtipny a poutavy.

Kdo ti takhle vvizl v hlavé?

Vulkanolog Petr Broz, ktery zkouma
sopecnou aktivitu napfi¢ sluneéni
soustavou. TakZe nejen na Zemi,

ale tfeba i na Marsu. Coz je vlastné
trochu Ulet, kdy si pred setkdnim
Fikas, co takovy ¢lovék mdze vypravét.
Predstaveni s nim bylo ale fakt skvély
zdzitek.

Je nékdo, koho do pofadu nikdy
nedostanes?

No jéje. Petra Ndrozného, Pavla Krize
nebo Lukdse Vaculika. Vzdycky mi
rikaji, at v tom nehleddm nic osobniho.
A spousta lidi je presvédcend, ze

musi byt vtipnd, pfitom to tak vibec
neni. Stadi, aby mluvili zajimavé. Rad
pouzivdm priklad pana Svérdka, ktery
mi Fikal: Viy si vSichni myslite, jak jsem
vtipny, ale vSechny moje vtipy jsou
peclivé vysezené, presné obrousené
diamanty, aby zapadly tam, kam maji.
Improvizace na jevisti pro mé neni.

A ozyva se ti nékdo sam?

Jo jo, rozdéluju je na dvé kategorie.
Kamardady, ktefi se potrebuji zviditelnit,
nebo lidi bez soudnosti a la kluci

rikali, Ze umim hezky tancit Michaela
Jacksona.

Cesko Slovensko méa talent.
Jo, presné tihle lidé.

Presunuli jste se z Malostranské besedy
do Svandova divadla, jak velkd je to pro
tebe zména?

Beseda méla neskutecného genia

loci, ale je mald. Chtéli jsme, aby pfri
predstaveni hrdla kapela, ale je tam
misto sotva pro patndct stole¢kd, natoz
pro kapelu. Trochu jsem se bdl, Ze kdyz
se presuneme z komorni atmosféry,
kdy divdci sleduji predstaveni od stolku,
ktery je tésné prilepeny na pddiu, upijeji
ze sklenky vina a maji bezprostredni
zdzitek, do klasického hledisté, bude

to jiné. Myslim, Ze nakonec se to ale
povedlo.

Rekni mi je§té na zavér, co ti naposledy

udélalo radost.
Ze dnes svitilo slunic¢ko.
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Text: Barbora Vojtova
Foto: Petr Kozlik, Kalabria

Mad nekonecné mnoho prichuti, barev a samoziejmé bublinek. Limonada, kterd nas
rdzem prenese do détstvi. V Cesku se muUze svou lokalni limonddou pochlubit snad

Nevim, jak to bylo u vds doma, ale u nds
vodou. Limonddy jsme se sestrou
dostdvaly za odménu. Za vysvédceni,

k narozenindm, o Vdnocich... Byla to pro
nds vzdcnost, pily jsme ji s pozitkem,
tajné navzdjem upijely a Setfily si ji.

Zily jsme na Vysog&ing, takze to byla
trebi¢skd zonka, kterou ndm tata nosil
a daval den predem chladit do lednice.
Vétsinou ji pres noc vypil a druhy

den jsme dostaly jinou, nechlazenou.
Dodnes mé zonka prendsi do détstvi

a mdm pocit, Ze chutnd pordd stejné.

| to je specifikem tradi¢nich ¢eskych
limondd. Vétsinou navazuji na koreny

a na receptury, které v minulosti
vymysleli pfedci sou&asnych majitel0.
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kazdy kraj. A jaka je ta vase?

Clovék pak nepije ,jen" limondadu, ale
i Fadny kus historie.

Limondda je zkrdtka ndpojem, ktery
miluji déti i dospéli. Je ve skle, v plastu,
v plechovce nebo tocend. V kazdém
kraji Ceska vétéinou najdete n&jakou
vyrobnu — at uZ se bude jednat

o velky podnik, ¢i malou Femesinou
sodovkdrnu, za kterou stoji nadsenf
Jlimonddnici”. TakZze pokud radi
objevujete nasi zemi prostrednictvim
lokdlnich surovin, pekdren a minipi-
vovaryl, pak se zkuste zamé&Fit i na
limondady. A kdyz je budete pit, dovolte
si je vychutndvat jako v détstvi,

s nadsenim a plnym soustredénim.

O to vic vdm budou Smakovat.

Podorlickd sodovkdrna z Rychnova nad
Knéznou, Kralovéhradecky kraj
Sodovkdrna sidli v budové byvalého
Trékova zdmku, ktery od Trekd

v 19. stoleti odkoupila kolowratskd
vrchnost. Tehdy zdmek prebudovala

na pivovar, ktery v roce 1913 pronajala
Janu Miksovi. Pivovar byl ale v roce
1948 zndrodnén a o néco pozdéji
prebudovdn na sodovkdrnu, patfici pod
Pivovar Hradec Krdlové. V restituci ale
objekt ziskala opét rodina MikSova,
kterd v ném zacala vyrdbét limondady,
sirupy, mosty a pdlenky. Od roku 2008

pridala k portfoliu také rychnovské pivo.

Pod ndzvem Rychnovskd Dobromila
dnes ochutndte ovocné limonddy
bez chemie, umélych barviv, sladidel

¥ .

a konzervantd. Déte si vien, hrudku,
malinu, nebo radéji ¢erny rybiz?

ZON z T¥ebice, Vysocina

JJradice, kterd nevySumi." Takovy je
slogan limondd a sirupl z Trebice.
Rodinnd firma ZON vyrdbi od roku
1879 ndpoje, které maiji svdj ikonicky
tvar ldhve. Dnes jiz pdtd generace se
stard o celé portfolio prichuti, z nichz
nejstarsimi jsou jablko a malina. Na
chuti se podepisuje i pouzivand voda,
kterd vyvérd z podzemnich heraltickych
pramend a md nizky obsah minerdlnich
latek. Zakladatel Ferdinand Kubes

se pry jako jeden z prvnich ve stredni
Evropé rozhodl vyrdbét limonddy
doslova jako ndpoj proti zizni. Firma

se tehdy jmenovala ,Tovdrna na vodu
sodovou, Sumici limondady a stdavy
ovocné, Ferdinand Kubes, Trebi¢"”. Od
roku 1927 byl registrovdn novy ndzev
ZON. Ten zUstal dodnes.

Karaskova limondda z Kladna,
Strfedocesky kraj

Vse zacalo v roce 1911, kdy dva

prdtelé — doktor a drogista — ochutnali
citrony v jihoitalské Kaldbrii. Rozhodli
se jejich chut pfinést do Cech a zagit

vyrdbét prirodni stdvy. Své firmé dali
ndzev Kalabria. Postupné rozsirovali
sortiment také napfiklad o stavy

z malin a béhem prvni svétové vdlky se
Kalabria stala armdadnim dodavatelem
ndpoju. V roce 1927 firmu zakoupil
jeden ze zamé&stnanct - pan Kardsek -
a rozsitil vyvoz do Svycarska a Itdlie.
Ndsledovalo tézké obdobi v disledku
valky a zndrodnéni, ale nakonec se

v roce 1991 podnik vratil do rukou
rodiny pana Kardska. Kardskovy sirupy
a limonddy dnes stoji na poctivém
ovocném a bylinkovém zdkladé bez
pridanych umélych barviv, cukru

a konzervantd.

Kofola z Ostravy, Moravskoslezsky kraj
Pribéh startuje v roce 1887, kdy
opavsky lékdrnik Gustav Hell zacal
vyrdbét Syrupus Colae compositus
Hell, obsahujici extrakt semen

koly (kolovniku). Poté ndsledovalo
obdobi valek a zndrodrovdni a v roce
1957 prisla stdtni vyzva na vyrobu
ryze ¢eskoslovenského ndpoje,

ktery bude schopny konkurovat
zdpadnim koldm. V roce 1959 vytvoril
docent Blazek sirup Kofo, ktery

byl kombinaci ¢trndcti bylinnych

|
Limonady z dalSich krajo:

» Richardova limondda, Jinadovice,
Jihomoravsky kraj

» Koldokol, Stary Hrozenkov, Zlinsky
kraj

» Bohemsca, Olomouc, Olomoucky kraj

» Sodovkdrna Kolin, Kolin, Stfedocesky
kraj

» Raks, Prostéjov, Olomoucky kraj

» Néco jako, Praha, Stredocesky kraj

» Kolowrat, Pfimda, Plzerisky kraj

a ovocnych ldtek doplnénych o kofein.
Popularita ndpoje byla tak obrovska,
%e v 60. letech v Ceskoslovensku
dokonce dosly byliny na vyrobu

a musely se dovdzet ze zahraniéi.
Utlum poptavky po tomto népoji nastal
po revoluci, kdy s otevienim hranic
doslo k prilivu zahrani¢nich znacek.

V roce 1993 koupil Kofolu rfecky rodak
Kostas Samaras, ktery ji vdechl novy
zivot. Kofola zacind vyrdbét — kromé
limondd - také sirupy a détské
ndpoje. Kazdy ma dnes s Kofolou
spojeny slogan: ,Kdyz ji milujes,

neni co resit..."
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Text: Jan Markovi¢
Foto: Depositphotos

Co v zahraniéi rozhodné nefikat aneb
pdr zdsadnich rad pro cestovatele.

Slysel jsem tuhle veselou historku od
jednoho pritele. Vypravél mi, ze jeho
zndmad odcestovala na studia do USA,
do New Yorku. A kdyz zjistila, Ze jeji
kamarddka je ve ,velkém jablku" na
dovolené, musely se okamzité vidét.

V jedné z tamnich kavdren se pustily do
reci, netrvalo dlouho a vedly opravdu
zaujaty rozhovor. Gestikulovaly, smdaly
se. Kdyz vtom se u jejich stolu objevila
servirka s kamennou tvdri: ,Nezlobte se,
ale budete muset ihned odejit. Takhle
se ve slusném podniku vyjadiovat
nemidzete!"

Divky byly konsternované. Co provedly?
Inu, kdyZ jedna vyprdvéla napinavou
historku, druhd ji k tomu nadsené
pritakdvala a hezky po prazsku
mimodeék vykfikovala: ,Fakt, jo? Fakt,
jo?" s polknutym pismenkem ,t" BohuZzel
americkému uchu pak nebohd divka
znéla jako ta nejsprostsi obyvatelka
Harlemu. Tohle mdzZete tedy brat jako
radu lingvistickou: Nikdy nevite, co vase
slova v cizim jazyce znamenaji, a tak
radéji nekricte.

Jesté jednou véci se ale ridim pokazdé,
kdyZ cestuju. At uz ¢lovék chce, nebo ne,
jen tézko se zbavi ndlepky turisty. Zkratka
to na vdas budou zkouset vsemozni
Smelindfi a podvodnicci, ktefi treba

Jak mluvit na dovolené a neztrapnit se?

[haj, gud mornink / aftrnun] nikoli ,Good day!" [gud dej]

Formdiné i neformdiné pouZzijte variantu ,Hello!".
Zapomenite kdysi oblibenou frazi ,How do you do?" [hau
du ju dul. Ta je namisté ve chvili, kdy se setkdte s nékym
opravdu velmi vdZzenym. Samoziejmé je v porddku,

pokud mdte sraz treba s britskou krdlovnou. Jinak jde ale
o prehnané spisovné vyjadreni spojeni ,tési mé". Pokud
chcete fict ,tési mé" ve smyslu ,rdd vas pozndvam®,
pouzijte ,nice to meet you" [najs tu mit ju].

.Good day" — asi by vds pochopili, ale rodily mluvéi takovy
pozdrav nikdy nepouzije. MUze ho pouZit jako pféni ,Have
a good day!" [hev a gud dej] nebo ,,Good day!".

«Bye!" [baj] nebo ,,Goodbye!" [gudbaj]

Nerikejte ,Hi!", to znamend ,ahoj" pouze pfi pozdravu.

+How are you?" [hau ar ju] nikoli ,How do you do?", viz vyse.
Odpovéd: ,Fine, thanks. And you?" [Fajn, thenks. End j?]
Pozor, cizinci se vds vétsinou neptaji, jak se skuteéné mate.
Proto odpovézte, Ze dobfe, a sdileni starosti i radosti si
nechte na pozdéji.

«Hello!" [helou] a varianty ,Hi! Good morning / afternoon!”

predstirgji, Ze vybiraji na hluchonémé
nebo Ze vds zavedou do nejlepsiho
baru. At uz se vyddte na druhy konec
svéta, kde budete vycnivat z davu jako
Eiffelovka na poli, nebo jen popojedete
do nedaleké Itdlie. Budou vSude!

Na vds pak je neodpovidat jim na jejich
dotazy, byt umite anglicky. Klidné na né
mluvte, ale svym materskym jazykem.
.Hello, my friend! Where are you from?"
mne si obchodnicek ruce. ,Kamarade,
mds to pékny, ale j& bych si dal radsi pivo.
Vis, pékné vychlazeny," sméju se na néj.
A on je v koncich, protoZe ¢esky neumi.
Tak se usméje, vydad se lapat dalsiho a jd
si vesele vykracuju ddl a poviddm si cesky
i s daldimi obejdy. Druhd rada tedy zni:
Kdyz vds nékdo lovi, fikejte cokoliv, ale
Cesky!

Musim se nicméné pfiznat, Ze se mi to
jednou nepovedlo. Kdesi na kraji pousté
v Maroku mé rdno u auta zastavil
osuntély chldpek s Idmanou angli¢tinou.
+Kamardde, vibec ti nerozumim. Tak

se méj, jd uz jedu.” A on se usmdl od
ucha k uchu a pravil: .Cechu, jé ti hlidal
auto. Neukradli ho. Zaplat!" Uznal jsem,
dostal 10 eur. Potrdsli jsme si rukama,
jako jediny si to totiz opravdu zaslouZil.
ProtoZe naucit se jen trochu cesky, to
muselo dat fusku.

Tési mé! Nice to meet you! [najs tu mit ju]
Pékny den! Have a good day! [hev a gud dej]
Prosim. Please. [plis]

Neodpovidejte ,please” ve smyslu ,prosim, neni za¢". Rodily
mluvéi pouzije ,please”, opravdu jen kdyz o né&co prosi.

Neni zaé. You're welcome. [jér vilkam]

Dé&kuiji. Thank you. / Thanks. (neformalnég)
[Thenk ju. Thenks.]

Omlouvdm se. Sorry! / I'm sorry. / Excuse me.

[Sory! / Ajm sory. / Eksjuzmi.]
Nefikejte ,pardon”. Tdzaci frazi ,Pardon?” [pdrdn] pouZijete
v pfipadé, ze né¢emu nerozumite a chcete to zopakovat,
néco jako ¢esky ,Prosim?".

Kde je ...? (zdchod, nejblizsi autobusovd zastdvka, obchod)
Where is ...? (a toilet, the nearest bus stop, a shop)
[Vér is... e toilet, dh nirist bas stop, e Sop]

Dal bych si ... (pivo) | would like ... (a beer)
[aj vud lajk e bir]
Kolik to stoji? How much is it? [hau mad is it]
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LIMONADY Nove tarify O, Family s Daty naplno

Tarif Data Volani a SMS ( DATA Cena

Neomezené volania SMS do O,

Abstinent Honza Dédek tvrdi:

Na vecirku si dadm radsi limondadu, NEO+ Start Family 500 MB 30 minut do ostatnich siti, pak 1,50 K& Tesd 1COUE

protoZe (vice v tajence). NEO+ Bily Family 500 MB Neomezené volani a SMS 1den 249 Ké

NEO+ Modry Family 4GB Neomezené volania SMS 3dny 349 K¢

NEO+ Bronzovy Family 12GB Neomezené volania SMS 5dni 449 K¢
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OZNACEN HMYZ

I[\I‘EATEIE?S. S \KlfglLtll(&Ml B a[éJTS?hEA - sg&r&agv £ NEO+ Stribrny Family Rychlost 10 Mb/s Neomezené volani a SMS 5dni Max5G 599 K¢

NEO+ Zlaty Family L"yfﬁ;’s‘tezzoeggf'ata Neomezené volani a SMS 5 dni Max 5G 799 K&

Ceny jsou uvedeny s DPH. Data naplno si kdykoliv aktivujete v aplikaci Moje O, az 5x mési¢né.
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bl || | [ pojte si sluzby a dostanete je vyhodneji
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PRAZSKY
SLOVENSKY 2x mobilni tarif 4 GB 1x mobilni tarif 4 GB 2x mobilni tarif 4 GB K tomu navic odména

"AKR" P ”’ . ’ . >4 Y V.V 1 .
: 0, TV Modra 0, Internet Bronzovy 1x mobilni tarif 12 GB 300 K¢ mésicné diky Unity

SKATE-
BOARD

PATRICI 0, TV Modra 0, TV Bronzova na Gcet Air Bank.
1

Cena O, Family Cena O, Family Cena O, Family sigl sp:n[tg;drgzdushé‘pgdmgmggw —
. + mate sluzby u nejmene za C mesicne
IMSKYMI 669 K& 669 K& 1 269 K& aplatite je z Air Bank G¢tu

CISLICEMI

iy s ol " o > « méte Gcet u Air Bank, na ktery vam pfijde
Bézna cena 1069 K¢ Bézna cena 1099 K¢ BéZna cena 1669 K¢ aspofi 10 000 K& mésicné
« odménu si aktivujete v aplikaci Moje O, nebo My Air

MAZLIVY
CLOVEK
ZEV ZNACKA
LITHIA i Ceny jsou uvedeny s DPH. V bali¢ku miize byt aZ 6 mobilnich sluZeb s tarifem 4 GB a vy33i. V balicku méze byt jakykolivtarif O, Internetu a O, TV. Aktivace ve znackové prodejné nebo na infolince O,.

.

2050

POLOMERU

Pro vyuZiti nabidky:

ZNACKA

ZENSKE
ELEKTRQ- 3
MOB|L8 SRENY Ziskeit Fiot 7 kbd Vst d L
iskejte pristupovy ko 2 o stup do programu lze
o o . L 1 od zameéstnavatele - intranet, 2 Vyplite olgjednz\;ku it 3 s pristupovym kédem vyridit
Sprdvné feseni tajenky z minulého &isla: LEPS{ PRIJET POZDE NEZ VUBEC. personélni oddélent. na www.o .CZ/O amity. ina800 0202 02av0, Prodejné.

Vyhercem je VIKTOR KORBEL.
Znéni nové tajenky ndm poslete nejpozdéji do 30. 9. 2024 na adresu arrevue@arriva.cz.
Vyherce ziskd 24 kusO Kardskovych limondd.
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