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Mili kolegové,

na konci €ervna se jihem Moravy prohnalo tornddo a znicilo i dm
naseho kolegy. Na nic jsme necekali a podali mu pomocnou ruku.
Moravdci se vypravili na misto a pomdhali s nejnutnéjSimi pracemi.
Zridili jsme i transparentni Ucet, na ktery mohl kdokoliv z Arrivy
prispét na obnovu bydleni. Do 23. cervence jste prispéli témér

470 tisici korunami, coz je skvélé. Mdm radost, jak jsme se dokdazali
semknout a pomdhat. VSem vdm za to dékuji.

Dalsi slova uzndni mifi k nasemu strojvedoucimu, ktery zachovdnim
chladné hlavy a rychlou reakci ochranil Zivot a zdravi 25 lidi ve vlaku,
kdyz v kolejisti u Doks lezel kus betonu. Jeho profesiondlni reakci
ocenil i ministr dopravy, coz mé velmi tési.

Dékuji i v8em, kteFi n&kolik mé&sicd pracovali na hladkém zajisténi
testovdni véech nasdich zaméstnancd, abychom dostdli své
povinnosti. Snadnd prdce nebyla ani v dobdch rdznych omezeni,
viem vam dékuji za odvedenou prdci, kterd byla kvdli neustdlym
pomohli se zafazenim Fidi€d, strojvedoucich a privoddich v nékterych
krajich do prioritnich skupin na o¢kovani proti covidu-19.

Jsem rdd, ze i v téZzkych mésicich jsme nakoupili dalSich tricet
novych autobusU pro provoz v Praze a Stfedoéeském kraji. Dalsi
nové autobusy budeme pofizovat pro MHD Kladno nebo Tfinec, kde
jsme uspéli ve vybérovych Fizenich a nase vozy tady budou ddl vozit
cestujici. To s sebou pfindsi Fadu UkolU, v&Fim ale, Ze je zvlddneme.

| kdyZ se mdzZe zddt, Ze se slovo ,dékuji" v pfedchozich Fadcich &asto
opakuje, je kazdé z nich opravdu na svém misté.

Léto pokracuje, uZijte si ho ve zdravi a odpodinte si!

Daniel Adamka
generdlni reditel skupiny Arriva
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ROBERT KVARDA

CIO Arriva Transport Ceska republika

Vypadda mladsi, nez je, ale mda uz dospéla dvojéata. Dcera
hraje na harfu a studuje japanistiku, syn je moderdator
elektronického sportu. A on je necelé dva roky séfem

podnikové informatiky Arrivy.

Rada vysokych manazerd trdvi spoustu Easu
na poraddch. Kolik éasu zaberou vam?
Zhruba pétinu pracovniho ¢asu znamenaji
porady s vedenim nebo nasimi centrdlnimi
slozkami, dalsi pétinu s mymi lidmi, néco si
pak vezmou jedndni s dodavateli a zbytek uz
je bézna operativa.

Znamend pro vds prdce spis starosti, nebo
uspokojeni?

Urcité uspokojeni. Samozrejmé Ze s mou
pozici jsou spojeny i starosti, ale spis je to pro
mé vyzva ve spoluprdci s kolegy nékam firmu
posunout. Jsme tu takovd prijemnd rodina.
Kdyz mé nabirali, byla pro mé atmosféra

v Arrivé rozhodujici. UZ mdm vék, kdy se
nechci trapit Spatnym zaméstndnim. Je
tfeba najit radost v prdci spis nez rovnovdhu
mezi Zivotem a praci, jak se dnes hodné
zdUrazhuje.

Jak vlastné chapete IT?

IT je pro mé centrdlni nervovy systém
jakékoliv firmy. Bez n&j dnes nemUze
fungovat zadna spolecnost. Drzi ji
pohromadé. Je skoda IT nevyuzit tak, aby

fungovalo jako mozek ve prospéch celé firmy.
K tomu je potreba velmi dobie naslouchat

a hledat pfilezitosti, jak IT efektivné vyuzit,
aby nebylo jen ndkladovou polozkou.

Co vSechno musi umét dobry IT Feditel, ve
vasem pfipadé presné CIO, chief information
officer?

fizeni lidi. Jisté, néjaky technologicky zdklad
je nutny, ale to se dd naudit. Hlavni je dobre
slozit tym, aby fungoval jako celek. To mé

na této prdci bavi. Nikdy nemdte kolem

sebe samé hvézdy, ani to tak nefunguije, je
to stejné jako treba v hokeji, tym plny hvézd
vétsinou nevyhrdavd. U kazdého z lidi, které
mdte k dispozici, je potfeba najit jeho silné

i slabé strdnky a ty silné vyuzit a slabé pokud
mozno potladit. To, co ¢lovék umi dobre, je
podle mé tifeba vytézZit, a ne se ho snazit
ohnout néjakym striktnim procesem.

Kolika lidem $éfujete a jak mate poskladany
tym?

Mdm tym Sestndcti lidi napfic¢ republikou,
od Plzné pres Teplice, Ostravu az po Staré
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Okénko do centraly

Mésto u Uherského Hradisté. Nejvic

jich je pohromadé v Brné, kde mdam tfi
vyvojdre. Paradoxné, protoze brnénsky
tym je nejnovéjsi a kolegové u nds pracuji
teprve od konce minulého roku. Jinak tady,
v prazské centrdle, jsme dva a v ostatnich
lokalitdch to je ,one man show". Umoznuje
ndm to byt co nejbliZze nasim provozim,
pokud je potfeba néco resit v konkrétni
lokalit&. Bavi mé&, jak je kazdy z kolegu jiny.
V tymu mdm amatérské véelare, cyklisty,
lidi, ktefi létaji s drony nebo si opravuji auta,
od dvacetiletych mladikd po kolegy s tficeti
lety zkudenosti v branzi. Rizeni takového
tymu je specifické. Porady mdme on-line,
ale jednou dvakrdt do roka se s kazdym
schdzim osobnég, protoze jsou véci, které
pres on-line komunikaci fesit nelze. | kdyz
zrovna covid-19 hodné prispél k tomu, Ze se
lidé naudili pracovat z home officu i u nds
ve firmé.

IT experti jsou na trhu prdace zadani a dobie
placeni. Dafi se vam je lakat do Arrivy?

Je to ndrocné, protoze volnych lidi v IT je
mdlo. Na druhou stranu fada lidi, dnes
predevsim téch trochu zkusenéjsich,
povazuje za dulezité i faktory jako pohodu
na pracovisti, kvalitu projektd, potencidl
firmy a podobné. A tady mdme zajimavé
projekty, mdme co nabidnout a jsme
schopni nabirat nové lidi.

Jaké systémy ve firmé pouzivate?

Arriva byla v ramci IT dlouho zamérena na
externi dodavatele, vétsina IT technologii
je zakoupend, at uz jsou to odbavovaci
systémy v autobusech a vlacich, nebo
informaéni systémy ve vozidlech. Mou
snahou je mit celou IT infrastrukturu vice
pod kontrolou a ¢dst technologii nebo
systému zadit vyvijet interné. To ndm
napriklad umozni vice dbdat na zpétnou
vazbu od nasich zaméstnancd a zdkaznikd
nebo ndm to muize dat konkurenéni vyhodu.

Do Arrivy jste nastoupil pred vice nez
rokem a pUl. Pfedtim jste pUsobil dlouhych
devét let v bance. Je rozdil fesit IT v bance
a v dopravni spole¢nosti?

Rozdil to je, ale ani ne tak z pohledu IT, jako
spi$ z pohledu byznysu. Oproti bankovnictvi,
které je dost regulované, jsou v dopravé
variabilnéjsi moZnosti. Samoziejmé, jsme
nadndrodni skupina, takze jsme fizeni

z Anglie a Némecka, ale jinak mdme

velkou volnost délat si véci po svém.
Projektové Fizeni je tady vice véci zdravého
selského rozumu nez striktniho dodrzovani
nastavenych procesd. V tom je to v dopravé
zajimavéjsi a vSe je vyrazné rychlejsi.

Zabyvate se technologiemi. Jaké misto maji
ve vasem Zivoté? Zahrajete si tfeba doma
na pocitaci néjakou hru, nebo ho po praci uz
nechcete ani vidét?

Technologie u mé hraji vyznamnou roli, ale
je fakt, Ze se snazim dodrzovat vikendovy
digitdlni detox a pokud moZno nepracovat
o vikendu nebo po vecerech. Ne vidy se mi
to bohuzel dafi. Rad ¢tu papirové knizky, libi
se mi, jak voni. Také rdd hraji golf, pfivedl|
jsem k tomu celou rodinu, takZe jezdime na
dovolené po Cesku a spole¢né hrajeme.
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Vydali jsme kuchafku z vasich receptd
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Mésice prdce a omezené moznosti sportovdni nebo
z&bavy udélaly své. Rozhodli jsme se proto pripravit rizné
zaméstnanecké aktivity. Zacali jsme v kvétnu s recepty
na zdravé jidlo. Prislo ndm jich hodnég, ale vsSichni vyhrat
nemohli. Vybrali jsme dvandct nejzajimavéjsich receptd

a jejich kuchare jsme odmeénili poukdzkou na ndkup

v Lidlu. Byla by skoda, aby recepty zapadly na discich
poditace, a tak jsme je zverejnili na www.arrivanet.cz,

a navic je vydali i knizné. Pokud mdte o kucharku zdjem,
napiste si o ni na marketing@arriva.cz. Poslednich nékolik
kouskU jest& mdame.

Tim vSak nekonéime a priddvdme letni vyzvu k pohybu.
Podivejte se na Arrivanet a kromé tip0 a trikd na pohyb
pro celou rodinu mdzete rovnéz vyzvat persondlni
reditelku Luciu KuneSovou v cvic¢eni zvaném plank

a vyhrdt zajimavou cenu. Na dal$i mésice pripravujeme
soutéz s fotkami z dovolenych nebo o nejzajimavéjsi
vypéstky ze zahrdadky. Mdte se na co tésit.

Nové autobusy pro MHD T¥inec a Kladno

V méstské dopravé v Kladné a v Trinci budou nase
autobusy vozit cestujici i v dalSich letech. Uspéli jsme
totiz ve vybérovych rizenich. Do kladenskych ulic vyjedou
uz brzy dva elektrobusy SOR EBN 11 a dalsi na sebe
nenechaji éekat. Do Tfince nakoupime dvacitku novych
naftovych autobust SOR NS 12 a doplnime tak zdejsi
flotilu elektrobusd.

Pies omezeni na Cerchov, do Brd a Némecka

Pdvodni plény pocitaly s tim, Ze letos nase autobusy
na dominantu Chodska, 1 042 metrd vysoky Cerchov,
jezdit nebudou. Ddvodem je demolice tamnich objektd.
Nakonec se ale dobrd véc podarila. Po drobné pauze
vyjedou autobusy k rozhledné opét od 31. ¢ervence.
Dobrd zprdva je, Ze sem budou letos jezdit o mésic déle,
jesté cely fijen. V jizdnim rddu se nic nezménilo, jezdi se
o vikendech a v ¢asech jako v predchozich letech.

O prvnim ¢ervnovém vikendu jsme rozjeli dalsi linku,
kterd spojuje Cechy a Némce. Jde o trasu Klatovy—
Hamry-Nyrsko-Lam-Drachselsried-Bodenmais. Diky
této lince mdzete vyrazit za dobrodruzstvim v pfirodé
a kopcich, vyjet na nejvyse polozenou zastdvku Eck
nebo obdivovat |dzné&, skldrnu a historické ndmésti

v Bodenmais. Linka s oznac¢enim 982 jezdi v pracovni
dny a o vikendech az do 26. zafi. Vikendovy provoz
zajistuji nase autobusy a za jizdenku zaplatite

i v mezistdtni trase podle tarifu Integrované dopravy
Plzeriského kraje.

Pokud miFite na dovolenou do Plzeriského kraje a na
Sumavu, budou se vdm hodit cyklobusy a turistické
linky. V provozu jich je celd sit, stejné jako loni. Navic
jezdi jesté novy vikendovy cyklobus jako linka 981 na
trase z Domazlic pres Klatovy, Prdsily a Srni na Kvildu.
V letoSnim roce vds nase cervené autobusy MHD
Pribram pfribliZi i do turisty a cyklisty mdlo probddanych
Brd. Kazdy vikend aZ do konce zdafi jezdi linka 5B do
Kozi¢ina a Orlova a v Pribrami navic navazuje na

nase rychliky na trase Praha—-Pisek-Ceské Budéjovice.
Prehled letosnich turistickych linek je na nasem webu,
kliknéte v menu na Autobusy a vlaky a vyberte si
zdlozku Rekreadni linky.

Nova pokladna na hlavnim nadrazi v Praze

T R T

Nase pUsobeni na Zelezni¢nim trhu sili a misto
spoluprdce s externim dodavatelem bylo potreba mit

nddrazi v zemi. Vysledkem nékolikamésiéni prdce
nasich vlakard, poéitaovych expertd a marketdkd bylo
otevreni vlastni pokladny v Praze na hlavnim nddrazi.
Pocinaje 1. cervencem mohou cestujici vyuZivat

denné od 7:00 do 19:25 hodin origindlné reseny
prostor, kde kromé obvyklych zdkaznickych sluzeb
nabizime i moznost pockat na vlak a zkrdtit si tady
cekdni treba ¢tenim tohoto ¢asopisu. Celému mistu

v nasich barvdch dominuje Zelezniéni tematika a pro
prijemny pocit domdci atmosféry je prostor zUtulnén
kobercem a posezenim. Nejen fandové Zeleznice oceni
zjednoduseny technicky retro vykres nasi oblibené
elektrické lokomotivy Bobina na zdi. Novou pokladnu
na hlavnim nddrazi vyuzivaji i prdvodéi. Mohou zde

odevzddvat trzbu, vyuzivat socidlni zdzemi a usetrit ¢as

misto presunu na zac¢dtek smény v depu v Malesicich.
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DalsSi autobusy pro Prahu a Stiredocesky kraj

BB

Pro provoz v Prazské integrované dopravé jsme koupili
devétadvacet novych autobusU. Jedendct jich ma
Arriva City, osmndct Arriva Stfedni Cechy, kterd je
rozdélila do vsech svych stfedoceskych provozoven.
VSechny vozy jsou podle pozadavku objednavatele

v Cerveno-modro-bilém provedeni. Interiér vozidel

je klimatizovany, vybaveny LCD displeji nebo USB
zdsuvkami. Autobusy lveco Crossway LE Line 12M pro
Arrivu Stredni Cechy jsou vybaveny automatickou
Sestistupriovou prevodovkou ZF, Arriva City md vozy
se &tyrstupriovym automatem Voith. Nové autobusy
nahradi napriklad dosluhujici stroje znacky SOR

a nejstarsi Crosswaye.
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TATRA 700
SLAVI 25 LET

Text: Jan Markovié
Foto: archiv

R T W ——

Pohrobek socialismu, bizarni auto, unikat. Tim vSim lze
popsat Tatru 700 - posledni vz, kterym se uzaviela
stoleta linie osobnich aut kopfrivnické automobilky.
Vzniklo jen par desitek kusu a i diky tomu je dnes
Tatra 700 vzdacnd skoro jako modry mauritius.
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Tatra 700 slavi 25 let

Predstavte si polovinu devadesdtych let. Do
Ceska naplno vtrhlo divoké podnikdani i touha
po véem zdpadnim. V tomto zvldstnim

Case se kond velkolepé odhaleni nové ceské
limuziny pro politiky, vysoké stdtni Uredniky,
ale i odvdzné byznysmeny. Tatra 700 je

tu a je pfipravena nabidnout maximalni
komfort i vykon. Jenze jeji pfijeti je trochu
jiné, nez onoho dubnového dne roku 1996
zdstupci automobilky pldnovali.

PFritom myslenka byla dobrd - udrzet vyrobu
osobnich aut, navdzat na tradici, kterd sahd
az do roku 1897, kdy vyjela na silnice luxusni
Tatra Prasident. Jenze zatimco do Ceska
mifily vozy bohatych zdpadnich znacek BMW,
Mercedes-Benz nebo Jaguar, Tatra jako
pohrobek komunistického marasmu musela
improvizovat. Chybély finance na vyvoj i na
lidi. Dokonce byl problém i s homologaci,
kterd by firmu zfejmé& zruinovala. Proto se
mdlo vi, ze Tatra 700 je oficidlné jen dalsi
sérii zndmé ,Sestsettrindctky"”. Konkrétné
byste ji v technickém prikazu nasli ozna&eni
Tatra 613-4 T 700. Ano, Tatra 700 neni
samostatny model.

Ostatné podivnych provizornich rfeseni

byste na palubé tohoto impozantniho vozu
nasli celou Fadu. | kdyZ se pFes pét metrd
dlouhé auto predstavilo s oblejsi karoserii,
bylo hned na prvni pohled patrné, ze jde

o prekapotovanou Tatru 613. Designér Geoff
Wardle se nicméné snazil vozu vtisknout
osobitost, coz se mu povedlo tfeba u palubni
desky, kterou si Slo nechat oblozit dfevénym
dekorem. Vyrazné pfipominala ,palubku” ve
Svédském Saabu 900, ktery Wardle shodou
okolnosti také navrhoval.

Vzduch a jeho problémy

Tatrovdackd tradice velela vzduchem
chlazeny motor, ktery byl umistén nad
zadni ndpravu. Existovaly dva osmivdlce:
mensi s objemem 3,5 litru a vykonem

148 kilowattl, vétsi pokvze 4,4 litru dostal
péknych 172 kilowattd. Radilo se manudling,

pohdnéna byla zadni ndprava. Stacilo ji
srovnat se zdpadnimi znackami a Tatra
dostala okamzité punc zastaralého vozu,
protoze vSechny uzndvané manazerské
limuziny mély v té dobé motor vpredu,
pohdnénou zdd a automat v nabidce nebyl
neobvyklou volbou.

Némecké Ci britské limuziny se produkovaly
v tisicich, ale Tatra byla uz v dobé své
existence raritou. Vznikala v manufakture
v Pribore (posledni kusy pak v Kopfivnici),
stdla jako byt 3+1v Praze (cena se
pohybovala okolo dvou miliond korun)

a kazdy zdkaznik si mohl porudit, co chtél.
A tak byl také kazdy kus origindlem.

Nejluxusnéjsi model vznikl pro $éfa
Ndrodniho kontrolniho Ufadu, ktery byl
vybaven sedadly od prestizni firmy Recaro.
Dalsi kousky s radosti vyuzivali premiérové
Vdclav Klaus i Milo§ Zeman. Na palubé
samoziejmé nesmél chybét popelnicek.
Politici byli schopni Tatre odpustit jeji
papaldsskou minulost, u béznych lidi

i podnikatel0, ktefi si ji mohli dovolit, vdak
stdle rezonoval nechtény odér doby minulé.
Fakt, Ze si pfedchddce v podobé& slavného
modelu T 613 nemohli bézni ob&ané vibec
koupit, rezonoval i v devadesdtych letech.
A proto zdkaznici sahli radéji po modernégjsi,
mnohdy levnéjsi, Uspornéjsi, Iépe jezdici

a lépe vybavené konkurenci.

Slavné osobni vozy Tatra

Tatra 80

Tatra 57
Hadimrska

Tatra 77

Tatra 87

Tatra 97

Tatra 600
Tatraplan

Tatra 603

Tatra 613

Tatra 700

——

www.tatra-krnepo.cz

.Nelze sednout a jezdit, Fidit tatru je
potreba se naudit,” fekl Vladimir Dolejs,
populdrni redaktor tehdejsiho pofadu
Auto moto revue, ktery si vzal jeden

z prototypU vozu k tydennimu testu. Sém
upozornil na pdr bizarnich detaild: auto
muselo byt kvili vzduchem chlazenému
motoru vybaveno nezdvislym topenim,
nemélo oproti konkurenci ani jediny airbag
(byly v té dobé pouzitelné jen pro auta

s motorem vpredu) nebo bylo vybaveno
dvéma nadrzemi o celkové kapacité 80 litrd.
To stagilo na ujeti pouhych 400 kilometr0.

Razenf pé&tistupfiové manudlini pfevodovky
bylo prehozené, protozZe jednicka, trojka

a pé&tka se fadily smé&rem dold. Hlavné Ze na
voze nechybéla priprava pro vlajecky na pridi!
Zminované nezdvislé topeni doddvala
némeckd firma Eberspdcher. To bylo pro Tatru
také priznacné — zatimco zdpadni luxusni
automobilky mély komponenty vlastniho
vyvoje, nebo to alespor neddvaly tolik najevo,
Tatra musela kvili Uspordm sdhnout po
externich dodavatelich, specializovanych
firmdch. Ostatné klimatizaci zase ziskala od
spolecnosti Diavia. Jeji ovladdni byste ale
nasli tfeba i u starych BMW.

Divoké svezeni

Velkym problémem byly logicky i jizdni
vlastnosti. Asi neni tfeba podrobnéji
dokladdat, Ze auto s tézkym osmivdlcovym
motorem vzadu a prdzdnou pfidi nema
pravé idedlini rozloZzeni hmotnosti. A tak
zatimco vpredu si fidi¢i museli zvykat

na urcitou nejistotu, cestujici na zadnich
sedadlech se diky zatiZené ndpravé tésili
pomérné zna¢enému komfortu.

Do kufru pod predni kapotou se veslo dost.
Navic fungoval jako vynikajici deformaéni
zéna, kterd zmékdéila silu ndrazu pfi
pripadném cCelnim stretu. ,Zdpaddacké”
airbagy proto nakonec nebyly az zas

tak potieba. Skoda jen, Ze Tatra neméla
prostifedky na to, aby vz lépe vyladila pro
rdzné provozni podminky. Zapadni zna&ky si
mohly dovolit investovat do testd v pousti

i za poldrnim kruhem, Tatra vyrazila tak
maximdalné na polygon v Kopfivnici.

Jistou nedokonalost a objektivni zaostalost
za zapadnimi vozy nakonec redaktor
Vladimir Dolejs Tatre odpustil s pozndmkou,
Ze jde prece o prototyp. JenZe byla v tom citit
i jistd shovivavost k ¢eské znacce s tradici

a snaha ji pomoci. Bylo to auto, které mohli
pochopit jen Cedi. Mimo nade hranice o ngj
nebyl a ani nemohl byt Zadny zdjem.

Ndroky na ruéni vyrobu i nezdjem nakonec
znamenaly, Ze v obdobi mezi lety 1996 az
1999 vzniklo pouhych 61 kusd Tatry 700.
Je ale nutné si uvédomit, ze ne kazdy

z téchto oficidlné uznanych voz0 byl uréen

9

Tatra 700 slavi 25 let

k prodeji. Ve skutecnosti jsou do tohoto ¢cisla
zapoditdny Etyfi karoserie a Sest prototyp0.
Celkem tak vzniklo jen 51 kusd pro zdkazniky.
Treba Vaclav Klaus viak jezdil ve voze, ktery
byl oficidlné jen prototypem. To proto, ze
potreboval po nehodé vlddniho vozu 613-4

Mi Long (pfedchdce modelu 700) honem
ndhradu.

Kromeé toho vzniklo jesté nékolik specidlnich
kus0 Tatra 700, které za&inaly svij Zivot

se slabsim motorem, ale pokracovaly pak

s vykonnéjsim osmivdlcem. Tatra totiz
majitelOm jednotky s objemem 3,5 litru
nabidla moZnost za nemaly priplatek

350 tisic korun zménu motoru na vyssi objem
4,4 litru. To byla ale nabidka jen na zacdtku,
kdy v&tsi osmivdlec prisel do fabriky. Jak se
blizil konec produkce, vysplhala se tato suma
az na tri ¢tvrté milionu korun. Neni presné
zndmo, kolika aut se tato prestavba tykd. Ale
existuji.

A pak je tu jesté jedno unikum: Tatra si byla
védoma toho, Ze se jeji klientela rekrutuje

v drtivé vétsiné ze statnich organizaci. Chtéla
vic zaujmout i bohaté soukromniky a jednim
z feSeni bylo pustit se do zdvodd. Vznikly

tak dva sportovni modely -T700 GT, coz byl
sedan s krdtkym rozvorem, a masivni kupé
Ecorra Sport V8. To bylo postaveno proto,
aby s nim Tatra prekonala ¢esky rychlostni
rekord v letmém kilometru. Méla jet rychlosti
az 320 km/h, ale piedbé&hl ji supersport

MTX Tatra V8, ktery se poprvé verejnosti
predstavil na zac¢dtku devadesdatych let.

To je ale na jiny pribéh.

Sbératelsky sen

Maly pocet kusU, bizarni Fedeni i slavni
Cinitelé na palubé délaji z Tatry 700 velmi
zajimavy sbé&ratelsky viz. Uplynou roky, kdy
se ani jeden neobjevi v nabidce k prodeji.

A pokud se tak stane, vyleti cena do
astronomickych vysin. Z nepovedené snahy
o udrzeni tatrovdcké tradice se tak stal
artikl naddenych sbérateld a investord. Ceny
Tatry 700 jsou hodné rozdilné a mohou se
dnes pohybovat okolo dvou az tfi milion0
korun. Pred ¢asem ale byly v nabidce vladni
modely, z nichz jeden vozil pravé Vaclava
Klause. U nich se prodejni cena pohybovala
nad péti miliony.

Tatru 700 si ale mUzZete prohlédnout, aniz
byste za ni utratili své celoZivotni Uspory.
Chlubi se ji totiz i firemni muzeum Tatry

v Kopfivnici. Pfed neddvnem se sem po
renovaci laku vratil model T 700-2. A je tu

i celd fada dalsich zajimavych strojd k vidéni,
od historickych osobnich aut pres ndkladni
vozy az po letadla.
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DIGITALNI A

Priprava na spusténi mobilni
zmény ve vnitifni komunikaci

IVA

zdenkové automaty, ale také
cil ulehéit interni komunikaci v rdmci
i digitalizace.

Text: Jan Matousek
Foto: archiv Arrivy
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Jizdenku koupite jednoduse on-line a misto
jeji papirové formy staci ukdzat QR kéd.
Virtudini svét umoznuje také jednodussi
komunikaci mezi zaméstnanci, i kdyz jsou
kazdy v jiném koutu republiky. Digitalizace je
jednim z nejvétsich témat poslednich let, at
Uz prijde rec na jakékoliv odvétvi. A vyjimkou
v tomto pfipadé neni ani jizda vliakem ¢&i
autobusem.

Ve velkém se této oblasti vénuje také
Arriva. Do jejich pldn¥ viak pfisla loni

na jarfe pandemie onemocnéni covid-19,
kterd ovlivnila prakticky Uplné vsechny.
.Samoziejmé, pandemie méla na IT
technologie v Arrivé velky vliv," fikd reditel

IT Robert Kvarda. ,V prvni fazi bylo nutné
nastavit vSechny systémy tak, aby velké
mnozstvi zamé&stnancU z kanceldii mohlo
pracovat z domova na takzvaném home
officu nebo s minimdlnim poctem ndvstév
na pracovisti,” dopliuje Kvarda.

Znamenalo to podle n&j potfebu navysit
poclty mobilnich zafizeni, predevsim
notebookd, navysovdni kapacit pfipojek do
datového centra nebo posileni infrastruktury
pro vzddlené pfipojovani k serverdm.
Vzddlené komunikaci a spoluprdci v dobé
pandemie mimo jiné pomohl prechod ze
sluzby Skype na sluzbu Microsoft (MS)
Teams. ,POvodni technologie Skype byla
uréend pouze pro telefonovdni a rychlé
zprdavy, zatimco MS Teams je velmi efektivni
platforma pro spoluprdci, kterd je sou&dsti
celého portfolia aplikaci Office 365"
popisuje Kvarda. Ten si pochvaluje i fakt,

z7e MS Teams funguji dobre jak na poditadi,
tak i v telefonu, coz komunikaci a fedeni
problémd velmi zrychlilo.

Mezi zaméstnanci je tak mozné Iépe sdilet
pozndmky, nékteré dokumenty nebo rovnou
celou pracovni plochu, pripadné vytvaret
r0zné skupiny. Lepsi prdci se sluzbou
pomdhd i propojeni s dalSimi aplikacemi
Office 365 - Word, Excel nebo Powerpoint -,
jejichz aktudlni licenci maji témér vsichni
pracovnici.

Ve spoleénosti Arriva vlaky funguje

velkd ¢dst zamé&stnancy, téméF viichni
strojvedouci a stevardi, jako takzvani
mobile workers. Maji pouze mobilni telefony
a veskerou agendu vyfizuji pravé na nich.
Zde pak hraji velkou roli MS Teams, ddle maji
k dispozici nebo pro né pripravujeme dalsi
aplikace, které jim umozni lépe pracovat

a komunikovat,” fikd IT rfeditel Arrivy.

Lepsi a bezpecnéjsi komunikace
Takovou aplikaci pro lepsi komunikaci je
napfiklad Telegraf. Slouzi ke komunikaci
mezi provoznim persondlem, coz jsou
strojvedouci a prdvodéi, a dispe&inkem.

Ve fdzi priprav je moznost komunikace se
zdkaznickym servisem a pokladnimi.
Komunikovat je v rdmci Telegrafu mozné
také primo mezi provoznim persondlem
rdznych viakd Arrivy nebo i mezi persondlem
stejného vlaku, napriklad kdyz je souprava
neprichodnd v celé délce. Primdrné se
zprdavy vymeénuji prostrednictvim dat, pokud
vak neni signdl dostateéné silny, Ize vyuzit
SMS. A v pripadé mimorddné uddlosti je
mozné zapojit i hlasové zprdvy, ne vse lze
totiz resit pouze textoveé. Zprdvy jsou navic
zpétné dohledatelné.

+Aplikace je uréena pro komunikaci jednak
provoznich uddlosti, jako je napfiklad Zddost
pravod&iho o zajist&ni moznosti pfestupu
cestujiciho na jiny vliak, tak i pro mimorddné
uddlosti, pokud k nim dojde," popisuje
Robert Kvarda. , Strojvedouci a prdvodé&i

se rovnéz touto aplikaci hldsi na smény ¢i

je ukoncuiji. Tyto informace slouzi, mimo
jiné, pro potreby dispecinku jako prehled

k Fddnému a véasnému obsazovdni smén,”
doplnvuje.

Dalsim ndstrojem interni komunikace je
Arriva Intranet - Arrivanet. ,Jednd se

o nezdvislou platformu, kterd umozni
zaméstnancOm &erpat informace specifické
pro jejich provozni spole¢nost a také pro
jejich konkrétni pracovni pozici,” popisuje
feditel IT. Aby se na intranet zaméstnanec
dostal, neni potfeba mit licenci Office

365. Proto je tato sluzba hojné vyuzivdna

i pro komunikaci s Fidi¢i autobusU, ktefi

tam najdou napfiklad pldny smén. Kromé
informaci k prdci je na intranetu mozné najit
i aktuality ze spole¢nosti, benefity nebo
pFifazené smérnice.

Se specifickou formou vystupu Arrivanetu
pfisli neddvno v Kladné. V hale provozni
budovy CSAD MHD byla totiz nainstalovédna
dotykovd obrazovka s Uhloprickou

82 centimetrU, kde je mozné se pfipojit

na intranet. Ridi¢i si tak na displeji mohou
zobrazit pldny smén nebo dalsi potfebné
informace. Cilem tohoto feseni bylo
minimalizovat mnozstvi ndstének s tisténymi
informacemi. Téch bylo hodné, navic mnoho
informaci na nich bylo neaktudlinich, takze
bylo slozité posledni zmény a informace
rychle a snadno dohledat.

VSechny vySe popsané aplikace a feseni
maiji za cil ulehéit interni komunikaci v rédmci
Arrivy, pro vyfedeni mnohych problémd se
tak uz neni tfeba osobné setkdvat. To je

IT oddéleni se nezamérovalo jen na interni
komunikaci.

Digitalizace se dotkla i vytvareni aplikaci
bez programovani, v angli¢tiné ,low-code
programing”. ,Zkusenéjsi uZivatelé tak
mohou pfipravit aplikace s jednoduchou
funkénosti, ale umoznujici rychlé

vytvoreni a nasazeni,” vysvétluje Robert
Kvarda. Prikladem takové aplikace je

treba formuldf na evidenci testovani
zamé&stnancl na covid-19, ktery umoziiuje
registraci samotestu i testu v nékterém

ze zdravotnickych zafizeni, 180 dni od
prodéldni nemoci nebo 22 dni od naockovdni.
Aplikace také zaméstnanci posle do e-mailu
informaci, kterou se mUze prokdzat pfi
pripadné kontrole.
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Ndkup jizdenek i v mobilu

Neékolik novinek pripravila Arriva v rdmci
digitalizace také pro cestujici. Tou hlavni

je mobilni aplikace, kterou pldnuje spustit

v nejblizsi dobé. ,Tato aplikace v prvni

fazi umozni cestujicim ndkup jizdenek

a mistenek na véechny podporované spoje
Arrivy pohodIné v mobilnim telefonu,”
popisuje Robert Kvarda.

Aplikace bude fungovat podobné jako
e-shop, s nimz bude i provdzand. To
znamend, Ze cestujici v ni uvidi také
jizdenku zakoupenou na webu a naopak.

.V budoucnu aplikace nabidne polohy
vozidel, tipy na vylety, moznost kontaktovat
Arriva kontaktni centrum telefonicky,
chatem nebo e-mailem a dalsi funkcionality,
napfiklad ndkup jizdenek statniho
jednotného tarifu pro celou vlakovou sit

v Cesku," doddvd Kvarda.

Dal&i dulezitou sou&dsti digitalizace jsou
jizdenkové automaty, které se zacaly
vyuzivat od konce roku 2019. Ty jsou
instalovdny ve dvou variantéch. ,Na

malém automatu se cestujici odbavuje
sdm, nemd moznost platby bankovkami
(pouze mincemi nebo kartou, pozn. red.),

a predevsim automat neni vybaven
moznosti spojit se s operdtorem pro on-line
odbaveni," popisuje projektovy manazer
spole&nosti Arriva viaky Martin Sté&pka.
Naproti tomu velky jizdenkovy automat,
ktery se sprdvné oznaduje jako prodejni
misto se vzddlenou obsluhou, umozZiuje se
pri ndkupu jizdenky spojit s operdtorem.
Tomu cestujici Fekne, kam chce jet, zdroven
na obrazovce, kterou je automat vybaven,
sleduje cely proces zaddvdni cesty i cenu
jizdenky. Pak ji jednoduse zaplati, kartou
nebo bankovkami a mincemi, a automat mu
vytiskne papirovou jizdenku. Dohromady
Arriva provozuje 34 jizdenkovych automatd.
Novinkou v pfipadé automatd bude vyuziti
softwaru vyvinutého internim tymem
vyvojard Arrivy. Doposud se pouzival
software externi spole¢nosti. Toto reseni
by mélo prinést vétsi flexibilitu a také
konkurenéni vyhodu oproti tomu externimu.

Interni misto externiho

Ostatné vyuzivdani interné vyvinutého
softwaru namisto rfeseni externich
dodavateld, na které byla spoleé¢nost dlouho
zameérend, je dlouhodobym cilem Arrivy.
+Mou snahou je mit celou IT infrastrukturu
vice pod kontrolou a &dst technologii

nebo systému zagit vyvijet interng,” Fika
Robert Kvarda. Pfinést by to mélo tfeba uz
zminénou konkurenéni vyhodu. V budoucnu
by také mélo dojit treba k vétsi spoluprdci
s univerzitami.

Zmeénila se také sitovad infrastruktura, nové
doddévand spole&nosti Huawei. Ddvodd pro
obnovu bylo vice, mezi nimi se tak stalo
kvUli segmentaci sité&, celkové bezpe&nosti
sité, nezdvislosti na poskytovateli
internetového pripojeni ¢i detailnéjsSimu
ndhledu do vnitFni sitové komunikace.
+NejviditeIn&jsim benefitem nového redeni
je centrdiné rizend a bezpeénd Wi-Fi sit. Na
pobockdch, kde jiz mdme tuto technologii
implementovanou, ndm funguje bezpecénd
a skrytd sit pro interni zarizeni," uzavird
Kvarda.
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Jan Benetka (Praha) v

Sprava domény a Office 365, komunikace ,‘A
s UK, IT bezpeénost, VPN, Firewall, w

sprava IT technologii na centrdle, sprava
Sifrovani koncovych zafizeni, sprava ‘ )
Multicash serveru

RA&d zavodi s RC modely automobild, zajima se také

o0 3D tisk. Vedle toho se v&nuje Upravé Skody Octavia RS.

Petr Blaha (Kraldv Dvor)

Sprava IT technologii a poboéek

v oblasti stfednich/zapadnich Cech,
globdlni politiky nastaveni uZivatelskych
0&td a zafizeni (GPO)

Ve volném Case se vénuje rybareni, sportu, predevsim
béhu, a fotografovani. Je také dlouholetym fanouskem
anglického fotbalového klubu Chelsea FC.

Martin Holeéek (Ostrava)

Sprava IT technologii a poboéek v oblasti
Ostravska a severni Moravy, sprava
domény a Office 365, VPN, Firewall,
sprava Sifrovani koncovych zafizeni,
centralni sprava technologii Huawei

Dfive se U¢astnil amatérskych zdvodd na horskych
kolech, dnes se cyklistice vénuje relaxa¢né. Ma rad
zdvodéni — redlné i virtudlni -, pfedevsim motokary

a sledovdni velkych cen formule 1. Poslouchd metalovou
hudbu.

Petr Kamlar (Teplice)

Administrace kli€¢ovych systémo GTel,
Edison a HELIOS, administrator

interniho helpdesku pro evidenci

pozadavkd a incidentd, sprava IT s
technologii a poboéek v oblasti Teplicka [ !
a severnich Cech

Ve volném Ease se vénuje turistice a sportu. Rad jezdi
rekreaéné na kole a plave.

Robert Kvarda (Praha)
Séf IT oddéleni Arrivy

Mezi jeho koni€ky patfi moderni technologie, focenti,
cestovani a sport, predeviim golf a hokej. Fandi
brnénské Kometé i Eeské reprezentaci. Réd si poslechne
véznou hudbu a vychutnd dobré vino.

Lukéas Lata (Praha)

Sprava IT technologii a poboéek

v oblasti stiednich Cech a Prahy, sprava
systému datovych schranek a pravni
evidence, sprava antivirového rfeseni
ESET pro celou €R

Mezi jeho zdliby patfii ve volném ¢ase IT technologie,
oblibil si rovnéz kryptomény. Kromé toho se vénuje
lyZovéni a je fanouskem fotbalového klubu AC Sparta
Praha.

Kvétoslav Lolek (Olomouc)

Sprava IT technologii a poboéek

v oblasti Olomoucka a severni Moravy,
administrace virtualizaéni platformy
VMware a zdlohovani

Vé&nuje se cyklistice, horské i silniéni, a béhu, v némz

se ob&as U&astni amatérskych zavodd. Je velkym
fanouskem fotbalu, aktivné hrdl velkou i malou kopanou.
Ma dva psy.

Vojtéch Malasek (Brno)
Vyvojar, specializovany zejména na
frontend aplikace a uZivatelska rozhrani 3
v

Ve volném case jezdi na horském kole, vénuje se
i lyzovéni a diabolu. M& doma sbirku pivnich podtéckd.

Dana Maximovi€ova (Kladno)

Komunikace a koordinace pozadavkd

na dodavatele datové konektivity

a hlasovych sluzeb, hlavni odbornik pres
vSechny zpUsoby komunikace

Rd&da vyrazi do pfirody, momentdlné nejvic se svym
psem. Vénuje se také béhu, lyZzovdni, jizdé na kole

a bruslich. Md& rada préci na zahrddce a také péci
o rodinu.

Jifi Nekvinda (Chrudim)

Administrace kli¢ového systému Edison,
koordinace vymény dat mezi centralnim
systémem a externimi subjekty, prenosy
dat do SAP, sprava IT technologii

a poboéek v oblasti vychodnich Cech

Ma rdad vysokohorskou turistiku, ale také podzimni
cestovdni po vinicich. Jezdi na horském kole, vénuje
se plavani a doprava si i wellness. Sbird kvalitni
videosoubory.

Michal Némec (Brno)

Rizeni tymu interniho vyvoje, vyvoj
backend sluzeb a integraci, vyvoj
vykaznictvi, komunikace a frontendu
internich aplikaci, administrace
aplikaénich a databazovych serverd,
Android/iOS aplikace

Vedle své prace mad rdd fotografovdni, idedlIné prirodu
prostiednictvim dronu. Oblibil si také fizeni a svému
autu doprdavd ndlezitou pédi.

Stanislav Peéenka (Staré Mésto)

IT technologie spoleénosti Arriva viaky

na Moravé, pokladni pfepazky Arriva

vlaky, administrace dohledového

systému pro odbaveni cestujicich Arriva i;
vlaky ve stanici AN

Také pro néj je prace vlastné koni¢kem. Vedle toho rad
fotografuje, cestuje a jezdi na kole.

Pavel Petr (Kladno)

Administrace centralniho systému
Prytanis, tiskové sluzby napfi¢ celou CR,
sprava IT technologii a poboéek v oblasti
Kladna

Pokud mu to ¢as dovoli, vénuje se ob&as programovani.
Ddle se zajimd o dopravni techniku, rad poznavé Cesko,
travi ¢as s rodinou, poslouchd vaznou hudbu a sleduje
soucasné muzikadly.

Vlastimil Rozsypal (Svoboda n. U.)

IT bezpeénost, aktualizace Windows
na stanicich i serverech, dohledovy
systém Zabbix, systém Tagra, sprava
IT technologii a pobocek v oblasti
severnich Cech

Zajima se o IT technologie. Bavi ho prace se dfevem
a kamenem. VEelafi, vénuje se také akvaristice
a houbafeni. Pasivné se zajimd o sportovni karate.

Radek Tichy (Brno)

Vyvojdr se specializaci na hardware,
komunikaci s integrovanymi dopravnimi
systémy, backend sluzby a administraci
servery

Zajimaji ho alternativni zdroje elektrické energie, také
mikroelektronika, vyvoj a programovdéni nebo prvky
chytré domadcnosti. Bavi ho architektura, stavebnictvi,
zahradnictvi, vale&nd historie nebo kondi&ni cvideni.
Mezi své koni¢ky radi i &as strdveny s rodinou.

Michal Toman (Praha)

IT technologie spoleénosti Arriva viaky
v Cechéch, administrace dohledového
systému pro odbaveni cestujicich Arriva
vlaky ve stanici, sprava mobilnich
zafizeni prostiednictvim MS Intune,
mobilni aplikace Arriva viaky

Ré&d hraje poéitacové hry. Kromé nich se zajimé také
o historii a vénuje se cyklistice.

Milan Volf (Plzer)

Sprava IT vybaveni a provoz lokalit
v Plzefiském kraji, sitova infrastruktura
Huawei a dohledovy systém Zabbix

Jeho velkym koni¢kem jsou auta, sém vlastni BMW 750i
z roku 1995, o které se réd stard. Vedle toho se vénuje
hlavné své rodiné.

Zachranény ridic
dékoval i kolegtm

Loni v dubnu dostal Fidi¢ autobusu ze
Spanélského Alcorcénu Antonio Ruiz
béhem své smény infarkt.

Upadl do bezvédomi, kdyz Fidil, a prestal dychat. Nastésti

v autobuse nebyli z&ddni cestujici, vz se pohyboval velmi nizkou
rychlosti a zastavil az po ndrazu do poulié¢niho osvétleni. Zachrannd
sluzba prijela rychle a zdravotni sestra, kterd jela vyzvednout svou
dceru ze 3koly, se dobrovolné nabidla, e pomdze. Ridi¢e Gspésné
resuscitovala prdvé ona a policista, ktery byl vyskolen v pouzivani
automatizovaného externiho defibrildtoru.

Letos v ¢ervnu usporddala Spanélskd Arriva soukromou akci pro
Antonia Ruize, ¢tyfi policisty, ktefi mu prispéchali na pomoc,

a zdravotni sestru, jez byla ve sprdvny ¢as na sprdvném misté.
Pozvdn byl i jeden z Soférovych kolegy, jehoZ podpora byla zdsadni
pro pomoc ridi¢ové Zené a détem pri prekondni prvotniho Soku.
Béhem emotivniho shromdzdéni viditelné dojaty Ruiz rekl: ,Nemdm
slov, abych vyjadfil, jak jsem védm vSem vdéény. Citil jsem se milovan
svou rodinou a také svou druhou rodinou, kolegy z Arrivy."

Italska Arriva
pomahala fotbalovym

fanouskom hybridni viak
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Chiltern Railways zkousi prvni

Prvni britsky vlak s hybridnim pohonem byl nedavno

Spolec¢nost Arriva Italia zavedla
bezplatnou sluzbu na zavoldani
pro handicapované fanousky se

vstupenkou na letosni fotbalové Viak tFidy 168 je vybaven pohonem

E Rolls Royce MTU, ktery snizi hluk ve
uro. stanicich a zajisti nulové emise pri
provozu na baterie.

Generdlni reditel Chiltern Railways
Richard Allan a feditel pro techniku
a bezpecnost lan Hyde navstivili
spolu s vedoucimi pracovniky
spole¢nosti Porterbrook zelezniéni
trat Ecclestone Valley Railway.
Mezi mésty Duffield a Wirksworth

P&t kyvadlovych autobusl pfepravovalo
fanousky na zdpas ndrodniho tymu na
olympijském stadionu v Rimé&. Den pied
utkdnimi je prevdzelo na rimské nddrazi Termini
a na letisté Ciampino a Fiumicino a zpét.
Autobusy také vozily fanousky do dalsich
destinaci, véetné ubytovdni v hotelu.

podroben zkusebni jizdé u dopravce Chiltern
Railways, jejz vlastni spolec¢nost Arriva UK Trains.

se uskutecnila zkusebni jizda vliaku
HybridFlex na baterie a naftu.
Namérené Udaje naznaduji
potencidlni snizeni spotreby paliva
0 20 procent a emisi NOx na
linkach Chiltern mezi Londynem

a Birminghamem o pfriblizné

70 procent. O&ekdvd se také, ze
hybridni pohony prinesou Uspory
pri udrzbé diky nizs§imu opotrebeni
brzdovych desti¢ek a kotougd.




MARTIN STEPKA:
SPLNIL SE MI DETSKY SEN

Text: Tomds Wehle
Foto: Radek Vebr

Maminka Martina Stépky pry rada fikd, Ze zeleznici si jeji syn zamiloval uz ve dvou mésicich.
Tehdy spolu jeli viakem od détského Iékafe a zvuk vagonu plujicich po kolejich v ném uz zUstal.
Projektovy manazer spole¢nosti Arriva vlaky stoji za myslenkou odbaveni jizdenkovym
automatem se vzddalenou obsluhou nebo informaéniho systému ve viacich Arrivy.

Kdy? se Martin Stépka dostal do véku, kdy
si déti vybiraji vysnénd povoldni, chtél byt
masinfirou. Jak uz to ovsem v podobnych
pripadech casto byvd, rodice rozhodli, ze

je tfeba nejdriv porddné studovat. A tak
misto pozndavdni vnitrku lokomotivy studoval
predpisy Zelezni¢ni dopravy na stfedni skole
v Ceskych Velenicich a pozdé&ji navitévoval
cvieni a predndsky na Dopravni fakulté
Jana Pernera na Univerzité Pardubice.
Vycvikovy kurz vedouci k udéleni licence
strojvedouciho si kazdopddné dnesni
projektovy manazer spole¢nosti Arriva vliaky
nakonec prece jen udélal a svij détsky sen si
splnil.

+Jsem prileZitostny strojvedouci. Kdyz
jezdim z jihu Cech do prdce, tak v nasem
vlaku do Prahy bud' pracuji, nebo ho

ridim. Prdce strojvedouciho je ndro¢nd

a odpové&dnd," priznavé svij respekt ke
kolegUm.

Z logistiky na drahu

Jeho prvni kroky po vysoké skole
kazdopddné nemifily k Zeleznici. Zacal
pracovat v logistice, zavadél informaéni
systém pro optimalizaci dopravy. A prdvé na
rozhrani obor0 IT a dopravy se od té doby
drzi. S jedinou vyjimkou, kdy rok pracoval
ve finanénictvi. Zaméstnancem Arrivy je od
roku 2019.

«Myslim si, Ze pracovat v Arrivé byl mQj
osud. Jako projektovy manazer jsem byl
zvykly koncit na dané pozici po skonceni
projektu, pro ktery jsem byl v predchozich
zaméstndnich vybran. Jelikoz se jednalo
prevdzné o prdci na dobu uréitou, naudil
jsem se hledat dalSi zaméstndni v predstihu.
Pred praci v Arrivé jsem si v3ak fekl, ze

si dadm néjaky c¢as oddych a uvidi se, co
prijde. Do Arrivy jsem se dostal klasicky po
absolvovdni vybérového rizeni," vzpominda
sympaticky Jihocech.

Kratkad, ale dodlezitd vsuvka. Uré&ité ne
vsichni kolegové a kolegyné ve firmé tusi,

co takovy projektovy manazer vlastné déld.
.Zjednodusené receno, ndstroji projektového
manazera jsou lidé. Takze se snazim s nimi
vychdzet a hlidat terminy,” priblizuje ve
zkratce ndplh své prdce Martin Stépka.
Kdyz v jejim nejdynamictéjsSim obdobi do
firmy nastoupil, bylo jeho hlavni ndplinf
pladnovani tkold nebo dohlizeni na dodrzovani
stanovenych termind. ,To pro mé byla

UpIn& novd zkudenost. NemuizZete posunout
koneény termin, v tomto pripadé platnost
nového jizdniho rddu, jen proto, ze néco
nebéZi tak, jak bylo pldnovdno,” vysvétluje

s odkazem na prdci projektovych manazerd
v nékterych jinych firmdch, kde nejsou
terminy jednotlivych projektd nebo akci tak
striktné dané.

Kromé& implementace ddlezitych informaénich
systému pro pldnovdni a operativni fizeni
drazni dopravy &i pro persondini agendu

se Martin Stépka aktivné zapojil rovnéz do
Ukold, pro néz v Arrivé v té dobé neexistovala
pozice. Takze kdyz ve firmé hledali zdzemi
pro zaméstnance nebo elektrické stojany
pro odstaveni vlakd, éekala ho mimo jiné
jedndni se Spravou zeleznic. ,V Pisku jsme

si tfeba pronajali kanceldre po IT firmé,
takze kolegové dnes mohou spdt v nékdejsi
kanceldfi Feditele. Cedulky tam zUstaly.

Otec automatu

Diky svym zkugenostem s informacnimi
technologiemi stoji Martin Stépka rovnéz za
myslenkou odbaveni jizdenkovym automatem
se vzddlenou obsluhou. ,V nékterych stanicich
pro nds bylo obtizné najit misto pro klasickou
pokladnu a cestujici odbavovat timto
zpUsobem. Tak vznikla myslenka na sestaveni
zarizeni, které by umoznilo odbavit cestujici
obdobné jako u pokladny. Prosté nékomu

fict, odkud kam chce jizdenku, a o zbytek

prodejniho procesu se postaraji milé

a vstricné kolegyné a kolega ze zdkaznického
centra z opacné &dsti republiky,” Fika.

»Jedna véc bylo zarizeni a jeho hardware
vyvinout a nechat vyrobit u dodavatele,
druhd pak cely systém prosadit. Zastupcim
objednatele jsme museli pfedvést prototyp,
u kterého posoudili, zda bude takové zarizeni
spliovat véechny pozadavky kladené na
odbaveni," priblizuje Martin Stépka. Od
prvotni myslenky po prvni skuteéné odbaveni
jizdenkovym automatem pritom uplynulo jen
né&co madlo pres pll roku.

Dilem Martina Stépky je v neposledni fadé

i informacéni systém ve vlacich Arrivy, ktery na
velké obrazovce zobrazuje dilezité informace
souvisejici s jizdou vlaku, platnosti jizdnich
doklad¥ a pro zajimavost i polohu viaku na
mapé. To neni vse, v budoucnu by toho mél
umeét vic, véetné tieba hldseni o navazujicich
spojich nebo vylukach. ,Kde to pUjde, aby
systém védél, Zze cestujici mohou na nékteré
stanici vystoupit jen vpravo, a také to tak
automaticky nahldsil. A kde to nebude
mozné, tak aby strojvedouci nebo pravodéi,
pokud budou mit ¢as, jednoduse stiskem
tlacitka mohli systém pobidnout k hldseni.”
Dal3im velkym Ukolem Martina St&pky

bude propojit veskeré informadni systémy
pouzivané ve skupiné Arriva. ,Ted mdme jen
ostrivky, nékde vznikaji vazby, ale je tfeba to
celé propojit.”

Neddvno v Arrivé zavdadéli aplikaci Telegraf,
kterd umoziiuje komunikaci dispecerd

s provoznim persondlem. Také zde ¢ekd
Martina gtépku prdce. ,Chceme do tohoto
zpUsobu komunikace zapojit i zakaznické
centrum nebo pokladni. Mimo samotnou
propojenou &i pfimou komunikaci bychom
jim chtéli umoznit pohled na polohy nasich
vlakd, aktudlini jizdni F&d &i telefonni kontakty
predevaim na privodéi," planuje projektovy
manazer.
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PREMIOVE PALIVO

DRIVE LUXUS, DNES NUTNOST

Text: Martin Frei
llustrace: iStock, Shutterstock >
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Priplatte si za kvalitu, ochranite svij motor,
vybizeji nas reklamy na kazdé pumpé. Je to
jen marketing, nebo dostaneme za pfirazku
jasné definovanou protihodnotu? A vibec

- kdyz je to dobré pro motor, pro¢ neni
primérenad jakost uz v zakladni cené?

Tenky hrot trysky vstfikovage nese aZ devét otvory pro co
nejjemnéjsi rozpraseni

Podobné otdzky si klade témér kazdy ridi¢ pri
pohledu na cenovy rozdil mezi standardnim
a prémiovym palivem. Ddvod je prosty:
automobilky kvidli choulostivéjsim motordm
zvySuji ndroky na vlastnosti benzinu

i nafty, ale palivari nechtéji prijit o moznost
proddvat levnéjsi produkty. Umoznuji jim to
konzervativni normy, které nevnucuji vysokou
kvalitu vSem. Dlouho totiz platilo, Ze starsi
vozidla by lepsi vlastnosti nezuzitkovala.

S povinnou primési bioslozky se situace
zmeénila, jejim negativnim vlivdm se uz musi
brdnit kazdé auto. Jenze zdkaznici uvazuji
zkratkovité: pokud viz proti levnému palivu
okamzité neprotestuje, jako by se nic nedélo.
Negativni procesy bohuZel postupuji skryté

a pomalu jako rakovina. A tu také nepocitite
po prvni cigareté.

HOF rozpraseno, hor spaleno

U nafty kvalitni aditivace - tedy pridavani
pfisad - zvysuje cetanové ¢islo a oxidaéni
stabilitu, tudiz na ni sndz nastartujete

a mUzete ji nechat déle v nadrzi. Rozhodujici
prinos ale maji Cistici aditiva. .
Nejobvyklejsi bioslozka na bdzi MERO
(metylester vyrobeny z repkového oleje)
totiz obsahuje kovy a minerdly, které se
pUsobenim vysokych teplot napékaji na
trysky vstfikovacd a postupné omezuji jejich
protok. Spatné rozprasend nafta tvoii velké
kapky, ty se nestihnou odpafrit a jejich zbytky
se spékaji na saze. Vic paliva tedy opousti
motor v nespdlené formé a klesd vykon.
Také vzroste kourivost, rychleji se zandsi
filtr pevnych ¢dstic a jeho regenerace musi
probihat ¢astéji. Do tretice vétsi mnozstvi
sazi vyraznéji kontaminuje motorovy olej

a zrychluje jeho degradaci. Zhorseni zdravi
motoru je tedy komplexni.

Dlouhodobd Ucinnost Cisticich aditiv neni

v sou€asné normé CSN EN 590 hodnocena,
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PFi podezieni na zdvadu se rovhomérnost rozpraseni
provéfuje na kontrolni stanici

Cerny povlak karbonovych Gsad pohlcuje benzin, ktery
nasledkem tepla nefizené detonuje

zdkonu tedy vyhovi i nafta, kterd jich
obsahuje mdlo. Palivarské firmy prezentuji
jejich schopnosti laboratornimi zkouskami
typu Dirt Up & Clean Up, kdy se trysky
nejdfive pdsobenim neaditivované nafty

s MERO UmysIné& zanesou, aby bylo mozné
sledovat opétovny ndvrat motoru do
kondice.

Ceské zastoupeni Shellu v roce 2017 dokonce
predvedlo praktickou zkousku na Fordu
Mondeo se 170 tisici kilometrd. Redaktofi
Svéta motoryd s nim najeli dalich 10 tisic
kilometrd na naftu V-Power Diesel a technici
Fordu predtim i potom diagnosticky
provéfili parametry motoru. ,Béhem testu
prokazatelné klesla napriklad davka paliva
pro udrzeni volnobéhu, coZ je priznak lépe
rozpragené nafty a Cistsich trysek,” vysvétlil
technicky skolitel Fordu Jan Karnolt.
Problematické bioslozky na bdzi MERO se
v posledni dobé nahrazuji primésmi dalsich,
k motoru Setrnéjsich generaci. Pfechod je
ale postupny, a jak se dalo ¢ekat, jako prvni
prichdzeji na fadu prdvé prémiové nafty.

V benzinu je voda

Velké mnozZstvi sazi, které diesel tvori
ndsledkem poruchy, produkuje moderni
z&Zehovy motor uz jako novy. Vyplyvd to

z logiky pfimého vstfikovdni do vdlcy, které
zvysuje vykon, protoZze doddvd benzin az
tésné pred zdZehem a predejde nezddoucim
detonacim béhem kompresni doby. Tim

se ale zdroven zkracuje doba potrebnd

k odpareni a zbytky kapek se opét spékaji na
saze. Jejich usazovdni na vnitrnich plochdch
motoru a tvorba karbonovych Usad pak
paradoxné vedou k ndardstu detonaci, jimz
primé vstrikovdni chtélo predejit.

410l
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Biopaliva z hospodéfskych rostlin jsou problematické pro
zemédélstvi i pro motor
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U zazehovych motord MPI byl karbon z ventild omyvan
benzinem. Pfimé vstfikovani to neumoziiuje

U prvni generace téchto motord, od roku
2007, vedly ndnosy karbonu k cukdni

a kolisani vykonu, v horsim pripadé

i k pogkozeni pistU. Ke zlepdeni v dalich
letech pomohl nérdst vstrikovaciho tlaku
z pUvodnich 50 az 100 bard na 250 az
350 bard (&im vyssi tlak, tim mensi kapky)
a také uvedeni prémiovych benzin0

s nadstandardni ddvkou disticiho aditiva
- napriklad OMV MaxxMotion 95, EuroQil
Optimal 95 nebo Shell V-Power 95.

U benzinu je tim bohuzel vyresena jen
polovina problému. ,Druhou je, Ze roli
bioslozky nejcastéji hraje levny biolih.
Chemicky na sebe vaze vzdusnou vihkost
a dlouhodobé podporuje korozivni procesy
v motoru i palivové soustavé,” upozoriiuje
technicky $kolitel Peugeotu Josef Gamba.
Pokrocild bioslozka ETBE (ethyl-terc butyl
ether) touto nectnosti netrpi, také je vsak
podstatné drazsi. Palivarské firmy ji zatim
pouzivaji jen do benzind vysokooktanovych,
které jsou cenové o dalsi Uroven vys nez
nadstandardné aditivovany BA 95.

Logickou otdzkou na zdavér je, zda obsah

a kvalitu specidlnich prisad nékdo kontroluje,
kdyz ji nevyZzaduje norma CSN. Takovou
zdruku ddavd program Pecet kvality, nezdvisly
audit certifikaéni laboratorfe SGS (dfive
Ustav paliv a maziv). Jeji logo najdete na
stojanech siti, které si kvalitu produkt0
nechdvaji dobrovolné testovat nad ramec
kontrol Ceské obchodni inspekce - tedy
EuroQil, OMV, Shell, KM Prona, Globus

a Tesco. ,PFitomnost aditiva¢nich bali¢kd

je ovérovdna analytickymi metodami.
Ovérujeme faktickou pritomnost

i pozadovanou koncentraci,” potvrdil vedouci
inspekéniho a certifikaéniho oddéleni SGS
Jan Spinka. Ostatni kontroluji jen sami sebe,
coz mUze, ale nemusi stadit.

Automobilky nevédi, zda tankujete prémiové palivo. Nékteré
vém pro jistotu prodaji aditivum pfi servisni prohlidce
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KateFina Bendova a Vojtéch Simera jsou mladi priovodéi, ktefi se rozhodli sdilet své pracovni
zdazitky s kolegy, cestujicimi i vlakovymi nadsenci pres socidlni sité. PFi pohledu na jejich
pFispévky si élovék uvédomuje, Ze Zivot na drdze neni vibec 2ddné nuda. Naopak!

Kde pUsobite a co je vasi pracovni naplni?
KB: Pracuji jako vlakovda privod&i a moji
ndplni prdce je starat se o pohodli
cestujicich od za&atku a? do konce. Cili uz
pred vlakem je uvitat, pfipadné pomoci se
zavazadly, usadit je, odbavit, odpovidat na
jejich dotazy. Zkrdtka byt jim celou cestu

k dispozici.

VS: Jsem rovnéz prdvodéi osobnich vlakd,
konkrétné& na Moravé. Pisobim od Starého
Mésta po Bilnici a pak z Uherského Brodu
pres Luhacovice aZ po Veseli nad Moravou.
V Arrivé jsem od listopadu 2020. Pdvodné
jsem usiloval o rychlikovou linku R27, coz
mi nevyslo, tak jsem dostal tuto nabidku.
Kvali tomu dojizdim kazdy den hodinu a pdl
z Ostravy, ale to mi nevadi, na drdze jsem
vyrostl a uz jako maly jsem miloval vliacky.
Babi¢ka byla prdvodéi, oba strycové jsou
strojvedouci.

Proc jste se rozhodli si zalozit Instagram
reflektujici vas pracovni zZivot? Co je
smyslem?

KB: To je na delsi vyprdvéni. Inspirovala mé
babicka, kterd drive pracovala na Prazském
hradé&, kde si vedla denik, do kterého si
zapisovala hldgky ndvstévnikd. Kdyz jsem
jeji denik Cetla, védéla jsem, Ze jednou chci
néco podobného délat také. Po ndstupu na
drdhu jsem si s sebou nosila maly sesit, kam
jsem si kazdou ,perlu” zapisovala. Jenze
psani na papir je dost zdlouhavy proces. Po
nékolika tydnech mi doslo, Ze tudy cesta
nevede. Bylo mijasné, Ze budu muset zadit
psdt on-line. Zkusila jsem Twitter, ktery
jsem pouzivala vice nez rok. Do doby, nez
na néj prisli kolegové a kamarddi, kteri

mé navedli, abych si zaloZila Instagram

a presdilela vSe tam. Pry Ze se to lidem
bude libit. Méli pravdu, protoze i j& sama
vyhleddvam 0&ty, kde lidé rdznych profesi
sdileji hlagky svych zdkaznikd, pripadné se
tam déli o své profesni zazitky.

VS: Profil jsem zalozil hned poté, co jsem
nastoupil k drdze, a postupem ¢asu jsem
ho za&al vnimat jako sv0j osobni blog. Ke
kazdé fotografii pisi vzdy né&jaky pribéh

na pozadi z&zitkd z prace. Jde o obraz
toho, jak j& vnimdm Zivot na drdaze, kterd
je mym dennim chlebem. A také ho tak
trochu tvofim z toho ddvodu, abychom byli
s kolegy vic propojeni.
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Jaké pfispévky na Instagram davate a jaké
madte zasady?

KB: Sdilim hlasky cestujicich, které mé

bud pobavi, nebo nad nimi zOstdva rozum
stat. Ob&as ddm na Instagram i n&jakou
povedenou momentku z prdce. Vétsinou

to jsou vychody a zdpady slunce, protoze

to je jeden z krasnych bonusd, co my lidé

z drdahy ke své praci médme. POvodné jsem
chté&la sdilet jesté zdakulisi z prace privodéi,
ale v takovém pripadé by bylo obtizné urdit
hranici mezi tim, co Ize prozradit a co uzZ je
interni zdlezitost.

VS: Snazim se stranit svého jména. Ti
zdatnéjsi to ale mohou jednoduse dohledat.
Viechny pfispévky vzdy zOstdvaji v pracovni
roviné. Také tam ddvam rdzné historické
jizdy vlakd nebo fotky se svymi kolegy.

Jsou vasimi sledujicimi hlavné kolegové,
nebo spise cestujici?

KB: Je to priblizné nastejno, i kdyz moznd
o malinko vic mdm mezi sledujicimi kolegy
z prdce, protoze ti se v téch situacich vidi
nejlépe. Je moc milé, kdyz mé pak nékteri
ze sledujicich poznaji ve vlaku ¢i na nddrazi,
pochvdli Instagram a popfeji Stésti do
zivota. Diky Instagramu jsem poznala
spoustu novych prdatel, dokonce i svého
pritele Filipa.

VS: Mam Géet v profesiondlnim rezimu,
takze vidim, kdo mé sleduje. Neddvno
jsem to porovndaval a je to tak napdl -

p0l lidi z oboru a pudl fanouskd Zeleznice,
ktefi mivaji dost dotazd. D&ldm pro né
vlastné takovy maly infoservis. Kolegové
v podobném véku mdj Instagram vétsinou
sleduiji.

Co Arriva, zaznamenala vasi éinnost

a podporuje vas v tom?

KB: No jisté, jinak byste mé prece neoslovili
do tohoto magazinu, ne?

VS: Asi po tfech mésicich. Ob&as si
vzdjemné napiSseme a citim, Ze se jim libi mé
prispévky i osvéta, kterou prostrednictvim
rOznych instagramovych kvizd dé&lam.

Nyni dokonce startuji s jednim ,Sotousem”
projekt zaméreny na bezpecnost.

Sledujte Instagram:
Katefina Bendova: @zivotnadraze
Vojtéch Simera: @pruvodcizarrivy
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u Ringhoffera. Byly velmi elegantni, 12 metrd
dlouhé a 2,4 metru Siroké. Prepravit mohly
az 70 stojicich a 35 sedicich cestujicich.
Vozy byly uvadény do pohybu taznym lanem
o proméru 35 milimetrU, které bylo ukotveno
na vozech. Hnaci elektromotor o vykonu

106 kilowatt pohdnél pomoci ozubenych
pfevodU dvoudrdazkovy lanovy kotoué a byl
napdjen 500 volty z Ward-Leonardova
soustroji. Na lanovce byl poprvé na svété
pouZit novy systém brzdnych lan Pohlig,
ktery umoznoval v pfipadé nutnosti zachytit
a zastavit v0z na své brzdné lano kdekoliv
na traté.

Lanovka zahdjila provoz 5. ¢ervna 1932

a byla dlouhd léta vyhleddvanou turistickou
atrakci. Bez Ghony prezila i druhou svétovou
vdlku. Avsak 7. Eervence 1965 doslo pod
vlivem dlouhotrvajicich destd k silnému
podmdceni traté a jejimu vaznému naruseni.
Provoz musel byt okamzité zastaven. Teprve

2 i

v Cesku najdete nejuzsi

iovka? Anebo Ze za nejkratsiimezi c ]
ydat na' Sumavu? Zveme vds na vylet'po € _ﬁych dopravnich ,nej".

¥

Tex KUB:y z ﬁ'bdy

Foto: |Stock,archiy, Wikimedia Commons

Trat Tanvald-Harrachov

Jedind ozubnicova trat

Mezi lidmi se ji Fika korenovskd Zubacka
nebo také Polubenka a spojuje Tanvald

s Harrachovem. Nase jedind ozubnicovd
trat méri 12 kilometrd a nejvétsi stoupdni
na ni ¢ini 58 promile. Trat je zdroven
jednou z poslednich normdlné rozchodnych

ozubnicovych Zeleznic v Evropé a nejstrméjsi

Zeleznici v Cesku.

Postavena byla v letech 1899-1902 jako
dudlezité spojeni prdmyslové oblasti
Liberecka a Jablonecka se zdpadni oblasti
Slezska, jejimZ vyznamnym strediskem bylo
mésto Hirschberg (Jelenia Géra). Honosi
se mnoha zajimavymi umeélymi stavbami,
mimo jiné péti tunely, z nichZ nejdelSi méri
940 metrd, nebo dodnes dochovanou,

4,43 kilometru dlouhou dvoupdsovou
Abtovou ozubnici v ose koleje na
sedmikilometrovém Useku Tanvald-Kofenov,
prekondvajicim vyskovy rozdil 235 metr0.
Zajimavosti je také to, Zze se zde todil film
Véry Chytilové Kalamita.

Z pamdtkoveé chrdnéného korenovského
ndadrazi zeleznice pokracuje tdhlym
obloukem ve tvaru podkovy pfes 26 metr0
vysoky most nad fekou Jizerou, kterym
prechdzi z Jizerskych hor do Krkonos.

Dadle uz osirelé koleje pokraduji z dnesni
koneéné v harrachovské mistni ¢dsti

Mytiny pres Novosvétsky prdsmyk dalgich
15 kilometrd do polského ldzefiského mésta
a krkonosského strediska Szklarska Poreba.
Odkud jezdi elektrické osobni viaky Polskych
stétnich drah dalsich 32 kilometrd do mésta
Jelenia Géra.

V budové byvalé Zelezni¢ni stanice Kofenov
se nachdzi muzeum ozubnicové drdhy, do
néjz vejdete z vestibulu nadrazni budovy.
Dozvite se zde spoustu zajimavého

o pohnuté historii traté, o zvldstnostech

provozu nebo o nasazovanych vozidlech.

V zdpadni ¢dsti nddrazi pro zménu spatfite
Vytopnu Korenov, kterd je pristupnd jen

s prdvodcem. V ni jsou vystavena historickd
zelezni¢ni vozidla a probihd tu jejich Udrzba.
Na vasi ndvstévu se tady tési unikatni
ozubnicovd lokomotiva T426.0 prezdivand
Rakusanka, motorové lokomotivy T435.0111
+Hektor"” a T211.037 ,, Zapalovad”, motorovy
v0z M152.0453 ,Orchestrion” &i historickd
drezina Vm 32.003 ,Hermoch”.

Lanovka na Petfin

Nejstarsi pozemni lanovka

Nase vibec nejstarsi pozemni lanovka,
dlouhd 510,4 metru, jezdi uZ od roku 1891
na prazsky Petfin. Jeji provoz probihal fadu
let bez vyznamnéjsich zmén, az na poédtku
prvni svétové valky musela byt doprava
zastavena. Po vdlce bylo podniknuto nékolik
marnych pokusd o jeji obnoveni, naposledy
v roce 1921. Na svoje vzkfiseni si musela
petfinskd lanovka jesté mnoho let pockat.
Oba pUvodni vozy vyrobila smichovskda
Ringhofferova tovérna. Mély étyfi oddily

a mohlo se v nich svézt az 50 cestujicich.
Dlouhé byly Sest metrd, Siroké dva metry

a jizda po trati trvala Sest minut. Zajimavy
byl pohon prvni lanovky, kdy byl uplatnén
systém vodni prevahy. Vozy mély ve své
spodni ¢dsti nadrz na vodu. Vzdy v horni
stanici byla nddrz naplnéna vodou a takto
zatizeny v0z vytdhl druhy vdz nahoru.

V dolni stanici se voda vypoustéla.

V roce 1931 byla lanovka prevedena do
majetku Elektrickych podnikd hlavniho
mésta Prahy a okamzité se pristoupilo

k jeji zadsadni rekonstrukci podle projektu
firmy CKD. V dolni ¢ésti byla trat

lanovky ¢dstecné preloZzena a zaUsténa

do barokniho domu ¢p. 412-11l, ktery byl
upraven na stanici. Vozy vyrobili opét

v roce 1981 bylo po rozsdhlych sanacich
petrinského svahu a nékolika odbornych
expertizdch rozhodnuto o zahdjeni
rekonstrukce. Strojni a pohonné zarizeni
lanovky bylo ve skvélém stavu a po peclivé
kontrole bylo i po dvacetileté prestdvce
pouzitelné k dalSimu provozu. Nové vozy
vyrobila podle ndvrhu Vyzkumného Ustavu
kolejovych vozidel Vagonka Studénka.

Z puvodnich vozidel bylo prece jen n&co
pouZito: ndpravy véetné jejich ulozeni a také
zarizeni bezpecnostni brzdy.

Batdv kanal
Nejvétsi umély tok

Batovkandl

Myslenka regulace feky Moravy se

zrodila uz kolem roku 1927. Ihned zaujala
velkoprimyslnika Tomdse Batu, ktery

byl hnacim motorem v rozvoji prdmyslu

v celém kraji. O pét let pozdéji bohuzel
tragicky zemrel. Jeho ndstupce, Jan Antonin
Bata, se vSak odvdzného ndpadu nezalekl

a pokracoval v pldnu vybudovdni kandlu.
Diky lodni dopravé mohla spole¢nost usetrit
mnoho penéz, které byly vyhrazeny pro
zelezniéni dopravu pfi prepravé lignitu z dolu
v Ratiskovicich do tovdren v Otrokovicich.
Koneéné bylo mozné vybudovat melioraéni
systém v okoli feky Moravy a v neposledni
fadé se podnikly prvni kroky k vysnénému
propojeni evropskych veletok( Dunaje, Odry
a Labe.

Ndroénd vystavba Batova kandlu probéhla
v letech 1934 aZ 1938. Lodé musely proplout
14 plavebnimi komorami, které regulovaly
vyskové rozdily hladiny. Kromé komor viak
musela byt vybudovdna i fada dalsich
technicky ndroénych zafizeni jako zvedaci
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& Bativkandl

zelezniéni mosty nebo jezy s automatickou
regulaci vysky hladiny ve zdrzi. Zajimavy je
i vyklopnik vagond s hnédym uhlim na lodé
U Sudomeéfic.

Splavnd délka Batova kandlu mezi
Otrokovicemi a Sudomeéricemi je

v soucasnosti pfiblizné 60 kilometry, sifka
12 metrd a hloubka 1,5 metru. Rozdil vysek
na této vodni cesté (18,6 metru) vyrovndvda
13 zdymadel a hladinu udrzuje 13 jez0. Na
vodni cesté je postaveno na 50 most0.
Plavebni kandl je ¢dstecné veden po rfece
Moraveé a z¢dsti vykopanym umélym
korytem, které se od reky oddéluje ve
Spytihnévi a znovu se pfipojuje ve Starém
Mésté. Pravé do tohoto mésta zajizdi hned
nékolik nasich viakad.

Vodni cesta se dnes vyuzivd uzZ jen

k rekreaé¢nim U€elOm. Od kvétna do zd&fi se
mUZete vypravit na skupinové rekreaéni
plavby kandlem, doplnéné pozndvacimi

a gastronomickymi programy, nebo si lze
vypUjéit lod a zvolit sv0j vlastni program.
Poplujete romantickou luzni pfirodou,
pozndte ptadi rezervace, slovdcké vino ve
vinnych sklepech, historickd mésta, naucné
stezky i ojedinélé technické pamdtky.
Plavbu lehce spojite s cyklistikou a udélate
si vylet do Bilych Karpat nebo Chfibd.
Cyklostezka kolem reky Moravy a Batova
kandlu méfi 80 kilometrU, zadind v Kroméfizi
a kon&i v Hodoning a v&tsina Usekd je
vedena mimo motorovou dopravu. PUjéovny
motorovych lodi, vyletnich turistickych
prdmd, kanoi a kol najdete ve Spytihnévi,
Starém Mésté, Uherském Hradisti, Veseli
nad Moravou, Vnorovech, Strdznici,
Sudomeéficich ¢i Hodoniné.

Trat Frydlant—-HeFfmanice

Nejuzsi koleje

Nejuzsim rozchodem koleji (750 milimetrd)
se v tuzemsku mUze pochlubit trat
Frydlant—-Hermanice. Trat nachdzejici se

v severnich Cechdch u hranic s Polskem

a Némeckem a nékdy zvand téz Hefmanicka
byla pro verejnou dopravu oteviena v roce

na t;_rgkonstru_ovuné &ast nékdejsi traté!
antu do Hefmanic (u Détrichova)
e >

1900 a zdajistovala spojeni se saskou
Zitavou. Jeji délka je 10,781 kilometru

a v provozu byla az do roku 1976. Z Liberce,
kam jezdi nase rychliky, je to do Frydlantu
na kole 25 kilometrd.

Vzniku traté nejvice napomohly textilni
tovdrny v Détfichové a cihelna s vyrobou
Samotového zboi v Kunraticich. Uzky
rozchod byl zvolen proto, aby drdha mohla
vést do tovdren a co nejbliZze obci. Prvni
jizda probéhla roku 1884.

V roce 2008 bylo v byvalé frydlantské
vytopné Uzkorozchodné Zeleznice otevieno
muzeum mapujici vystavbu a provoz
hefmanické Uzkokolejky. Jsou zde vystaveny
fotografie a artefakty z historie provozu,
modelovd zahradni Zeleznice nebo
pocitacovd simulace provozu hefmanické
Uzkorozchodné Zeleznice. Na nové
polozenych 85 metrech Uzkorozchodnych
koleji je vystavena motorovd lokomotiva

T 36.002 a renovované vozy.

Lanovka v Moravském krasu
Nejkratsi kabinova lanovka

Kabinova lanova d

Macocha

Nejexponovanéjsi ¢adst Moravského krasu
(Pusty a Suchy Zleb) je uzaviena pro
veskerou automobilovou dopravu. Namisto
ni zde ndvstévnikdm slouzi ekologické
dopravni prostredky: silni¢ni vidéek

a kabinovd lanovka. Visutd lanovd drdha,
jezdici od roku 1997, spojuje Punkevni jeskyné
s okrajem propasti Macocha. S délkou

249 metrd je nejkratsi kabinovou a druhou
nejkratsi visutou lanovkou (po Zoo Praha)
v Cesku. Md prevyseni 140 metr0 a je tak
rovnéz nejstrméjséi v celém Cesku. Unikatné
reSend je pohonnd jednotka v dolni stanici,
kterd se nachdazi ve Ctyricetistuprovém
sklonu.

Trat Jindfichdv Hradec-Obratani
NejdelSi 6zkorozchodnda drdaha

Nejdelsi Uzkorozchodnd drdha na nasem
Uzemi vede z Jindfichova Hradce do
Obratan&. Md rozchod 760 milimetrd, je
dlouhd 46 kilometrd a do provozu byla
uvedena v roce 1906. Prochdzi zalesnénym
krajem rybnikd a kopcd, jezdi po ni vyletni
parni vlaky a malebnd nddrazi na trati
nabizeji také ubytovdni. Zajimavosti je,

Ze provode&imu zde cestujici stéle ukazuji
klasické Edmondsonovy kartonové jizdenky.

Motorové vlaky maji svdj pravidelny jizdni
rad. Prvni souprava vyrdzi uz po treti
hodiné& rdno a konéi pfed pUlnoci. Naopak
parni vlaky jezdi z Jindfichova Hradce

do Kamenice nad Lipou pouze o letnich
prdzdnindch v Utery a ¢tvrtek. Z Hradce
vyjizdéji v 9:09 hodin a z Kamenice potom
v 11:50 hodin. Z Jindfichova Hradce do Nové
Bystfice jezdi v [été kazdy den kromé Utery
a ¢tvrtka. Vyjizdéji v 10:39 hodin, zpét pak
v 15:18 hodin.

Motorovy vUz Vézak

Nejstarsi provozuschopny motordk
Motordky jesté pordd patfi k ceskym
lokdlkdm neboli mistnim tratim. Vozy 120.4
tuhle tradici jako jedny z prvnich zahdjily.
Jesté b&hem vyroby se pro vUz vZila pfezdivka
V&zd4k. Konstruktéfi totiz posadili strojvidce
presné doprostred vagonu nad ostatni
cestujici. Chtéli tak vyresit problém, ktery
mé&ly pOvodni kolejové autobusy: pfed kazdou
jizdou musely byt otoceny stanovistém
dopredu, coz komplikovalo jejich pouziti.
Motorovy vz prezdivany V&zdk je nejstarsi
provozuschopny motordk v Cesku. Viz,

v dobové terminologii nazyvany kolejovy
autobus, vyrobila kopfivnicka Tatra ve druhé
poloviné roku 1931. U Ceskoslovenskych
statnich drah nesl oznaceni M 120.417. Mezi
roky 1930 a 1936 jich Tatra vyrobila 154 kusu,
do dnesnich dnd se oviem zachovaly pouze
dva. Po ukonéeni pravidelného provozu

v padesdtych letech jeden z nich jesté slouZil
jako sklad na vle¢ce v cukrovaru v Ceském
Brodé.

Vézdak je zajimavy také netradi¢nim fedenim
motoru, takzvanou reverzaci chodu. Kdyz
chtél strojvidce pfejit na zpétny chod,
nestacilo zaradit jinou rychlost, jak se to
déld dnes. Tehdy musel vypnout motor,

pomoci peddlu dal do zdbéru jiné hiidelové
vacky a druhym startérem spustil motor
v opaéném chodu.

Unikdtni motordcek s typickou vézi pro
strojvedouciho se nakonec stal souédsti
sbirky Ndrodniho technického muzea

v Praze. Ndro¢nou rekonstrukci zapocal

v osmdesdtych letech tym fandd v depu
Sumperk. Oprava byla zddrné dokonéena
v roce 1991. Pri zvlastnich pfileZitostech
jezdiva motordacek mezi Sumperkem

a Libinou.

Zeleznice Nové Udoli - Haidmuhle
na Sumaveé

Nejkratsi mezindrodni Zeleznice

na svété

Nejkratsi mezindrodni zeleznice na svété
vds prepravi z Cech do Bavorska asi za
minutu. Délka drdhy je totiz pouhych

105 metrU, z toho tfi metry vedou za hranici.
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Motorova lokomotiva T 36.002 ve frydlantském r

Trat zac¢ind u zaniklé Sumavské obce Nové
Udoli, na historickém ndspu byvalé traté

z jihoCeskych Volar do némeckého Pasova.
Na mostku prekraguje tok Udolského
potoka, tvoriciho stdtni hranici, a po pdr
metrech kon¢i v Bavorsku.

Obcanské sdruzeni Posumavskd jizdni drdha
v devadesdtych letech minulého stoleti
obnovila v Novém Udoli na Sumaveé ¢dst
selezniéni traté vedouci z Cech do Bavorska,
kterd byla v roce 1948 zrusena. Jizdné je
dobrovolné a prispivd na Udrzbu aredlu.

Po rekonstrukci bude mozné opét navstivit

i origindlni muzeum Sumavskych lokalek,
které najdete v Zelezni¢nim vagonu na konci
traté, po které vas do Nového Udoli doveze
vlak od Volar &i od Lipna. Dojet sem mUzete
i na kole ze Stozce, kde Ize zaparkovat
auto. Pésky po Zluté znadce ujdete asi

4,5 kilometru.

Drdha vznikla jako dievarskd v roce 1795,

na sklonku roku 1910 sem privedli koleje

z Cerného Kfize a tim bylo umoznéno

dalsi spojeni s vnitrozemim. Pres celnici

v HaidmuUhle pokra¢ovala na némeckou
stranu. Po vzniku republiky byla v Novém
Udoli celni a pasovd kontrola, dva ubytovaci
hostince, §kola, obchod nebo hasié¢ska
stanice. Po druhé vdice byla trat na ¢eské
strané zrudena, Bavofi ji na své strané kvali
nerentabilité roku 1974 zrusili také.

Vzniklo ve spoluprdci s agenturou
CzechTourism. Cestovatelské tipy mizZete
vyhleddavat rovnéz pomoci mobilni aplikace
Kudy z nudy - tipy na vikend. Ke staZeni je
zdarma v Google Play i v App Store.
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Text: Tomdas Wehle
Foto: Radek Vebr

NEKONECNY FILM

Novinar David Machéaéek si uz osm let ,, pise"” fotodenik. Den po dni pfidava snimky podle
pravidla ,jeden prozity den - jedna fotka v deniku”. Svym vyjimeénym projektem si ziskal
mnoho fanouskU na Facebooku a vybér fotografii a ver$d dvakrat vydal knizné. ,,Fotografiemi
si do paméti zapisuji chvile, které si potfebuji nebo chci uchovat,” fika nevsedni pozorovatel.

Kdy vdas napadadji verse k fotkdm? Hned jak
nékterou scénu ¢i obraz spatfite, nebo az
pozdéji, v klidu doma?

Dvojversi ndsleduje vzdy az po fotce.

U kazdého snimku mi v hlavé naskakuje
kromé obrazu i néjakd slovni asociace. Treba
kdyZ néco vyfotim na nddrazi, vybavi se mi
spojeni zpozdény vlak. Tohoto motivu se
pak drzim i u verSe, protoZe se ho nemdzu
zbavit. S nékterymi snimky je dvojversi tésné
spjato a nezmeéni se, jinde je to volnéjsi.
Nékomu, kdo mi nevidi do hlavy, prijdou
verSe od fotky nékdy hodné odtrzené,

ale spojitost maji, protoze jsou spojené

s ndladou, okamzikem vzniku fotky. Poréad
ale plati, Ze je to mUj fotodenik, vO&i nikomu
dal$imu nejsem zodpovédny.

Kolik fotek za den udélate?

Zadné fotky nevyhazuji, to mé naudili
fotografové. Clovék nikdy nevi, kdy a kde
se mohou hodit. | ty, které vypadaji
nepovedené, jsou nékdy presné ty pravé
ilustraéni k ¢lanku.

Na ob&znych drahéch citd
Samota krouzicich satelitd

Vznikaji vase fotky spontdanné, tieba kdyz
nékam jdete, nebo za nimi vyrdazite cilené?
Jezdit nékam cilené za zdbérem jsem si
zakdzal. V nicem tomu nechodim naproti.
Ani kdyZz nékam cestuji a vim, Ze pojedu
tfeba do Brna, které mé svou architekturou
bavi, neni to tak, Ze bych si uZ dopredu
pldnoval, co tam chci vyfotit. Nechavédm
to ndhodé. Chci, aby to pro mé byly zpétné
autentické vzpominky. Kdybych si to
dopredu promyslel, nebylo by to pravdivé.

Kromé fotodeniku jste zacal také drazit

a proddvat snimky muzikantd a ziskané
penize vénujete détem z détskych domovd.
Jak vas to napadlo?

Zpévacka Nikola Mucha, moje velka
kamaradka, kterd rok nemohla vystupovat,
ode mé méla svou velkou fotku. Napsala
mi, zda ji nezkusime prodat, Ze by ji to
pomohlo. To se povedlo a spontdnné se
zacali ozyvat lidé, jestli nemdm jesté néjaké
snimky hudebnikd a Ze by byl dobry ndpad
jejich prodejem nékomu pomoct. A tak misto
muzikantU sla pomoc k détem.

Skonéila noc, podzim svita
Studeny jak kdva nedopitd

Jinak détské domovy na tom nejsou kriticky
Spatné, na zdkladni véci vzdy od zfizovatele
penize maji a déti tam materidlné
nestrddaji. Chybi jim ale penize na véci,
které z pobytu tam mohou délat aspon
trochu normdini Zivot, tfeba na krouzky. Je
tam dité&, které bavi hudba nebo kresleni,
takze by potrebovalo koupit kytaru, barvy
nebo knizky o vytvarném uméni.

Castymi motivy vasich fotek jsou mésto,
architektura, ale i venkov, krajina. Co je vam
nejblizsi, kde je vdm nejlépe?

Asi v pristavu. Tam se spojuje vSe: dobrd
architektura, voda, mé oblibené lodég, lidé.
Asi v sobé nezapru, Ze jsem jako maly

chtél byt ndmornikem. V pfistavu vydrzim
cely den sedét a divat se na lodé. Treba

v Dalmdécii nemdm problém pfijit do
pristavniho bistra na kdvu uz pred osmou
ranni a sedét tam klidné do jedendcti
dvandcti. Potom se presunu na druhou
stranu pfistavu, kde je stin, a tam sedim az
do vecera. Je to jako divadlo. Bavi mé divat
se na vztahy, které funguji v krajiné a Zivoté.

Projit si smutkem skrz
Ndhrdelnik slz
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Kdo chce plout, musi strach
Sfouknout jak pénu na vindch

Jak nékde lidé Ziji, kam chodi déti do Skoly,
kam se jezdi do prdce, proc je nddrazi ve
vesnici, nebo tfi kilometry za ni. Je to pro mé
nekoneény film.

Vim o vds, Zze mate rad poetiku viakovych
nddrazi a autobusovych zastavek. Jsou viaky
a autobusy vas oblibeny zpUsob cestovani?
Je to prohliZzeci cestovdni. Zbavim se
zodpov&dnosti za bezpe&nost, mdzu si
koupit pivo a koukat se z okénka. V auté
mé to také bavi, kochdm se jak ve Vesnicko
md strediskovd, ale vlaku ted pfichdzim vic
a vic na chut. Bavi mé na ném vlastné i rad,
jasné dand trasa, na niz neni moc odbodek.
V auté mUzete nékam uhnout, dojet jinam,
rozmyslet si to. A vlakové nddrazi, to je
UzZasny mikrosvét, ktery v sobé obsahuje
spoustu funkci, které do sebe zapadaji.
Prednosta stanice jako strdzce majdku, je
tam zdchod, date si pivo, kdyZ jesté funguje
nddrazka...

Co na cestdch hledate? Atrakce? Klid?
Odpovédi na otazky?

PFi cestovdani hleddm obrazy. Ted budu
strilet od boku, ale bud to mohou byt veseli
Homolkovi, nebo tragicky Obchod na korze.
Mdzu si sednout na ndvsi na autobusovou
zastdvku a vydrzim se hodinu, hodinu

a pUl divat. Mdm uZ néco odzito, naéteno

z knizek a v hlavé se mi to uz vée napasuje do
redlinych kulis.

David Machéacéek (1970)

Pracuje jako editor v Ceském rozhlase,
je také studentem Institutu tvirdi
fotografie na Slezské univerzité v Opavé.
Od roku 2014 si podle pravidla ,jeden
den - jedna fotka" zapisuje prozité

dny na pamétovou kartu telefonu.
Kazdou fotografii pak dopliiuje krdtkym
dvojversim, které mu slouzi jako osobni
mnemotechnickd pomdcka, aby si
obrazovou vzpominku jesté vic zafixoval.
Kazdy den zvefejriuje svUj fotodenik na
Facebooku a uz dvakrdat z ného pfripravil
vybér pro knizni vyddni (Den po dni

a Potkal jsem, obé Nakladatelstvi Zed).
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Dopravni prostfedky maji rady déti
vSude na svété. Tento dort je z Anglie

Text: Barbora Vojtovd
Foto: iStock, archiv Lenky Frajerové

U DORTU JDE O TVORIVOST

Nenapada vas originalni darek k narozenindm? Upecte dort v podobé toho, co ma

oslavenec rdad. Tfeba ve tvaru autobusu! Co to obnasi a jak si vyrobu zjednodusit, popisuje
Lenka Frajerové, kterd vyrabi umélecké dorty. Navic nédm prozradila i svdj oblibeny recept na
dortovy korpus. Takze si pripravte plech a do toho.

Co clovék potfebuje mit doma, aby se

mohl pustit do vyroby dortu? Vystacdi si se
zakladni kuchyriskou vybavou?

Na klasicky korpus potrebujete zdkladni
suroviny, které md doma kazdy, kdo chce
néco sladkého upéct. Ddlezité je mit
odvahu pustit se do zdobeni marcipdnem,
ale nemusite byt cukrdr, abyste to zvldadli.
Na to jsou dnes praktické formicky, které
zakoupite v domdcich potfebdch &i na
internetu. Pfi troge fantazie mizete

k tvarovani marcipdnu pouzit i rizné
kuchyriské pomdcky, které mate v zdsuvkéch
kuchyniské linky. Staéi si najit recept a pustit
se do toho.

V ¢em se dort, ktery ma mit konkrétni
podobu - napfiklad autobusu ¢i viaku -, lisi
od téch béznych?

Lisi se zejména tim, Ze jde o ,0sobni" dort.
Odrazi zajmy toho, pro koho je tvoren.
Ridi¢i autobusu ¢&i vlaku udéldte radost,
kdyz mu vyrobite nebo nechdte vyrobit
dort pravé v podobé jeho srdcového
dopravniho prostredku. Rozdil je také

v Easové ndroénosti. Takovy dort si totiz
musite promyslet, nakreslit, musite nakoupit
sprdvné suroviny a dodrzet technologicky
postup. Dort musi byt samoziejmé k jidly,
takZe nejde jen o vizudlini efekt, ale také

o chutovy prozitek. Zdsadni jsou suroviny.

Vse, co pecu na zakdzku, je, jako kdybych

to pekla pro svou rodinu. Poctivd vajicka,
mdslo i ¢okoldda, prosté bez jakychkoliv
ndhrazek. Lidé se mé €asto ptaji, jak dlouho
takovy dort trvd vytvorit a dokdy je nutné ho
spotfebovat. J& se fidim pravidlem dva dny
a dvé noci. KdyZ si uvédomite, Ze dort bude
stat chvili v lednici, chvili na stole a pak se
teprve sni, chce to sviznou pfipravu.

Takze doporucujete si vyslednou podobu
dortu dopiedu namalovat a az poté zadit
tvorit?

Urcité. Namalujte si vyslednou podobu
nejdrive na papir a také si promyslete
rozméry, abyste si pak nestézovali, Ze se
védm dort nevejde do lednice. Korpus mUzete
vybrat z mnoha druh® a souvisejicich
surovin. Na zakdzku pecu nejc¢astéji
Cokolddovy korpus, ktery md velmi blizko

k dortu Sachr. Na druhém misté v poptdvce
je mrkvovy dort. Jeho obliba posledni dobou
bleskové roste a predbéhl i klasiku, kterou
je piskotovy korpus na misté &tvrtém. Treti
pri¢ka patfi tfenému korpusu, jejz mOzete
navic ochutit kokosem, jindy ofechy nebo

ovocem. Oblibeny je rovnéz Red Velvet neboli
Cerveny sametovy dort, na ktery najdete
nespocet receptU na internetu.

Samotnou kapitolou jsou krémy a plnéni.
Idedlni je, kdyZ pouzZivate vlastni marmelddy,
dZzemy a povidla. Krémy vyrdbim nejastéji
na bdzi ¢okoldady, slehacky nebo tvarohu.
Dort ,autobus” je kombinaci ¢okolddového,
mrkvového a tfeného korpusu. Nemusite

ale d&lat hned tfi rOzné druhy, na zaldtek si
vyberte jeden typ a é&asem mUzete pridavat.
Pred vyrobou ale vzdy zvazte podminky

a okolnosti jako sezonu a jeji poc¢asi

nebo dopravu, tedy zda dort budete nékam
prevdzet, ¢i z0stane pod jednou stfechou

v lednici. V horkych dnech volte lehky korpus,
ktery vydrzi bez Uhony.

Zvladne dort upéct i muz, nebo je podle vas
vysadou Zen?

Pro¢ ne? Jako metodik a lektor vzdélavani
Fikdm vSem totéz. Niceho se nebojte, staci
to zkusit. Co horgiho se mdZe stdt neZ to, Ze
se to nepovede? Jde o chut tvorit, zkusit to
a mit radost z toho, Ze jsme prekonali sami
sebe.

Kdyz se nechceme poustét do profesionalni
vyroby, jako to délate vy, jak si lze
zjednodusit praci?

Umét si zjednodusit a zrychlit préci -

nikoli ji odflaknout — je uméni. A také je

to véc osobni kreativity. Ale zddny strach,

k peceni dortu jakéhokoliv tvaru opravdu
nepotrebujete vic nez plech ¢i dortovou
formu. Kdo se nechce poustét rovnou do
tvarovdani marcipdnu, mdZe si pomoci
pecicimi formami, kterych je dnes na trhu
nepreberné mnozstvi. Nemusite dort
Lautobus” hned stavét na kola, staci upéct
placaty dort a poté tvar autobusu vyfiznout.
Nebo si koupit uz hotovy korpus a pak uz jen
nechat velet svoji kreativitu.
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Lenka Frajerovéa

Pdvodni profesi ucitelka. K dortdm ji
doved| cestovatelsky zdzitek s dcerou
do Parize, kde se jim tak libilo, Ze ji
Lenka upekla dort v podobé Eiffelovy
véze. Dnes pece origindlni umélecké
dorty na zakdzku. Vice na webu
www.umeleckedorty.cz.

Recept na mrkvovy korpus
(12 porci)

Suroviny

9 vajec, 290 ml oleje, 400 g trtinového
cukru, 650 g polohrubé mouky, 600 g
mrkve, 250 g ofechd (vlasskych nebo

liskovych), 175 g kokosu, 100 g mandli,
2 ks vanilkového cukru, 3 kdvové Izicky
sody, 1ks prdsku do peciva, 3 kavové
|Zi¢ky skofFice, citron (kdra i $tdva)

Postup

Uslehdme celd vejce, priddme olej

a cukr. Do toho zamichdme polohrubou
mouku, strouhanou mrkev, mleté
ofechy, kokos, mleté mandle a vanilkovy
cukr. Nakonec priddme sodu, prdsek do
peciva, skofici a 3tavu i kdru z jednoho
citronu. Vse nalijeme do dortové formy
vymazané a vysypané hrubou moukou
a vloZime do predehrdté trouby. Peceme
na 160-170 °C zhruba 80 minut,

poté vyzkousime Spejli, zda je korpus
hotovy, popripadé v troubé jesté chvili
dopeceme. Po vychladnuti korpus
rozkrojime a protfeme krémem dle
vlastni preference. Doporucujeme krém
z mascarpone (luéiny, tvarohu) a masla.
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Text: Barbora Vojtovd
Foto: Booze & Food

Booze & Food je projekt dvou
kamardadu, ktery aktudlné najdete
u vodni nadrze Rozkos. Jde o byvaly
americky Skolni autobus, v némz se
dnes pripravuji vynikajici burgery
nebo domaci limonady.

Vlasta Hosek a Dan Mares provozovali na jezere
Matylda u Mostu klub vodnich sportd, kde za&ali

i prilezitostné vafit. Lidé byli z jejich burger0 tak
nadseni, az se kamarddi rozhodli, zZe si vytvori
pojizdné bistro. Na internetu nasli vyfazeny zluty
skolni autobus, ktery se z americké Georgie musel
prevézt do Cech. Samotnd lodni pfeprava stdla
nakonec dvakrdt tolik co samotny autobus.
Trvalo pfiblizné rok, nez kamarddi prebudovali
origindlIni interiér, uréeny pro 76 déti, na designovou
kuchyn. Do exteriéru pfilis nezasahovali, chtéli
mit pojizdné bistro, které zaujme samo o sobé,
bez reklam. Jde o autobus od amerického vyrobce
Thomas Built Buses, model International 3800,

s dieselovym motorem a spotfebou do dvaceti
litrd na sto kilometrd. | kdyz je autobus stdle plné
funkéni, momentalné stoji v kempu na Rozkosi

ve vychodnich Cechdch. V Booze & Food Vlasta

s Danem pfipravuji kromé burger0 s hovézim

i trhanym masem také napriklad kari, hranolky

a nabizeji domdci limonddy nebo pivo.

AHOJ LETO! AHOJ PRAZDNINY!

K létu patfi prdazdniny, slunic¢ko, koupani, ale také dobrodruzstvi - i kdyz ho prozijeme tfeba
jen na strankach knizek. A pirati, tajuplné ostrovy a moirské obludy nikdy nezklamou.

2 3 5 6 8 9
Treba takova krakatice... Namotnici si o ni dfiv vypravéli désivé DDIalDDI7ID D10
pfibéhy. Jeji o¢i pry maji pul metru v priméru a chapadla s velikymi
piisavkami vypadaji jako (tajenka dopliiovacky). D D D D

6. pfed dlouhou dobou

1. DOPLNOVACKA

=

1. bajna obluda s kFidly

2. Cerny Splhavy ptak 7. pritel, spole¢nik
3. zadupam 8. dévce
4. délej drobky 9. penze

5. sesit k zapisovani dennich udélosti  10. do svého domova

2. ROZDILOVKA
Kdyz se rozzlobena krakatice vynofi z vod, mize pry
stahnout ke dnu lod i s posadkou.

Na obrazku se zachranil jen lodni kuchar, ale pozor —
behem chvilicky se leccos zmeénilo. Najdete mezi
obrazky deset rozdil(i?

3. KRIS-KROSOVA DOSAZOVACKA

Pfibéhy jsou pfibéhy, ale pravda je, ze dodnes je tento
(tajenka kris-krosové dosazovacky)
jednim z nejzahadnéjSich a nejméné prozkoumanych
tvor(l, ktefi brazdi tajemné hlubiny Atlantského oceanu.

Dosadte slova z legendy tak, aby se spravné kfizovala.
Slovo, které zbude, tvofi tajenku.

>

BESTIARIUM
COMBATTANT
CYTOSKELET
CELISTOVKA
HLAVONOZEC
HRBOHLAVEC
HROUZKOVEC
HREBENATKA
NAHOZABRIK
OKROUHLICE
POLOREJNOK
VLAHOMILKA Soroit g
P otey

iakovico

Pfipraveno ve spolupraci s casopisem  pro chysré ¢ od 8 do 108 lev
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Zdabava

ZMENA JE ZIVOT

02 Family

Vyhodné tarif
pro vas a vase bl

Sy STEM vaSicH J2DENKOVYCH JEN V HRADCI MAME PROBLEM, uka2AL0 SE, ZE DEIVE
AUTOMATU SE oBEcNE TES” wTERY KESC nadi EXPERTI, NA STEINEM MISTE STAVAL
POATIVNINW PRIJETY. NACHAZIME ZDE SPouSTY | AUTOMAT s BAGETAMI,
OkoUsANYcH NEPOUAITYCH A M{STNG S\ Na 2mEny JESTE
JZDENEK.

Oblibeny
Tarif FAMILY Start FAMILY 1 GB FAMILY 5 GB FAMILY 10 GB FAMILY 30 GB FAMILY NEO
Mésicni pausal od 1 099 K¢
Kresli a pise: Nikkarin . .
Bonus k tarifu 4 000 K¢
) INICIALY i JMENO i i i i
POMUCKA: % & P PROZAIKA SLOVENSKY| UNAVENY | KOMU LISTNATY SEVERSKY |  POLNI <« | KOMORNI &
Apis,IsT | | STRASIT | TCVOZU | g, | MARODIT * JBReH | chuzi | patRici | HERCE | “srRowm * PAROHAC | Mira | NALEHANT] x| ADBY Data neomezene
NEVA T
JMENO VYDAVAT SILNY Minuty
SPISOVA- BUCENI PROVAZ -_—
TELE ZALUDECNI MADARSKA|
JIRASKA LEKY REKA SMs
1. Volani a SMS do sité O,
TAJENKA
(Vézak) _
- - Volani a SMS do ostatnich siti
INICIALY TS?;{,"“';Y POSVATNY T"(\I,Eplék)& """
lﬁénss% PLOUTVO- EGYBPY]KSKY’ KRUHOVA Eeny jlsotu }Jvecb]%nky stDFf:Ie. Nalbl'dkat plati pfi uza\2/;en|'_7mluvn|’ho vztahu na 24 mésic.
NOZEC NADOBA ompletni nabidku taritu naleznete na www.oZtamily.cz.
SVLECENY .
HLINA NA CAST Y
KORENECH DRUH OBLICEJE
MEZONU NADUTEC
Jak se stat zakaznikem Ziskejte
SRUB KNEDLICKY H e
* MALE DETI * NEVIDOME — 02 Fam | Iy? bon us
OBKLADEK NEPEKNE 7 4 000 K C
ini FRAN- y
MLADE [ VLK Z KNIH SVAZEK . | LIHoVINY L y , ,
EESC KOSA | DZUNGLI OBIL| COUZSKY | “Zrvze Ziskejte kod . na novy
: T (i
JMENO ’ PLEVELNA g pro VyUZItI na'b telefon
) LISTNATY * ROSTLINA fsl i e o, A=
HERECKY HOCH y d f
o STROM : ] :
Rt LIMONADA : = T
Plati k aktivaci nového ¢isla
< SLOVENSKY
ZNACKA S POZICE NA LKER”
MINIMA - 5 KOLENOU SPOJOVACH
PREDLOZKA B
HLUPAK JEZERNI .
ZNACKA INICIALY VB POPEVEK
INDIA HERCE SLOVENSKY
CISLERA JR” LI
2,
TAJENKA
(Bat'iiv
kanal)
JEDNANI LETADELKO ALKANY
Spravné Fedeni tajenky v minulém &isle: CESKA LiPA, STARA PAKA, LIBEREC, JAROMER. Vyhercem je Marek Guspan z Prahy 4.
Znéni nové tajenky ndm poslete nejpozdéji do 31. Fijna 2021. Adresa: arrevue@arriva.cz. Vylosovany vyherce obdrzi maly cestovni Bluetooth reproduktor.
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