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Snazime se chrdnit odkaz
bohaté historie autobusové
dopravy v nasi zemi.

Které unikdty se skryvaiji

v portfoliu Arrivy?

S &im jsme si hrdli, kdyz
nase laska k autobusdm
klic¢ila. Nékteré hracky
jsou stdle k mani.

Verejnd doprava je z pohledu
infekénich nemoci rizikové
prostredi. Poradime, jak
minimalizovat riziko ndkazy
bézZné prenosnymi nemocemi.

| kdyz nemdme vysoké hory ani
rozekland pobrezni skaliska,

| stdle jsou v nasi zemi krasné
a dramatické vliakové traté.

Od rally k okruhdm.
Byvaly veleUspésny jezdec
rally dnes preddva svij um
Fidi¢dm, ktefi chtéji jezdit
rychleji nebo bezpecnéji.

Mili kolegové,

madm velkou radost, jak Uspésné Arriva vstoupila do roku 2019.

Je to zdsluha fady z vds, ktefi pro Arrivu pracujete. V Unoru jsme
podepsali s Ministerstvem dopravy ddlezitou smlouvu, diky které
za¢neme Uz letos v prosinci provozovat ¢tyfi viakové rychlikové linky
v Cesku. Pdjde o motorové rychliky, nasadime na né nase osvédéené
vlaky, které uz zndte z expresd z Prahy do Nitry. Nové budeme

vozit cestujici z Prahy do Rakovnika, do Tanvaldu, do Ceskych
Budéjovic pres Pisek a také z Kolina do Nového Boru. Tim to ale
nekonci. Liberecky kraj si vybral Arrivu jako partnera k zajisténi
osobnich vlakd v okoli Turnova a Zelezného Brodu a pracujeme také
na podpisu smlouvy se Zlinskym krajem. | tady vyjedou nase vlaky
na zdejsi regiondini traté. Z leto3nich péti motorovych vlakd jich
budeme pfristi rok provozovat padesat.

Nové jsme pFevzali &ast autobusovych linek na Zatecku

a v Plzeriském kraji jsme uspéli ve velkém autobusovém tendru.
Prevezmeme tak v pfigtim roce dopravu ve velké ¢dsti Plzeriského
kraje. TéSim se, Ze mistni Fidi¢e privitdme u nds v Arrivé.

Detaily k t¢mto tématdm najdete uvnitF ¢isla ArRevue, které méte
pravé v ruce. Rada dalgich zakdazek, o které se budeme chtit utkat,

na ¢eském dopravnim trhu.

Daniel Adamka
generdini reditel spole¢nosti Arriva
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DANIEL POSPISIL

VEDOUCIi PRAVNIHO ODDELENi SPOLECNOSTI ARRIVA TRANSPORT

Daniel Pospisil dohliZi na to, aby se veskerd ¢innost skupiny Arriva
pohybovala v platném pravnim radmci, i na to, aby dohody se
zdkazniky a partnery mély silnou oporu v kvalitnich smlouvéach.
Rekl ndm, co ho na této naroc¢né prdci bavi i jak od ni odpociva.

V ¢em spociva vase prace?

Jde zejména o zajisStovdni prdavnich
zdleZitosti pro celou skupinu Arriva.
Prakticky od zajisténi sprdvy spolecnosti,
coz jsou valné hromady, zdpisy do
obchodnich rejstfikd a podobné. Pak je to
smluvni agenda - pfipominkovdni smluv
uzaviranych jednotlivymi spole¢nostmi,
spoluprdce s nadim ndkupnim oddélenim.
Uzce spolupracujeme také s persondlinim
oddélenim. Ddle zajistujeme prdvni
posouzeni zaddvaci dokumentace

pri vybérovych fizenich, kterych se

Arriva Ucastni. V neposledni Fadé je to
agenda compliance, coZ je dohled na
soulad s predpisy hospoddrské soutéze,
protikorupénimi predpisy a ochrana
osobnich Udaj0.

Co to znamend konkrétné?

PFi vybérovych Fizenich napriklad analyza
zaddvaci dokumentace, navrhované
smlouvy se zadavatelem, kterym

je vétsSinou kraj nebo ministerstvo,

a vyhodnoceni rizik, kterd pro nds

vyplyvaji. U soudnich spor0, kterych

se Arriva U¢astni, vyuzivdme externi
advokdty, ktefi jsou specialisté na

danou oblast. Moje prdce je pripad
prvotné zanalyzovat a poté komunikovat
a spolupracovat s advokatni kanceldri

na rfeseni Ukolu.

Jak pocetny je vas tym?

Pravni tym je tvoren dvéma lidmi, coz
jsem j& a kolegyné. Mdme k ruce jesté
jednoho kolegu, ktery neni pravnik

a odpovidd za compliance a interni
audity.

Na ¢em pracujete v téchto dnech?
Nejaktudlnéjsi jsou prdavé tendry, tedy
vybérova rizeni, kterych je ted hodné
a zabird to nejvic ¢asu.

Da se néjak popsat vas bézny

pracovni den?

Pravidelny rezim moc nemdm, prdce je
celkem rdznorodd. N&kdy rFedim cely den
zaddvaci dokumentaci nebo né&jakou
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Okénko do centraly
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smlouvu, jindy sepisuji néjaky dokument...
KdyZ se najde volnd chvilka, studuji nova
prdvni nafizeni. Clovék se musi stdle
vzdéldvat a udrZovat se v obraze. Prdavni
oblast se vyviji neustdle, zdkony se méni.
Vétsinou jsem v kanceldri, pokud neni
potreba objizdét spole¢nosti, dodavatele
nebo partnery a resit néco osobné.

Co vas na této praci nejvic bavi?

Pestrost. Kazdy den v prdvni oblasti
rfesim néco jiného. Neni to jako v Ffadé
jinych firem, kde prdvnik fesi tfeba jen
jeden typ smlouvy. Jiz od détstvi mé také
zajimad doprava. Vlastné jsem v Arrivé
spojil to, co jsem vystudoval, s tim, co mé
bavi. Nepovazuji se pfimo za ,3otouse”,
ale doprava je mi blizkd a jsem rdd, ze

se ji mUZu vénovat.

Jak se vam libi Arriva a jeji firemni kultura?
Libi se mi tu moc. Pfredevdim otevfenost,
pohoda, prdtelské prostfedi, vstFicny
nadrizeny.

Co pro vds bude v nasledujicich dnech
nejvétsi vyzva?

Urcité dotazeni vyjedndvdni ohledné
Zelezniénich tendrd, kde je mimo jiné
tfeba vyjednat koupi, pfipadné prondjem
Zelezniénich jednotek. To je ted nejvétsi
Ukol.

Madte ndrocné posldani, musite precist kila
dokumentU. Jak od prace odpoéivate?
Je to paradoxni, ale je to vétsinou

zase Cteni.

Tedy Zadny adrenalin?

To ne, nejsem ten typ. Kdyz uz je toho
hodné, jdu do pfirody nékam mimo
Prahu, nejradéji do lesa.

Co ctete?

Tim, jak se musim udrzovat v obraze, tak
¢asto odbornégjsi véci. Ale pred spanim

si prectu néjakou knizku nebo ¢asopis.

Ukdzalo se, Ze mezi zaméstnanci Arrivy je
spousta vasnivych &étenard. Mate néjaky
tip na dobrou knihu?

Ted jsem na dovolené &etl Cekani

na Bojanglese od Oliviera Bourdeauta.
To byla skvéld knizka, mohu doporudit.

Jezdite autobusem?

Prdavé jsem autobusem pfijel. A pokud
mdzu, jezdim po Praze méstskou
hromadnou dopravou.



Aktuality

Rosteme! Z Sesti na 60 viaky za pouhy rok

Nase vlaky jezdi na nové prazské méstské lince S49 a také
na ddlkové lince z Prahy do Nitry. Od prosince letosniho
roku k nim pribude velkd porce novych linek. Uspéli jsme

s nabidkou na provoz &tyr ministerskych rychlikd. Na
tfech linkdch budeme vyjizdét z Prahy do Rakovnika,

do Tanvaldu a do Ceskych Budéjovic. Posledni linka

vede z Kolina do Nového Boru. Pro tyto linky je v pldnu
poridit 27 vlakovych jednotek rady 845, které jezdi pravé

z Prahy do Nitry. Ve spickdch pocitdme s tim, Ze budeme
sdruZovat az ¢tyri jednotky do jedné soupravy, podle
poptdvky cestujicich. Ve Zlinském kraji zase budeme jezdit

Hledame nové kolegy

LRSI A ey

na regiondlnich tratich celkem 21 vlaky, deset jednotek
Alstom poskytne Arrivé Leo Express, zbylé viaky budou
845ky, které do roku 2022 pIné nahradime jednotkami
Stadler GTW. Nové tak budeme vozit cestujici na Vlarské
drdze ze Starého Mésta u Uherského Hradisté do Bylnice.
Ddle pak do Horni Lid¢e, Vsetina a az do Roznova pod
Radhostém. Dalsi Uspéch slavime v Libereckém kraji.
Tam budeme jezdit mezi Libercem, Starou Pakou,
Zeleznym Brodem a Tanvaldem. Cestujici se mohou

tésit na osvédcené jednotky 845, jeZ po roce nahradime
némeckym Desirem od Siemensu.

Arriva je Uspésnd v autobusovych i viakovych
tendrech. Neddvno jsme ziskali zakdzky na provoz
vlakd ve Zlinském a Libereckém kraji a shanime

nové kolegy. Prdci u nds najdou strojvidci, stevardi,
mechanici, elektrikdri a dalsi profese. Brzy budeme
spoustét ndborovou kampan a obracime se také na
vds, nase zaméstnance, zda ndm pomUzete nové
kolegy oslovit. Ti, ktefi o profesich, jako je strojvedouci
nebo stevard, premysli, ale nemaji patri¢na
oprdvnéni, si nemuseji zoufat. Radi viem pomUzeme

s jejich ziskdnim. Pokud mdte o prdci strojvedouciho
¢i stevarda zdjem, nevdhejte a posilejte ndm své
zivotopisy na novaprace@arriva.cz, my se vdm
ozveme co nejdrive zpét. To plati i pro Fidice, které
budeme potrebovat v Plzeriském kraji. Zde jsme uspéli
v soutézich na zajisSténi autobusové dopravy. Budeme
oslovovat vSechny fidice a tém, kdo jiz potrebny
fidi¢sky prokaz vlastni, nabidneme vstupni bonus ve
vysi 20 tisic korun. ZdjemcUm o prdci ridi¢e pripadné
umoznime ziskdni Fidi¢ského oprdavnéni, pokud ho

jesté nemaiji.
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Nova dopravni znacka

V Ceské republice se

rocné stane nékolik
smrtelnych nehod, kdyz
ridi¢ vjede do protisméru
na ddlnici. Ministerstvo
dopravy pripravuje novou
dopravni znacku, kterou uz
zndme z rakouskych nebo
némeckych ddlnic. Oproti
klasickému zdkazu vjezdu je
tabule jasné viditelnd diky
reflexni Zluté barvé. Navic
bude mit na sobé ndpis
.STOP. Jste v protisméru".
Umistovat se bude co nejblize
vyjezdu z ddlnice tak, aby
se ridi¢ v pripadé, ze odboci
Spatné, nedostal az do
mist, kde hrozi stret s nic
netusicimi ridi¢i na ddlnici.

= erruov

o

®

foe1 6262

Jste v protisméru
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Aktuality

Bobina - nova elektricka lokomotiva

Do roku 2007 stdla v zilinském depu. Po generdini
opraveé a renovaci se z ni stala nejmodernéjsi a také
krasnd lokomotiva 140.052, zvand bobina. Opravu
provdadéla Ceskomoravskd zelezni¢ni opravna v Prerové.
Nékteré chybéjici soucdstky a segmenty bylo treba
znovu vyrobit a lokomotivu také vybavit modernimi
elektronickymi prvky. Bobinu v roce 2018 koupila

Arriva od polského dopravce Ecco Rail. Nyni se musi

v prerovském CMZO zpétné depolonizovat a probéhne
jeji bohemizace. Také ziskd krdsny natér v barvdch Arrivy
a od jara leto$niho roku bude vitanou posilou v sou¢asném
rozsirujicim se Zelezni¢nim provozu Arrivy.

Arriva bude deset let jezdit v Plzefiském kraji
S o S | odois

Zacatek Unora prinesl zdsadni vitézstvi Arrivy

v Plzeriském krgji. Od prvni poloviny pristiho roku bude
Arriva Stredni Cechy ndsledujicich deset let zajistovat
provoz vice nez 300 autobusu péti rdznych velikostnich
kategorii. Cestujici se tak svezou v novych modernich
klimatizovanych autobusech, ve kterych bude k dispozici
Wi-Fi pFipojeni a USB nabije¢ky. Jednim z pozadavkd
kraje bylo, ze na méné vytizenych spojich musi novy
dopravce nasadit mikrobusy. O které konkrétni autobusy
se bude jednat, zatim resime, ale podminka je, Ze museji
byt nové. Je tedy na co se tésit.
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Pecujeme o dédictvi

Rada vyslouzilych strojd se zatadila mezi
legendy a takové RTO je ikonou ¢eského
designu své doby, stejné jako tieba
pOvodni Skoda Felicia, hodinky Prim nebo
Tatraplan. Toto dédictvi je tfeba chrdnit
a snazime se o to i v Arrivé. Ve flotildch
nasich spoleénosti je nékolik krdsnych
klasikd, které stoji za pozornost.

Karosa SL 11

Je to vlastné ndslednik vy3e zminéné
ékody 706 RTO, ovédem u tohoto modelu
ve verzi LUX. Z provozu se postupné
vyfazoval béhem osmdesdatych let. Znacka
SL 11 je opét informadné bohatd: Skoda je
znacka motoru, ,L* znamend linkovy a 11 je
délka - tedy 11 metr0. Vdz md samonosnou
konstrukci a motor je umistény mezi
ndpravami. Pro prvni autobusy SD 11
(oznacované jako ,Evropabusy"”) bylo
vyrobeno také nékolik kusU tzv. rotelu

=

typu LP 30. Rotel je vlastné privés -
s.hotel” na kolech, v némz bylo umisténo
30 10zek, umyvdrna, $atna a WC.

Podobny autobus pamétnici jisté znaji

i z regiondlnich meziméstskych linek

- byl to model Karosa SL 11 se dvéma
pneumaticky ovladanymidvefmi.
Méstskou dopravu zajistoval model SM 11
se tfemi trojkridlymi sklddacimi dvermi.

Historicky viz SL 11 spole&nosti ARRIVA
MORAVA vyrobili v Karose Vysoké

Myto roku 1972. Nejdrive patfil podniku
CSAD Praha-Vr3ovice, po vyfazeni je

jeho osud nezndmy. V roce 2001 byl
odkoupen tehdejsim Dopravnim podnikem
Teplice (nyni ARRIVA CITY). Tam byl
zrenovovdan do pUvodniho stavu a slouzil
pri vyznamnych uddlostech az do roku
2014, kdy byl odkoupen souéasnym
majitelem ARRIVA MORAVA. Karosa 5L 11
kazdoroéné vozi malé i velké cestujici pri
mikuldsskych jizddch v TFinci. Mimo to

je vyuzivdna k propagaci spoleénosti pri
rUznych prilezitostech, jako je slavnostni
uvedeni elektrobusd do provozu. V letnich
mésicich se hojné vyuzivd k prepravdm
svateb&and.

Moravské RTO LUX

ARRIVA MORAVA a. s. predstavila

v ¢ervnu loniského roku u silniéniho muzea
ve VikyFovicich na Sumpersku v ramci
pdté muzejni noci svUj zrenovovany
autobus Skoda 706 RTO LUX. Prdace na
historickém autobuse zabraly takika Etyfi
roky a pravé ve VikyFovicich si viz odbyl
svou ,porenovacéni” premiéru.

Autobusy Skoda 706 RTO ziejm& neni
zapotrebi blize predstavovat, nebot se
jednd patrné o nejpopuldrnéjsi autobus,
ktery v Ceskoslovensku vznikl. V&z pFitom
nebyl na svou dobu nikterak vyrazné
pokrokovy (spise naopak), svou popularitu
si ale vydobyl zejména diky mimorddné
vydarenému a nad¢asovému designu

a také délce sluzby cestujicim.

Ackoli se tento typ autobusy jesté
oznaduje znackou Skoda, autobusovy
rdmovy podvozek véetné motoru jiz
vyrdbél pouze LIAZ, n. p., Rynovice

a karoserie samotnd pak vznikala

u nékolika vyrobcd. Autobusy RTO byly
z vice nez 80 % exportovdny do dalsich
zemi spoleénosti MOTOKOV prdavé pod

zna&kou Skoda, ve sv&té stdle dobfe
cenénou. Oznaceni 706 RTO sdéluje, ze
nosnost podvozku je 70 metrickych centd,
ze jej pohdni Sestivdlcovy motor a Ze se
jednd o rdmovy trambusovy osobni typ
vozidla.

Skoda 706 RTO LUX, verze pro ddlkovou
dopravu, byla pouzivdna na ddlkovych
vnitrostatnich i mezindrodnich linkéch.
Ma jedny mechanické dvere. Sedadla maji
pruzinami pérované polstdre, skldpéci
opéradla a loketni opérky. Za sedadly jsou
sitky na malé véci a popelniky. Sedadla

a stény jsou ¢alounéné — kombinace

latky a koZenky, na oknech jsou zdclonky.
Ma zasklené prechodové oblouky mezi
stfechou a boky, popfipadé i stfechu.

Vyroba autobusd Skoda 706 RTO

bé&Zela do roku 1972, v posledry’ch letech
jiz v soubé&hu s novéjsi Fadou S 11.
Moravské ,ertéécko” bylo vyrobeno

ve vysokomytské Karose v roce 1970

a pdvodné bylo pfeddno do sluzeb
ministerstva ndrodni obrany. Odtud

v roce 1980 putovalo k dalSim organizacim
a soukromnikdm, nez jej v roce 2015
ziskala spole¢nost ARRIVA MORAVA.
PrestoZe vUz pUsobil na prvni pohled
jako kompletni, musel se podrobit velmi
ndroéné opravé. PFi ni pomohla celd fada
externist0 a fanouskl, a to zejména pfi
shané&ni pOvodnich dild.

Postupné byly na autobuse v rdmci
opravy vymeénény vSechny podstatné
¢ésti vozidla a zrodil se ukdzkové
zrekonstruovany autobus, ktery je pychou
nejen spoleénosti ARRIVA MORAVA,

ale celé této nadndrodni skupiny, jez
takto pFispéla k uchovdni mimorddného
historického expondtu ceskoslovenské
produkce.

Autobus byl nalakovdn krémovou barvou
s doplikovou modrou. Svym vnéjsim
vzhledem neodpovidd stavu, kdy sjel

z vyrobni linky, ale podobég, kterou tyto
vozy ziskdvaly po generdlnich opravdch.
Ve zvoleném barevném schématu byly
napriklad provozovdny autobusy Skoda
706 RTO v linkovém provedeni (verze
CAR) u CSAD Olomouc a minimdlIné jeden
v0z - pfimo v zdjezdovém provedeni LUX
- byl provozovdn s timto FeSenim laku

u CSAD Ostrava, zavod Jesenik. ARRIVA
MORAVA zvolila toto Feseni zdmérné

s ohledem na oblast, v niz zajistuje
vefejnou dopravu.

Skoda RTO LUX z Berouna

Autobus RTO LUX je provozovdn také

v ARRIVA Stfedni Cechy, konkrétné

v Berouné. Autobus byl pofrizen

v nedobrém stavu, vyrazné stopy na

ném zanechal ostry zub Casu i rez.
Zmrtvychvstdni” legenddrniho autobusu
se vSak podafilo na jednic¢ku a dnes je
autobus ozdobou vsude, kde se objevi.

Autobus byl pofizen spoleénosti

PROBO TRANS BEROUN v roce 2005

od fotbalového klubu z Prahy-vychod.

V témzZe roce zacala renovace celého
podvozku vEetné agregdatl u spoleénosti
PROBO SERVIS Horovice. Po dokonceni
renovace podvozku byl autobus prevezen
do Dolnich Bucic, do spole¢nosti KARS.
Tam byla provedena celkovd generdlni
oprava rdmu a celé karoserie véetné laku.
Autobus ziskal zcela pUvodni podobu,
protoze lakovdni probéhlo podle origindlni
doloZzené dokumentace z vyrobniho
zdvodu KAROSA Vysoké Myto. Renovace
autobusu byla dokonéena v Fijnu 2007.
VUz byl slavnostné pokitén a 13.10. 2007
mu byl vystaven kfestni list pfi dnu
otevrenych dvefi ve spole¢nosti

PROBO TRANS BEROUN.

9
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Za volantem RTO

Jifi Pokorny, techpik spole¢nosti
ARRIVA Stredni Cechy
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Téma: Autobusové hracky

Autobus nemusi byt jen pouhy odosobnény
dopravni prostfedek nebo v pfipadé Fidi¢u
pracovni nastroj, od néjz neoc¢ekdvame nic
vic, neZ Ze splni svou funkci. Pro mnohé muze
predstavovat i typicky symbol minulé doby,
v niz vyrustali a Zili, nebo vzpominku na nékdy
jiZ zmizeld ¢i zcela proménénd mista, kam
cestovali. A je3té pro jiné miZe byt autobus
predmétem sbératelské vasné, nebo dokonce
posedlosti. Ovsem nikoli autobus opravdovy,
nybrz stara hracka v podobé zmenseného
modelu. Pojd'me si tyto symboly détstvi

a minulosti v tématu tohoto Cisla predstavit
a o jeden takovy si zasoutézit!

Hracek s dnes populdrnim pridomkem
retro, které ndm mohou pripominat détstvi
a minulost, je uréité mnoho. Oviem zdd

se, ze zmensené modely autobus? mezi
nimi zaujimaji zcela specidlni a vyznamné
misto. Snad je to tim, ze détské modely
tuzemskych autobusU pFiblizné ze
Sedesdtych az osmdesdtych let minulého
stoleti pomérné vérné kopirovaly skutecné
autobusy. A také tim, Ze se stdle daji koupit.

Autobusové zazitky

Vsechny Husdkovy déti, které si s nimi hrdly,
je znaly také z béZzného provozu a urdité jimi
i nejednou nékam cestovaly. A s cestovdnim,
at uz v rdmci méstské hromadné dopravy,
nebo meziméstskych linek, se vzdy poji
z4zitky a provdzi jej socidlni kontakt. A také
typické a nezameénitelné smyslové viemy -
skFip&ni brzd, viné velikych zahfatych
pneumatik, zvuk motoru &i oteviranych
dvefi nebo pocit, kdyz jste se dotkli

v

oSoupaného kozenkového sedadla - to jsou
zddnlivé bezvyznamné detaily, které ovsem
prosté nejde zapomenout a které ndm

Treba kazdodenni cestu do Skoly s nejlepsim
kamarddem, prvni cestu na fotbalovy
zdpas s tatinkem, libdni s prvni ldskou na
zadnim sedadle cestou z taneénich, ale
také jizdu k babicce na letni prdzdniny, nebo
dokonce prvni vypravu k mofri.

Vsichni stejnym busem

+Za oblibou dobovych modeld autobus®
stoji nejspis i unifikovany trh socialistického
Ceskoslovenska, na ném? se vyskytovaly
prakticky pouze vyrobky domdci ¢i
sprdtelené vychodni provenience,” fika

pan Ladislav, ktery se zajimd o historii
autobusové dopravy a sdm je vdsnivym
sbératelem starych autobusovych hracek.
+Autobusovou dopravu proto bézné

zajistoval vSude stejny typ vozidel, takze
vzpominky, které se k autobusové dopravé
poji, mdme vsichni stejné nebo velmi
podobné.”

Pravé to zvyhodfiuje modely autobusd coby
univerzdlnich symbolU doby a vzpominkovych
fetis0 pfed modely dobovych osobnich voz0,
protoZe zde byl prece jen vybér o néco vétsi

a ne kazdy mél stejné auto. Pro Sedesatd

a sedmdesatd léta by bylo presnéjsi Fici, Ze ne
kazdy mél auto. Jezdit autobusem si ovsem
mohl jiz tehdy dovolit kazdy.

Co se tyce samotnych hracek, k jejich oblibé

u tehdejsich déti prispival fakt, ze byly
pomérné piesné a do detaild provedené,
takZe opravdu pripominaly skutecné
autobusy. Navic obvykle mély i néjakou
pridanou funkénost, jako byl pohon na kli¢ek,
setrvaénik, nebo dokonce ddlkové ovldddni na
baterie (vice nize).

Ridi& , po 0" nechodi

Zajimavou a trochu Usmévnou vzpominku,
kterd moznd stoji za jeho vasni pro
modely autobusU, priddvé pan Ladislav:
~Pamatuju se, Ze kdyz jsme byli kluci, tak
ten, kdo mél autobus, byl nékdo. Auticka
mél kazdy. Ale autobus, to bylo néco
Uplné jiného. Kdo mél autobus, vzdycky
vzbudil pozornost. Jeden ndm pak poridili
do Skolky. To bylo super, protoze si s nim
mohlo hrdt vic déti najednou. Jeden byl
jako Fidi&, ostatni méli rozné figurky

a ¢ekali s nimi na zastdvkach, bylo to
bezvadné. Takhle jsme se zabaviliina
nékolik hodin. Vzpomindm si, ze jsem mél
jit jednou ze Skolky po obédé, coz vzdycky
byl pro kazdého svdatek, ale ten den jsem
mél zrovna autobus jd, tedy délal jsem
ridi¢e, a kdyZ pro mé pfisla maminka,
vObec jsem nechtél jit domU, protoze
jsem védél, Ze se na autobus uzZ tfese
kamardd Jirka. A jé mu ho za zddnou
cenu nechtél dat.

A nyni se uz pojdme ponofit pfimo do
vzpominek a predstavit si konkrétni modely
autobusy i s jejich redlnymi predobrazy.

1

Téma: Autobusové hracky

Text: Daniel Biderman

Foto: ABREX — Muzeum autic¢ek a Martin Masin

Karosa SD 11

A zacindme hned nejvéts| peckou. Plastovy
model autobusu Karosa SD 11 vyrdbéla

v osmdesatych letech firma ITES. Byl
vybaven elektromotorem o vykonu 3V a fidil
se pomoci krabicky s volantem a dvéma
tladitky pro jizdu vpred a vzad. Krabicka
ukryvala dvé velké baterie (burty) a byla

s autobusem spojena kabelem, jimz vedl|
bovden, ktery otdcel prednimi koly. Tehdy

lo vlastné o pfedchddce dnedniho radiem
rizeného ddlkového ovldddni. Model se ovsem
vyrdbél i ve verzi bez ddlkového ovlddani, u niz
se smér jizdy nastavil designové ne pravé
povedenym jazyckem v predni ¢dsti vozidla.

Model s dalkovym ovladddnim rozhodné nebyl
ve své dobé levnou zdlezitosti, stdl 130 Kés.
Ovsem levnd zdleZitost to neni ani dnes. Cena
sbératelskych kouskd se dle informaci od
pana Ladislava pohybuje dle stavu hra¢ky od
1500 K& (modely bez origindlni krabicky) az
po vice nez 3000 K¢!



12

Téma: Autobusové hracky

Predobraz:

Samotny autobus Karosa SD 71 je dalkovy
meziméstsky autobus vyrdbény od
Sedesdtych let aZ do roku 1981. Z provozu se
postupné vyrazoval béhem osmdesdtych let.
A co znamend oznaéenvl' 8D 117 ,S" znamend
vyrobce motoru, tedy Skodu, ,D"” znamend
dalkovy a 11 je délka - tedy 11 metrd.

POZOR! Vyhrajte autobus!

Pravé tento model mUzete vyhrat v nasi
soutézi! Stadi vylustit kfizovku na konci
&isla, poslat ndm tajenku na adresu redakce
a vylosovany vyherce se stane novym
majitelem sbératelského plné funkéniho
modelu s origindini krabickou v hodnoté
pres 3 000 K¢!

Karosa LC 736

Rovnéz plastovy model luxusni verze
ddlkového a zdjezdového autobusu

z osmdesatych let v méfitku 1:43. Dostupny
byl v nékolika barevnych variantdch. Na trhu
byla rovnéz plastovd stavebnice v méritku
1:87, kterd byla navrzena jako modeldarsky
vyrobek, doporuceny pro déti starsi 14 let.

Predobraz:

Opravdovy autobus Karosa LC 736 se
vyrdbél od roku 1984 az do roku 1997 (!).
Pravé v téchto vozech po roce 1989 objevovali
Cesi a Slovdci, vybaveni vétsinou vlastnimi
zésobamipgtrovin, celou nové otevienou
Evropu, od Spanélska az po Skandindvii.

Trolejbus Tatra T 400

Z roku 1960 pochdzi model trolejbusu
Tatra T 400 od firmy Igla z Trhovych Svin0.
Trolejbus byl vyrabén z kombinace plastu
a plechu. Pohon mél pruzinovy, doplnény
setrvaénikem a natahoval se klickem.

K tomu slouzil otvor na boku karoserie.

V dobovém ndvodu se pise, ze k plnému
natazeni stadilo klickem otodit pouze
Ctyrikrdt. Predni ndprava byla vykyvna

a sbérace proudu bylo mozné stdhnout.

Predobraz:

Skutecny trolejbus Tatra T 400 se vyrdbél
ve Etyricdtych a padesdtych. letech
minulého stoleti v Ostravé a dosahoval
rychlosti aZ 60 km/h.

Skoda RTO-706

Tuto hracku vyrdbél priblizné v letech
1965-1980 zdvod firmy ltes v Trhovych
Svinech. Byla zhotovena z kombinace plastu
a plechu. Autobus existoval ve vice verzich

s pohonem na setrvaénik nebo na baterie.
Bateriovd verze disponovala, stejné jako vyse
zminény model Karosa SD 11, jednoduchym
ddlkovym ovldddnim, které umozniovalo
zatdceni a jizdu vpred i vzad.

Popis ovldddani bovdenové verze: Mirnym
stiskem pdacky rukojeti se zapind proud

a autobus se rozjede. Dal$im stisknutim se
natdadi predni kola az do krajni polohy, kde

se zapind zpatedcni chod. Uvolnénim packy
rukojeti se proud vypind.

Hracka v novéjsi bovdenové verzi stdla 82 Ks.
Starsi bovdenovd verze prisla na 73 Kés.

Jednoduchy a mnohem méné propracovany
plastovy model slavného ,ertéécka” bez
pohonu nabizela také firma Jabloneckd
bizuterie.

Predobraz: .

Skuteény model Skoda RTO-706 se poprvé
predstavil v roce 1956, o rok pozdéji jeden

z prototypU zazdFil ve filmu Florenc 13,30

s Josefem Bekem v hlavni roli. Sériové se
vyrdbél od roku 1958 do roku 1970, v Polsku
pak licencné dokonce aZ do roku 1977, a to
pod oznaéenim Jelcz. Vyznam typového
oznaceni je ndsledujici: Sedmdesdtka
znamend nosnost podvozku 70 metrickych
centd (7 tun), Sestka odkazuje na Sestivdicovy
motor a zkratka RTO je ,rdmovy trambusovy
osobni typ” raému vozidla.

Omnia

Plechovy model autobusu, &i spige minibus
Omnia byl vybaven pruzinovym pohonem.
Natahoval se na kli¢ek a dokdzal zatadet
pomoci natdceni predni ndpravy. Byl dlouhy
26 centimetrd a vyrdbél se na Slovensku

v zdvodé Pohoreld.

-

Predobraz:

O skuteéném autobusu Omnia se ndm
nepodarilo nalézt Zadné informace. Je
mozZné, Ze model je &isté dilem fantazie
tehdejsich slovenskych hra&kdrd.

VéFime, Ze si s ndmi mnozi z vds hezky
zavzpominali, at uz na staré autobusy, nebo
na své détstvi a hracky, které jej provdzely.
A néktefi moznd dostali tip ¢i impulz

na rozsifeni sbirky. At uz je to jakkoliv,
prejeme vdm mnoho radosti s autobusy
nejrizné&jsiho stdafi a viech velikosti!
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Arriva ve svété

Arriva bude v Derby provozovat nové ekologické autobusy

Spoleénost Arriva zverejnila, jak vyuzila investici ve vysi 3,5 milionu liber — z britského
mésta Derby udélala hlavni destinaci trvale udrzitelné autobusové dopravy.
Jednatricatého ledna zverejnila Arriva pldny na nasazeni 19 novych jednopatrovych
ekologickych autobus® v Derby. Spolu s mé&stskou radou zde uvitala ministra dopravy
Chrise Graylinga a spole¢né predvedli, jak se mésto snazi presvéddlit obZany, aby
prestali jezdit automobilem.

Né&kolik mistnich pfedstaviteld, radnich a firem mélo b&hem exkluzivni pfedvadéci
akce, kterd se konala rovnéz v Derby, moznost si blize prohlédnout vykonnad vozidla.

K zahdjeni provozu dochdzi poté, co bylo Derby zafazeno do vlddniho celostdtniho
planu kvality ovzdusi, pricemz zavedenim novych vozidel spoleé¢nost Arriva zddraziiuje
svUj setrvaly zavazek sehrét kli¢ovou Ulohu v dlouhodobych zméndch v Derby.

Devatendct vozidel Wrightbus Streetlite poskytne cestujicim prvotfidni komfort
a spojeni. Autobusy jsou standardné vybaveny kozenymi sedadly E-Leather

a bezdrdatovym internetem. Pohdnény jsou mikrohybridnim naftovym motorem
Euroé, ktery je navrZzen tak, aby produkoval nizsi hladinu skodlivych vyfukovych
zplodin, dosahoval Setrnéjsi spotieby paliva a mél nizsi emise CO,.

ItalSti zaméstnanci vénuji penize na dobrocinnost

Tri pracovnici, vérni podniku SAF jiz 25 let, byli za G¢asti starosty Udine Pietra Fontaniniho
odménéni vedenim spolecnosti. Medaile predal Angelo Costa, feditel firmy SAF a jednatel
spolecnosti Arriva Italia (spole¢nost, kterd vlastni vétsinu akcii firmy SAF), a jednatel firmy
SAF Alberto Toneatto.

Béhem slavnostniho aktu si zvlastni zminku zaslouzili zaméstnanci pracujici v Carnii,

ktefi se vyznamenali osobnim Usilim a iniciativou b&éhem krizovych situaci kvili Spatnému
pocasi v zéné Alto Friuli. Vyjimeéné podékovdni patrilo tém, kdo koordinovali vdechny
operace a byli stdle k zastiZeni, prestoze telefonni linky selhdvaly. Pohotové nasli optimalni
logistické reseni, které zamezilo preruseni verejné dopravy a umoznilo zvlddnout potize, jez
neddvno zdevastovaly silnice a izolovaly obce.

Novinkou tohoto roku je solidarni iniciativa firmy SAF: zaméstnancdm navrhla, aby

se vzdali vanoénich darkovych bali¢kd a aby odpovidajici ¢astku dobrovolné& vénovali
obyvateldm Carnie a Alta Friuli, ktefi byli zasazeni Spatnym pocasim. Firma SAF posléze
vybrany obnos zdvojndsobila a édstka bude uloZzena na bézny Ucet Civilni obrany Fvg.

Po vyhraném vybérovém fizeni zacala Arriva 22. prosince 2018 ve Varsavé provozovat Sest
novych linek. Podle osmileté smlouvy by mél kazdy autobus na téchto linkdch najezdit dva
miliony kilometrd ro¢né&. V rdmci této zakdzky provozujeme 34 novych devitimetrovych
modernich nizkopodlaZnich autobust Otokar Vectio C.

Autobusy jsou vybaveny klimatizaci, modernim systémem pro hldseni zastdvek,
LCD obrazovkami s informacemi pro cestuijici, systémem pro pocitdni cestujicich,
monitorovdnim, strojky na jizdenky, polstrovanim se vzorem evokujicim Varsavu,
komunikaénim alarmem Alcolock a polohovacim systémem.

Pro tuto zakdzku zaméstnala Arriva 50 novych fidi¢d se znalosti komunikaéniho systému,
varsavskych ulic a viech nezbytnych pravidel a piredpis0.

Jde o druhou zakdzku spoleénosti Arriva pro spole¢nost PTA v hlavnim mésté. V soucasné
dobé provozuje Arriva ve Varsavé 88 autobusd na nékolika linkach.
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ONDREJ VEJSADA: FILOZOFUJICi POVIDKAR

Ondfrej Vejsada je mezi Fidic¢i zjevenim. Jeho psychologické vzdélani ho predurcuje k prdci ve

zcela jiném oboru, piSe Uspésn

ma desitky tisic zhlédnuti.

Vypada to, ze jste studijni typ...

Jsem ucitelskej, konkrétné etoped,
specidlni pedagog pro mravné narusenou
mlddez. Studoval jsem na Univerzité
Karlové a mdm doktordt z psychologie

a filozofie ze zahraniéi.

Nabizi se logicka otdazka, pro¢
nepokracujete v oboru, ktery jste studoval.
Mdm rad déti a prace mé bavila, ale
celkové ty véci kolem mé uspokojovaly
méné. K détem patfiirodice a s témi

byla nékdy tézkd komunikace. Uvédomil
jsem si, ze myj pfFistup ke kolstvi a vyuce
zadind byt stdle vice alternativni a ze

se mi ten soucéasny zpUsob Skolstvi nelibi.
Nikdy nefikej nikdy, ale momentdalné jsem
pripraven udélat vSechno pro to, abych se
do gkolstvi nevrdatil. Navic m0zu fict, ze

si v Arrivé vydéldm vic nez dfiv ve Skolstvi.

Co se tyce psychologie, povazuju se dusi

za terapeuta. Je to intenzivni prdce s lidmi,
ktefi jsou n&jakym zpUsobem nalomeni

a maji problémy. Nedokdzal jsem si takovym
lidem Fict o penize. Standardni taxa za &tyfi
hodiny terapie je 3 000 korun... Nakonec to
tedy sklouzlo k terapiim zdarma a doslo mi,
Ze to mOzu dé&lat ddl jen jako konigek. Pak se
ale musim Zivit nékde jinde. (smich)

Jak jste se dostal k Fizeni autobusu?

Mdm rdad lidi, rdd ridim, tak jsem si

jedny prdzdniny rozsifil Fidi¢ak, udélal

si profesdk a pred rokem a pul zaéal
jezdit. Realita je takovd, Ze pro pracovni
trh jsem prekvalifikovany — mam pry
«predimenzovany” Zivotopis — a pomalu
jsem bohuzel i stary. Prdce je, ale jakd a za

kolik! Tohle mi prijde jako prima kompromis.

Mate néjaké zajimavé zazitky s cestujicimi?
Mnoho! Na zacdtku jsem pouzival vtipné
hlasky, které jsem mél rdd a lidé taky.

knihy, se svou kapelou objel nejvétsi festivaly a jeho videoblog

PFi placeni nabitou kartou tfeba cestujici
pfi ndstupu hldsi ,Penézenku” a ja na
né: ,Neddm! To je prfepadeni, nebo co?
UZ po mésici cestujici prebirali mé hlasky.
V Koliné je Uzkd skupina lidi. Zndm uz jejich
zivotni pribéhy, s ¢im stonaj, vim, co déld
jejich vnucka. Jen dodneska nevim, jak se
jmenujou.

Qg

Ted mé pobavilo: mdme zastavku

Kino, pred tim je zastdvka Banka. Tam
nastupoval par adolescentd a kluk chté&l
fict ,dvakrdt ke kinu", ale vypadlo z néj
takovym hlasem, jako md Kaiser, ,dvakrdt
kikinu". Nejdriv jsem zachoval dekorum

a pak jsem vyprskl: ,Prominte, slysel

jsem dvakrdt kikinu, ale j& tu nemdm

ani jednu.”

Mate obecné rad auta a fizeni?

Nejsem vyloZené fanda do strojd, nejsem
automechanik, ale rdd cestuju a s tim
fizeni souvisi. Bez prehdnéni jsem nalital
osobdkem milion kilometrd. Dé&lal jsem
lektora, skolil jsem manazery ve firmdach

a za jeden tyden jsem mél napfriklad dva
dny v Ostravé, dva dny v Liberci a jeden den
v Ceskych Budgjovicich. Rizeni mi nevadi,
réd se povozim.

Jaky typ Fidice jste?

MUj partdk se jmenuje pan Chyba.
Striddme se v jednom voze. Nikdy
nejezdime oba nardz, takze mohu s klidnym
svédomim fict, ze jezdim ,bez Chyby"!

Ted vdzné. Mam velkou Gctu a hluboky
respekt ke kolegdm, ktefi Fidi 25 let

a podobné, proto mi je stydno vedle

nich mluvit o sobé jako o Fidici. Ale kdyz

Uz se ptdte, tak jsem systematik. Tim, Ze
jezdim po Koliné porad dokolecka, jezdim
pravdépodobné pofdd na milimetry stejné.
Brzy jsem si nacvicil vSechny trasy a ted'
vim témér o kazdé dife, kde si jak najet, kdy
brzdit, kdy zapnout retardér... Moznd jsem
trochu autista, ale vyhovuje mi jezdit takto
roboticky. Pak mdm ¢as si s lidmi povidat

a to mé na tom bavi nejvic.

Pomdaha vam néjak vase vzdélani

v této praci?

Tim, Ze jsem dost nekonfliktni a snazim
se byt hyperprofesiondlni, spousty chyb
mi lidé odpusti, protoze jsem snad i milej
a laskavej. Mdm takové jméno a mockrdt
se mi stalo, Ze kdyz jsem mél zpozdéni
tfeba deset minut a omlouval se, Ze

se mésto nedalo kvdli dopravni situaci
projet, fekla mi pani: ,Vdm to odpustime.”
V tomhle asi ano, je to trochu manipulace,
ale pomdhad. Predndsel jsem asertivitu

a manipulaci, to se nékdy hodi, zejména

v prevenci. Kdybych se ale dostal do
konfliktu, asi bych utikal jako kazdy jiny.

Pojdme k vasemu psani. Jak to zacalo?
Napsal jsem knizku M0j prvni vandr.

Rikdm tomu takové zdchodové &teni, nic
filozofického, oddychové &teni o parté,

co jede na prvni vandr. Obesel jsem asi

150 nakladatelstvi, ale nikdo nemél zdjem.
VétSinou mé odmitli s tim, Ze se jim to
nehodi do edi¢niho pldnu. Tak jsem se
zakousl| a rozhodl se, Ze ji vyddm v angli¢tiné
v jednom skvélém belgickém nakladatelstvi.
Oni sami mi nabidli, Ze maji i Eeskou

verzi, a tak vysla knizka tam. Do dvou let

nakladatelstvi — ¢eskd verze! Najednou méli
zdjem o vyddni i ¢eskd nakladatelstvi a vyslo
to podruhé. Dalsi knizkou jsem udélal radost
hlavné sdm sobég, publikoval jsem takové to
psani do Supliku. V nékolika knizkdch taky
vyslo pdr mych povidek a letos jsem vydal
dalsi knizku. Jmenuje se Zivotni postiehy
aneb glosy témér filosofické. Jsou to mé
postrehy ze Zivota, jak ho vidim, zdkladni
principy naseho fungovani ve spole¢nosti.

Je to doufdm psané s lehkosti a vtipem,

ale troufnu si Fict, Ze ty myslenky jsou

tak hluboké, Ze to nejde precist na jeden
z4&tah a pochopit. Je k dostdni elektronicky
zdarma, vytisténd opét v Belgii a nacitdm ji
jako audioknihu na YouTube.

Takze filozofie Zivota?

Filozofie je m0j velky koni&ek, ale nepovazuju
se za filozofa. Jestli je filozofie Idska

k moudrosti, tak j& médm lasku k filozofii,
takze jsem vlastné filo-filozof. (smich)
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Troufdm si ale Fict, Ze touhle knizkou se ze
mé filozof vlastné stdvd. Chtél jsem byt
jen srozumitelny a udélat jednoduché cteni
o hlubokych vécech.

Z ¢eho pfi psani vychazite? Jsou to Zivotni
zku$enosti, nebo spise filozofové, které étete?
Kazdy si mysli, ze vytvdari néco origindlniho,
ale vzdy jen kopiruje, jen si uz neuvédomuje
koho. Takze v tomto smyslu asi origindlni
nebudu, ale neni to dilo, které by popisovalo
myslenky ostatnich. Je to momentdlini
inspirace, momentdlni pohled na véc a myj
ndzor, ktery uréité vzniknul tim, Ze se mi
slozily jiné nazory, které jsem slysel.

Vas videoblog Povidkar na YouTube ma vz
desitky tisic zhlédnuti. Déla védm radost?
Mezi ostatnimi yqutuberyjsem vz ,fosil",

je mi 44. (smich) Casem jsem si ale vytvofil
skupinu sledujicich, coz jsou vétsinou lidé
stifedniho véku. Jesté vétsi radost nez

z jejich mnozstvi mdm z toho, Ze jsou to lidi
na podobné viné jako ja.

Jak to vlastné stihate? Jezdit autobusem
je narocné povolani, k tomu pisete, délate
videoblog, hral jste s Uspé&snou kapelou...
Vzdy jsem se Zivil hlavou a ted' si uzivdm,
ze i kdyz je to ndroéné a Casto jsem
nevyspaly, tak v tomhle smyslu odchdzim
z prdce s Cistou hlavou. To jsem nezaZil za
celej zivot. Mohl jsem fyzicky rubat skdlu,
ale po osmi hodindch mluveni v kuse jsem
byl vyFfizeny a musel jsem jit spat. Je to

o prioritdach. Po prdci si ddm dvacet a mUzu
se vénovat psani, natdceni, strihdni...

Kapelu uz bych nestihal, ale jsem hrdy

na to, ¢eho jsme dosdhli. Objeli jsme

s kapelou Ancient Desire velké festivaly,
vyhrali jsme celoroéni hitparddu TV Rebel...
Bylo to ale ndroc¢né. Sklddal jsem hudbu,
psal viechny texty, se synem jsme tocili
klipy, délal jsem i manazerskou prdci.

Videoblog Ondreje Vejsady:
www.youtube.com/povidkar
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Text: Petr Bilek
Foto: iStock

NEMOCI V AUTOBUSE: JAK SE JIM BRANIT

Nemoci nechodi po hordch, ale po lidech. A i nemocni lidé jezdi autobusem Pfenosné choroby
tudiz predstavuji jedno z rizik povolani fidice. Jak se infekci G€inné branit?

Koncentrace cestujicich na pomérné
nevelkém uzavieném prostoru vozidla
mUzZe vytvdaret rizikové prostiedi pro
Sifeni infekénich onemocnéni. Zejména

v zimnim obdobi jsou to nemoci
prendsené vzduchem (kapénkami), které
postihuji hlavné dychaci cesty.

+Mezi virové infekce patfi chfipka,
parachfipka, rhinoviry a podobné.
Mezi bakteridini pak streptokoky,
pneumokoky, hemofily a mnohé dalsi,”
vysvétluje MUDr. David Jilich z Kliniky
infekénich, tropickych a parazitdrnich
nemoci Nemocnice Na Bulovce.

Nejde vSak jen o pfenos vzduchem
béhem jizdy: nakazeni hrozi i kontaktem
s plochami interiéru autobusu, napriklad
pfi ¢isténi, a to nejen zminénou
chripkou, ale také nebezpecnou
zloutenkou typu A. Nepfijemnd jsou

téZ rdznd virovd prijmovd onemocnéni.
Kromé sedacek, madel a dalsich ploch
jsou velmi rizikové i penize, které

ridi¢ prijimd od cestujicich. A pozor!
.Chfipkovy virus na povrchu mdze pfrezit
i nékolik dni," varuje praktickd lékarka
MUDr. Vlasta Plachd z Polikliniky

na Ndarodni v Praze.

Zdkladem ochrany je ¢asté myti rukou
teplou vodou a mydlem po kazdém
kontaktu s jakymkoli povrchem

v autobuse. Doporuduje se myt si ruce
po dobu 15 az 20 sekund. Jestlize neni
k dispozici mydlo a voda, Ize pouzit
jednordazové ubrousky na myti rukou
nebo gelové pripravky na bazi alkoholu.
Pri pouziti gelu je nezbytné si tFit

a mnout ruce, dokud gel neuschne. Aby
gel byl funkéni, nepotfebuje vodu.

Pokud jde o prenos ndkazy od cestujicich
vzduchem, kapénkovou infekci, idedlIni
by bylo naprosté oddéleni kabiny

fidi¢e od prostoru pro cestujici, coz

vSak vétsSinou neni mozné. V obecném
povédomi je teoreticky — v praxi uz tolik
ne — oblibend ochrana pomoci rousky. Ta
viak neni proti virOm pfilis 0¢innd. ,Bé&znd
rouska nemad prakticky Zzddny vyznam.
Mél by ji nosit ten, kdo chfipku md, aby ji
ddl nerozndasel. Rouska jako preventivni
ochrana pred viry ale smysl nema,”
vysvétluje epidemiolog prof. Roman
Prymula. Jistou G¢innost mohou mit
masky napusténé specidlni protivirovou
latkou, které pouzivaji napriklad [ékafi.
Rouska, jez chrdni po dobu 24 hodin,
vsak stoji i kolem sta korun. K ochrané

dychaciho Ustroji G¢inné pomohou

jen a pouze respirdtory (nikoli rousky)
filtra&ni tFidy FFP3. Ridi¢e s respirdtorem
by vSak mezi cestujicimi ocenili jenom
nadseni pFiznivci Hvézdnych vdlek...

nemocemi tak paradoxné spocivd zcela
mimo prostredi autobusu, tedy v prevenci.

Nejlepsi dostupnd prevence chfipky je
ockovdni. U zdravych dospélych zabrani
onemocnéni asi v 70 az 90 procentech.
.V soulasnosti se pouzivd takzvand
tetravakcina, chrdnici pred ¢tyrmi

kmeny vird chiipky. Pravdépodobnost,

Ze onemocnite typem chripky, proti
kterému vakcina neutéinkuje, je vyznamné
mensi,” upresnuje MUDr. Ales Duchdcek
z ambulance Synlab.

Kromé ockovdni spodivd ochrana

v obecném posileni imunity. Ndstroje
jsou jednoduché, tfebaze jejich ,vyuziti",
priznejme si, nékdy tak snadné neni:
kvalitni a dostatecné dlouhy spdnek,
pohyb na ¢erstvém vzduchu, pravidelny
pitny rezim — tedy dostatek tekutin

—, otuzovdni, saunovdni, dostatecny
odpocdinek a vibec zdravy Zivotni styl.
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JiZ po osmé rozsviti Svétluska, projekt Nadaéniho fondu Ceského rozhlasu, tisice

béZcU, pét mést a stovky nevidomych na Noénich bézich pro Svétlusku spolu s CSOB

Na Zdravi. Leto$ni béhy odstartuji 28. 3. v Plzni a ndsledovat bude $fidra b&hd potmé

v Praze (11. 4.), Brné (17. 4.), Olomouci (25. 4.) a Jihlavé (30. 4.). Vite, jaky Svétluska minuly
rok trhla rekord? Které zndmé osobnosti a kapely se letos postaraji o hudebni rozcvicku?

A jak se dala Svétluska dohromady s Arrivou?

Svétlusku podporuje Arriva jiz od roku 2012,
kdy cesky vyrobce SOR Libchavy vyrobil
prototyp autobusu, na némz testoval
koncepci kloubovych autobusg, které
vyvijel. ProtoZe se od vysledného sériové
vyrdbéného autobusu v mnohém lisil,

a nikdy tak nebyl pouzit pro ostry provoz

s cestujicimi, vénovala jej Arriva Svétlusce,
aby mohla vzniknout pojizdnd Kavdrna
POTME. Od té doby se Arriva s chuti
zapojuje i do dalsich svétlusgich projektd.
Oblibenymi se staly i kazdoro¢né porddané
Noéni béhy pro Svétlusku, na jejichz

startovni ¢are jiz nékolikrdt vybéhla i Arriva.

.Béhu pro Svétlusku se zU¢astnila i desitka
zamé&stnancl nadi spole¢nosti. N&ktefi
odvdzlivci dokonce zvolili delsi okruh trasy
Stromovkou. Jako Arriva jsme rddi, ze jsme
dlouhodobym partnerem Svétlusky, a s nasi
Ucasti |Ize pocitat i pro letosni rok 2019,"
rikd generdini feditel Daniel Adamka.

BéZci se mohou kazdoroéné tésit na rfadu
zndmych tvdri, jez se s béhy v danych
lokalitdch spojuji. O rytmické rozproudéni

v Praze se postard kapela Pekar

a bubenickd show Thoki & The Groove Army.
V Plzni zdvodniky rozehteje kapela BtnJ.
Pokud se letos chcete do roje svétlusek
pripojit i vy, dlouho neotdlejte, nejrychlejsi

z vds spolu se vstupenkou obdrzi i startovni
balicek s ¢elovkou a bézeckou termofélii od
generdlniho partnera béhu CSOB Na Zdravi
a se sportovnim vakem na zdda spolu se
slevovym kuponem od hlavniho partnera
béhu, spoleé¢nosti Hannah. Spole¢né
muUzZete i vy rozzdrit nejen mésta, ale také
zivoty nevidomych, vytézek ze viech b&hd
totiz poputuje ve prosp&ch Svétlusky,
projektu Nadacéniho fondu Ceského
rozhlasu. Findalni ¢astka, kterou se rok co
rok podafi z b&éh0 shromazdit, stdle roste.
.V loriském roce padly na téchto akcich
rovnou dva rekordy. Zabé&hat si pfislo pres

7 000 bé&zcl a vybralo se neuvéfitelnych 2,8
milionu korun, které doputovaly na pomoc
détem a dospélym s tézkym zrakovym
postizenim. Kazdy z b&Zc0 naplfiuje motto
b&hy, tedy Ze i ve tmé& md smysl b&hat

a spojit tak pomoc druhym s prijemnym

zdzitkem," Fikd Gabriela qustichové,
feditelka Nadaéniho fondu Ceského
rozhlasu.

BéZci si mohou vybrat vZdy z kratsiho

a delSiho okruhu, které se pohybuji

v rozmezi od 2,5 km do 6 km. Kdo nechce
b&Zet, mdze si trasu klidné& jen projit.
Vitdni jsou zdjemci vSech vékovych
kategorii, ktefi chtéji podporit dobrou
véc. Registrace na béhy jsou spustény
na www.behprosvetlusku.cz a zU¢astnit
se mUze kazdy.

S vﬂHDﬂM
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Text: Pavel Hrdza
Foto: archiv Richarda Loudy

Richard Louda je u Arrivy témér deset let. Devét let byl Fidicem autobusu a od loriského ¢ervna
je dispecerem pravidelné autobusové dopravy. Svou praci kombinuje se zavazky dobrovolného
hasice. Povidali jsme si s nim o tom, co ho na této prdci zajima i jak se mu dafi oba svéty skloubit.

Co konkrétné obndsi prace dispecera?

Jde hlavné o planovani smén Fidi¢d, freseni
v§ech mimorddnosti, ale i spoluprdci

na zajisténi dobrého stavu autobus0.

Po letech prdce za volantem byla pro mé
vyzva zkusit v dopravé néco nového.

Pojdme k dobrovolnému hasiéstuvi...

Vénuji se mu priblizné osm let.
Dobrovolni hasiéi jsou laickou vefejnosti
vnimani trochu zkreslené. Je tu SDH,
sbor dobrovolnych hasi&g, coz je
obcanskd organizace, kdezto JSDH,
jednotka sboru dobrovolnych hasi¢g,

je Utvar zfizeny obci, méstem nebo
podnikem. Se zfizovatelem ma ¢&len
jednotky smlouvu o ¢innosti a v pripadé
potreby na Zddost operaéniho strediska
jednotka vyjizdi. Jednotka se svoldva
pres aplikaci, ¢len dle svych mozZnosti
potvrdi, zda vyjizdi, ¢i nikoliv. V jednotce
mdm zafrazeni Fidi¢ strojnik. Samoziejmé
jsem €&lenem sboru dobrovolnych hasi&g,
kde zajistujeme rdznou pofadatelskou
¢innost, hasi¢ské zdvody pro déti, zelezny
Srot a hasi¢ské hlidky na kulturnich

akcich a podobné, ale ma hlavni aktivita
spodivda v jednotce.

Jak €asto vyjizdite do akce?

Prdmérné tfindctkrdt az patndctkrat
za rok. V roce 2017 jsme méli dvacet dva
vyjezdd.

K ¢emu jezdite nejcasté;ji?

Kromé dopravnich nehod vliastné ke véemu.
Jsou to pozdry, technickd pomoc, napfiklad
se stromy nebo Cerpdnim vody, dvakrdat
jsme méli transport pacienta - vazili

150 a 230 kilogramU - a jednou vyjezd

s defibrilatorem.

Ktery vyjezd vam v posledni dobé z néjakého
dovodu utkvél v paméti?

Hodné zndmy vyjezd byl k vybuchu lihovaru
Dobrovice. Vyjizdél jsem tfeba i ke zFiceni
skladu akumuldtord s nebezpe&nou
kyselinou a s tim spojené evakuaci lidi.
Velmi €asto pomd&hdm u pozdrd rodinnych
domy, kotelen a podobné&. Nejdelsi cesta

k pozaru byla 98 kilometrd do obce
Uholi¢ky, kde horela skladka.

s, -
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Dochazi pfi vyjezdech ke zran&nim hasi€¢d?
Minimalné. V drtivé v&tsiné pripadd

se na misté potkdvdme s profesiondlnimi
hasici. Pokud prijede hasi¢sky zdchranny
sbor jako prvni, zasahuje a zdlezi na situaci
a na rozhodnuti velitele zdsahu, jestli
dobrovolnou jednotku nasadi, nebo ne.
Jsou ale i pripady, kdy jsme na misté drive
nez profesiondlni hasiéi.

Jakou mate vybavu?

Standardni, prakticky srovnatelnou

s profesiondlnimi hasici. Diky dobrému
pristupu mésta Dobrovice se obnovily
osobni ochranné pomUcky, dychaci technika
a opravila se hasi¢arna.
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Jednotka ma k dispozici dopravni

automobil DA Ford Transit a cisternovou

automobilovou stfikacku TATRA CAS

Terrno 6x6. V rdmci dalsich grantd jsme
prostifednictvim pana Radomira
Theimera podporili nejmensi ¢leny SDH
Horni Redice, ktefi tak mohli zakoupit
sklopné terce na pozdrni Utok. Mladé
hasice je potfeba podporovat.

Kdo vybavu financuje?

Primdrné je jednotka hrazena z rozpodtu
zfizovatele, v nasem pripadé méstem
Dobrovice. Cisterna byla pofizena

v lofiském roce za podpory dotace z fondd
EU, nahradila starsi Tatru T 148. Na dychaci
techniku prispél kraj. Ostatni vybaveni

se obnovuje z rozpodtu mésta.

Uéastnil jste se programu grantd, které
poskytuje Arriva. O ktery projekt $lo?

Slo o vybaveni pro pozdrni sport sboru
dobrovolnych hasi€¢d. Konkrétné& o sportovni
hadice, ochranné helmy, opasky, prosté
standardni vybavu na pozdrni sport. Diky
grantu jsme mohli obnovit a zvysit Groven
vybaveni. Jesté jednou Arrivé dékuji.

Jak se vam dafi skloubit praci v Arrivé

a prdci pro JSDH?

Kdyz jsem Fidil, nemohl jsem odejit, ale
pokud Slo o vétsi uddlost a védél jsem
dopredu, Ze vyjizdime, bez pomoci kolegd
by to neslo. Podékovdani si zaslouzi pan
Knespl, pan Patek a dalsi, ktefi pomohli
zajistit linku a j& mohl jit na vyjezd.
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Prazsky semmering

Svestkovd drdha

PFi jizdé po lokdlIni trati z Lovosic do Mostu
z roku 1898 v podhii Ceského stitedohofi
se mUzete kochat Gchvatnymi pohledy

na bizarni sopecné kuzely. Na vrcholu
nékterych z nich zahlédnete zficeninu
bradu (Oltarik, Kostdlov). Trati se Fika
Svestkovd drdha, nebot v dobé svého
vzniku ji lemovalo mnozZstvi Svestkovych
sadU a aleji, z nichz nékteré tam jsou
dodnes. Prakticky z kazdé zastdvky

na trati mdzete podniknout zajimavy
vylet. V Trebenicich navstivte muzeum
Eeskych grandtU a v Tiebivlicich muzeum
Ulriky von Levetzow — mistni Slechticny,
do niz se v jejich sedmndcti a ve svych
dvaasedmdesdti zamiloval génius némecké
literatury Johann Wolfgang Goethe.

Prazsky semmering

s

_ Nova BystFice —jizni Cechy

V Trebivlicich ddle najdete velkolepé
vinarstvi Johann W. A tieba vds zldka
vystup na nékterou z hradnich zficenin -
vyhled z Kostdlova patfi k nejuchvatnéjsim
v celém strfedohofi. A pozor! Tato lokdlka
neni Zddnd vykopdvka, brzy bude patfit

k nejmodernéjsim u nds: ve hi'e bude
zabezpedeni s vyuzZitim satelitnich
technologii, automatické vlaky bez
strojvedoucich a dalsi technologie.

Prazsky semmering

Jednomu z nejkrasnéjsich zelezni¢nich
Usekd v Cesku se prezdivd podle zelezniéni
trati vedouci horskym sedlem Semmering
mezi Dolnim Rakouskem a Styrskem.
Prazsky semmering vede ze specidlni
¢dsti nddrazi Praha-Smichov a na okraji

dramatického Prokopského Udoli na osmi
kilometrech prekondvd vyskovy rozdil

93 metrd, mimo jiné i pomoci dvojitého
premosténi viadukty. Pozoruhodnd je
smycka trati, vracejici se o vice nez 180°.
Trat je misty hluboko zafizld do svahu pod
vrchem Dévin a vede pFes dnes ponékud
zapadlou zastdvku Praha-Zvahov a pak
kolem Radlic do stanice Praha-Jinonice.
Koleje potom ddle pokraéuji nad Kosifemi,
kolem prirodniho parku Kosife-Motol az
na Zli¢in.

Osoblazskda Gzkokolejka

Z Tremesné ve Slezsku nasednéte na
Uzkokolejny vlak a vydejte se na zhruba
dvacetikilometrovou trat o rozchodu

760 mm. Trat vede az do Osoblahy.
Vagonky tahaji dvé parni lokomotivy, ¢erna
se jmenuje Resica a druhd, modrd, Maly
Stokr. Cestujici mohou projizdét krajinou
nejen v otevienych a zavienych vozech, ale
k dispozici je také pivni vagon s dlouhym
barovym pultem a cyklovdz na kola

a kocdrky.

Posdzavsky pacifik

Je to trasa zndmd, az profldkla. Ale
nebudete zklamdni: skutecny zdzitek
pred¢i o¢ekdvdni. Kultovni trampska
trasa vede z nddrazi Praha-Branik podél
Vitavy do Davle, kde odboduje k Sazavé.

freRaualy
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Moldavska draha |

A tam to zadind: karion, kde ,feka hudi

v klinu rozervanych skal”. Vznesend
romantickd krajina v ¢eském poddni, to
nejsou do vysky se vypinajici horské stity.
Krajinné drama je tifeba hledat dole,

v zd&fezech, fi¢nich kafionech, v lomech.

A pFesné takovym Usekem projedete

az do Cercan, po drdze sméle vedené
skalami a po ndspu vysoko nad rekou, pres
lesy, louky i kamenitd sutovd pole. Kus

za Pikovicemi se nezapomernte u levého
okénka divat na skalni Pikovickou jehlu

a jen o kus ddl na pravé strané vlaku na
fenomendlni Zampassky viadukt, s vyskou
témer 42 metrd druhy nejvy$si kamenny
zelezniéni most ve stfedni Evropé.

Mimochodem, v Udoli pod nim mUzete
navstivit stfedovékou zlatonosnou stolu
svatého Josefa. Dojdete-li az na konec
jednoho Uzkého zdkouti stoly, mdzete

si néco prat. Kdyz vystoupite v Petrové
a pésky se vyddte do Kamenného
Privozu, budete prochdzet trampskymi
osadami vyzdobenymi americkymi
vlajkami a vybavenymi nohejbalovymi
hridti. Z Ceréan pak lze podél Sdzavy
vlakem pokracovat jesté ddl: pFes Rataje,
Cesky Sternberk, Kacov, Zrué¢ a Lede¢ az
do Svétlé.

Dvakrat 0zka kolej na jihu Cech
Jedna Uzkokolejka vede z JindFichova
Hradce romantickou krajinou Ceské Kanady
do Nové BystFice. Zajimavym zastavenim je
stanice Kaproun, kterd pry vznikla v misté,
kde byl z vlaku vyhozen legenddarni Jara
Cimrman cestujici nacerno. Druhd trat vas
zavede skrz kopcovitou krajinu plnou lesd
do malé obge Obratan, asi dvacet kilometrd
od Tdbora. Zelezniéni historie se vds dotkne
i pFi kontrole jizdenek: privod&i misto listku
tisténého na poditadi klestémi prostipne
starou dobrou lepenkovou jizdenku.

Moldavska horska drdaha

Této trati se také nékdy rika Teplicky
semmering (uUz tu tedy mdme druhy).
Je to odvdzné vedend Zeleznice z Mostu
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az na hifeben Krusnych hor, do Moldavy
(762 m n. m.). To byla pdvodné sklaiska
hut a na mistnim nddrazi tu pred valkou
vykondval funkci vypravéiho spisovatel
Adolf Branald. Drive se po této drdze
pfepravovalo uhli, dnes turisté. Zeleznice
se znaénym prevysenim je tzv. Uvratovd
drdha: mezi Hrobem a Mikulovem (kde
mUzete vystoupit k dolni stanici lyzarského
strediska na svazich hory Bourndk) se viak
zastavi, lokomotiva se preprdhne a vlak
stoupd ddl nahoru opaé¢nym smérem.
Drive vlaky jezdily z Moldavy pfes hranici
do Saska, ale na konci valky Rudd armdada
koleje na némecké strané vytrhala. Ndsep
bez koleji na némecké strané ted slouzi
aspof turistOm a v zimé b&zkafdm.
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MARTIN SEMERAD: OD RALLY NA OKRUHY

Martin Semerad (1990) byl jednou z nejvétsich nadéji ceského motoristického sportu.

V roce 2009 byl jednim z jezdcG programu Pirelli Star Drivers, v roce 2011 vyhrdl zavod
mistrovstvi svéta ve Svédsku v kategorii PWRC a na bedné stal i v Portugalsku. Nyni

v rdmci projektu Driving Academy pifeddva své zkusenosti a svUj um nejen dalsim jezdcdm,

ale i béZnym Fidiéum.

Jak jste se dostal k autdm?

Auta mé bavila odmali¢ka. Tadta v dobé,
kdy jsem se narodil, aktivné zdvodil, ja
jsem ve trech letech poprvé dostal buginu,
klasickou ,havlovku", kterd méla motor

z babety. Uzil jsem si s ni plno zdbavy, ve
tfech a pdl letech jsem ji poprvé hodil na
boudu... Pak jsem to pry délal pred holkama
schvdlng, Fikal tata. Takze k autdm jsem se
dostal velmi brzy, jezdival jsem se divat na
tdtuy, zil jsem tim...

Kdy zacal opravdovy motoristicky sport?

To bylo v roce 2001, kdy tdta opét po delsi
pauze zadal zdvodit, a v roce 2006 jsem
poprvé do zdvodniho auta usednul sam.
Neprosel jsem motokdrami jako vétsina
jezdcy, Sel jsem rovnou do auta. Odjel jsem
pdr zdvodl pod Charouz Racing Systemem
na okruzich s cupovou ,Fiesti¢ckou” a v roce
2007 jsem se poprvé dostal k rally, kdyz
vznikl Pohdr mlddeze pro kluky a holky

od 16 let. Hned jsem védél, Ze na okruh

uz se nevrdtim a chci jezdit rally. Byla to
srdcovd zdlezitost, kterd se na mé prenesla
pies tatu. U rally uz jsem z0stal. Hned

v 18 letech jsem dostal velké silné auto,

byl to trosku boj, ale mél jsem rychlej, az
raketovej progres a v podstaté rok nato

Uz jsem byl na mistrovstvi svéta.

Byl jste vzdy predevsim jezdec, nebo vas
zajimala i technickd stranka zavodéni?

S technickou strankou aut jsem vzdycky
bojoval, moznd bojuju dodnes. Nejsem
zadnej velkej technik, nikdy jsem nad tim
moc nehloubal, moZnd proto, Ze jsem
nemusel. Spoustu véci se dalo vyresit

s profesiondlnim inZenyrem, kterému

jsem fekl své pocity z jizdy a chovdni auta,
on to pfetlumogil mechanikdm, ktefi to
pak zménili. Dnes technické mysleni neni

u Fidi€¢d nutnost, ale samozFejmé z0stdva
velkou vyhodou. Spoustu véci si ¢lovék
opravi sdm na prejezdech mezi etapami.
S technikou extrémni kamardd nejsem, ale
myslim, zZe se to lepsi.

Zavodil jste v raném véku, jak se to dafilo
skloubit se skolou?

Skola byla u mé& a u nasich vzdy na prvnim
misté&, dokonce jsem vibec prvni zdvod

v rally v Pohdru mladeze nemohl odjet,
protoZe jsem propadal z angli¢tiny... Na
konci roku z toho byla dvojka, divné :)

V pozdéjsim stadiu kariéry, kdy jsem jezdil
svét, se podarilo na gymndziu dohodnout
individudIni studijni pldn, za coz jim moc
dékuji, protoze to nebylo Uplné bézné. Pak
to Slo krdsné skloubit. S vysokou 3kolou to
lo taky, ale uz hof.

Co byste vypichl jako nejvétsi Gspéch
zavodni kariéry?

To, Ze jsem se dostal do nejvyssiho

patra motorsportu. Strdvil jsem tfi

roky na mistrovstvi svéta. Prvni rok jen
diky tomu, Ze jsem vyhradl ,vybérové
Fizeni" mezi talenty z celého svéta, kdy
pét novackd dostalo $anci rok zavodit
zdarma v rdmci Pirelli Star Driver. To byl
obrovsky Uspé&ch nejen muj, ale celého
Ceského motorsportu. Dalsi tfi roky jsem
sbiral zkuSenosti a nejlepsi sezona pfisla
v roce 2011, kdy jsem hned prvni zdvod

ve Svédsku vyhrdl, v Portugalsku jsem

byl tfeti. Na konci sezony nds z druhého
mista v Anglii vyloug¢ili kv0li technické
banalité. Dnes to beru, pravidla jsou
pravidla, ale tehdy jsme to vSichni Spatné
nesli. Nakonec jsme skonéili v kone¢ném
hodnoceni Sampiondtu ¢tvrti a tim
skoncila ma& éra na mistrovstvi svéta. Dalsi
pokracovdani bylo podminéno bednou a to
ndm takhle ,od stolu” uniklo.

Takze dal by bylo mozné pokracovat jen na
vlastni ndklady s krytim velkych sponzord,
coz je pro maly cesky tym tézké...

Presné tak. Uz ten rok 2011 byl finanéné
extrémé ndrocny, v té dobé uz cely sport

a ekonomika byly v recesi a shanéni financi
bylo tézsi a tézsi. Na konci sezony jsme si
Fekli: hezké t¥i roky a zpdatky do Cech.

Rok 2012 mél byt ve znameni uceni se
Ceskych trati. U nds to je jiné, jezdi se
stdle stejné traté, které jezdci jezdi z 80 %
zpameéti. Tim to nechci nijak sniZovat,

ale je to zkrdtka jiné, jezdi se s mnohem
vétdim nasazenim a traté je potfeba zndat.
Dafilo se, byli jsme rozjeti na boj o titul,
ale tlustou ¢ernou ¢dru za tim udélala
nehoda na Rally Bohemia, pfi niz zahynul
mUj spolujezdec Bohous Ceplecha. Tim to
skondilo.

Myslenku na Driving Academy jste mél uz
dfive, nebo aZ po konci zdvodéni?
Premyslel jsem o tom uz kolem roku
2009, kdy jsem obcas zaskodil nékde na
pozici instruktora, ale bylo to ndrazové.
Po nehodé jsem hledal néjakou jinou
formu seberealizace a zuzitkovani

toho, co jsem umél nejlip, coz je fizeni.

Toto byla moznost, jak si Fizeni ddl
uzivat a mit pocit, Ze to neni jen pdleni
bankovek skrz vyfuk, ale Ze mdzu pomoci
i nékomu dalsimu, a to nejen v kontextu
motorsportu, ale i béZného Fidice.

Co déld podle vas dobrého fidice? Je to
rychlost reakci, nebo cit pro to, co se déje

s autem?

Podle mé hlavné hlava. Je to o tom,
védét, kde je moje hranice, kde je hranice
auta, a nejit za ni, ale umét ji bezpecné
najit. Mit chut se zlepSovat a s rychlym
technickym vyvojem, kdy auta jsou stdle
spolu s nimi. Ddle pak, kdyz ji zkousSet,
tak pomalu a postupné a rozumné.
Reakce a cit se daji naudit. Kdyz je ¢lovék
md vrozené, jde to rychleji. Ale nakonec
je vSe jen o praxi. Dobry ridi¢ vi, kde

jsou limity jeho i auta, a ti nejlepsi Fidici
dokdzou vUz ovlddat i za timto limitem.
Cesta k tomu je ale dlouhd, pokud mdé
byt bezpecénd.
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VIP ridi¢

Jak probiha takovy kurz v Driving Academy?
Kurzd je celd fada. Celkové ta metodologie
funguje tak, ze &lovék prijede vlastnim
autem - spousta lidi si chce pUdjéit auto,
ale podle nds je nejvétsi prinos v tom, Ze se
¢lovék uéi s vlastnim autem, aby pochopil,
jak funguje. Zadind se teorii, zdlezi na

tom, jestli je to kurz bezpeéné jizdy,
sportovni jizdy, driftovdni atd. Potom je
zd&kladni cvi¢eni na okruhu, brzdéni, prijezd
zatdackami, az se prejde k jezdéni na celém
okruhu, kdy instruktofi pfesedaji mezi vozy
a z mista spolujezdce konzultuji zpUsob
jizdy. Radi, jak auto vyuzivat efektivng,

jak ho zbytecné nenidit a hledat limit jeho
fyzickych schopnosti. A kdyz uz se to nékdy
prezene, tak védét, co délat.

Kdo kurzy vyuziva?

Neni néjaky typicky zdkaznik, ale daji

se rozeznat v podstaté tri skupiny lidi.
Jednak majitelé rychlejsich sportovnich
aut, ktefi se chtéji naudit auto lip zvlddat,
aby to nebylo tak, Ze auto Fidi mé, ale j&
fidim auto. Druhd skupina jsou fanousci
motorsportu, ktefi maji jakdkoliv auta, ale
chtéji pochopit zdklady sportovni jizdy.
Chtéji védét, co to je stopa, pro¢ zdvodnici
jezdi takovou stopu. Treti skupina jsou
lidé, ktefi se prosté chtéji jen bezpeéné
vyradit. Jsou dost chytfi na to, aby
zaplatili nékomu, kdo pro né zavie okruh,
a nedélaji hlouposti v provozu nebo vecer
na parkovisti. Dalsi skupina je kazdodenni
ridi¢, ktery se zkratka chce nékam
posunout a investuje tak do bezpedi svého
i bezpedi svych nejblizsich.

Ma smysl délat kurz sportovni jizdy tifeba
pro majitele turbodieselového kombiku?
Smysl to md vzdycky, je to v podstaté
vzdy alternativa néjakého kurzu bezpeéné
jizdy, ale zdbavnéjsi. V dnesni dobé, kdy
auta maji dobré podvozky a dobre jezdi,
uZ neni sportovni jizda o agresivité, ale
spis$ o efektivnim vyuZivani schopnosti
auta a jezdce. Fyzika je pordd ta stejnd. At
mdme 300koRové Evo, nebo 100kofovou
Fiestu, zdklady jsou pordd stejné.




xt: Jitka Volnerov
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MADARSKA KUCHYNE: JAK VYPADA PRAVY GULAS?

Typickym predstavitelem kultury madarské kuchyné je gulas, nicméné rozhodné ne jedinym.
Bohata historie Madarska, na jejimz vyvoji se podepsala cela fada kultur, a to i diky
geografickému umisténi zemé blizko pomysiné linie Zapadu a Vychodu, se silné odrazila

i v pestrosti uherské kuchyné.

Rakusané, Némci, turecti ndjezdnici, ale

i domdci horsti pastevci — vSichni ti prinesli
do soucasné podoby madarské kuchyné
svou trochu vlivu, a i proto ma tolik tvari,
ackoliv by se mohlo zddat, Ze jde ponékud
jednim smérem. Tim jednim smérem je,
podobné jako u vétsiny stfedoevropskych
kulindrskych kultur, vydatnost s velkym
podilem masa, v Madarsku tedy navic
hlavné vepfového. Na kufata a dribez
obecné si Madari nepotrpi, ale kdyz vz je
potreba odlehdit, sdhnou po sladkovodnich
rybdch, jako je kapr nebo sumec. Dalsi
vyznamnou roli v pomysiném surovinovém
kosiku madarské gastronomie sehrdvaji

papriky véech moznych druhd, cibule,
Cesnek, zeli a rajc¢ata - ta jsou tady

v mnoha pfipadech srovnatelné kvality
jako mnohem proslulejsi italskd, tak
nezapomerite ochutnat.

Neni gulyas jako pérkélt

Sladkd nebo pikantni paprika predstavuje
hlavni motiv celé Fady klasickych madarskych
jidel, ale mezi véemi hraje prim gulds. Kdo

byl v Madarsku a nedal si gulds, jako by

tam vlastné ani nebyl. Ale pozor, na menu
restauraci svadi k objedndni guldse pokrm
madarsky pojmenovany gulyds, jenZe to je

ve skuteénosti spis néco jako nase guldsova

polévka, tedy Fidsi presniddvkové jidlo nebo
vydatny predkrm. To, co si skutecné chcete
objednat, kdyz se rozhodnete ochutnat pravy
madarsky gulds, se jmenuje porkolt. Na rozdil
od naseho guldse se ale do tohoto pokrmu
priddvaji také rajéata a nékdy i zakysana
smetana pro zjemnéni. V kazdém pripadé
Cekejte velké kusy zeleniny, velké kusy masa,
mastnou omdacku, pikantni chut a pokazdé
jiny konecny dojem. KdyZ jsme u té zeleniny,
dalsi neopomenutelnou madarskou klasikou
je lecsé — ano, leco. V autentické podobé jde
o husty rozvar z nékolika druhd paprik, cibule
a raj¢at, obvykle doplnény o maso, pripadné
ohratou klobdsu.

Krdlovstvi uzenin

Pokud Ize nékterou z evropskych zemi
povazovat za domov uzenin, je to
Madarsko. Uhersky saldm, ¢abajskd
klobdsa, debrecinka, ale i zvéfinové
klobdsy a saldmy - jakkoliv by se mohly
zddt vSechny tyto masité delikatesy
jednotvdrné, kazdd je jind, takZe degustace
produktU se tady skute&né& vyplati.

K uzenindm Madafi éasto serviruji rzné
¢alamddy, tedy naklddanou zeleninu. Bez
chleba se neobejdete - ostatné v Madarsku
skutecné tvori jednu z hlavnich slozek
jidelni¢ku napfic¢ spoleéenskymi vrstvami.
Ji se tady obvykle svétly nadychany chléb

a Madafi si zaklddaji na jeho Cerstvosti.

K pordadnému prknu madarskych uzenych
specialit patfi vino a tahle zemé nabizi
skutecné kvalitni vinarskou produkci.

Asi nejzndméjsi lokdlIni odrddou je sladky
bily tokaj, pochdzejici ze stejnojmenného
regionu bohatého na sopeénou pddu.

Ten pravy potencidl pro pdrovdni s jidly
madarské kuchyné se ale skryvd hlavné

v tézkych a plnych &ervenych odrdddch, jako
je tfeba Kadarka - tim ale nechceme fict,
ze byste tokaj méli opomenout. Jakkoliv si
mUzete myslet, Ze toto vino dobfe zndte,
protoZe je u nds tradi¢né dobre dostupné,
v Madarsku ochutndte jeho kvalitnéjsi
podobu a az tehdy je mozné plné docenit
jeho sofistikovanost. Tokaj si mimochodem
zamiloval i krdl Ludvik XIV., ktery pat¥il
mezi hlavni historické propagdtory této
odr0dy — a kdyZ uz urozeny Francouz chvali
madarské vino... Z tokajskych hroznd se
mimochodem vyrdbi i sekt, k mistnim
syrOm idedlni doprovod.

Mangalica: domov
nejlepsSiho vepiového
najdete v Madarsku

Jak uz bylo rfe¢eno, nejobliben&jsim
masem madarské kuchyné je veprové.
Prdavé odtud pochdzeji prasata plemene
mangalica, jejichz maso je celosvétové
povazovdno za jedno z nejkvalitné&jsich
vepfovych mas vibec. Podle tradié¢nich
receptur by se uzeniny jako uhersky
saldm nebo ¢abajska klobdsa mély
vyrdbét pravé z veprového mangalica,
takze se pri ndkupu nebojte zeptat.

Salamy jsou tradicni soucasti madarské
kuchyné. Svij ptvod maiji v italské kuchyni

Langose s nutelou?

Na langose, viudypfitomné pouli¢ni jidlo,
jsme samozrejmeé nezapomnéli, a jakkoliv
jsou ve vSech ohledech vzddleny aktudlnim
stravovacim trenddm, neméli byste na né
v Madarsku zapomenout ani vy. U nds jsou
langose sice také populdarni, ale Madari

k nim pristupuji mnohem kreativnéji,
takze si je v ulicich Budapesti, ale i dalsich
mést, mUzZete ddt v podstaté s &imkoliv,
od ¢esneku a syra pres Sunku az po nutelu
se Slehackou. Madafi totiz miluji sladké

a na mnozstvi cukru nikde nesetfi - tady
se dostdvdme k té jiz zminéné turecké
stopé. Pokud chcete vyzkousSet néktery

z klasickych madarskych dezertd, pfesuiite
se od lango30 na sladko k pala&inkédm,
které se tady pFipravuji na tisic zpUsobd.
gundel, tenky platek tésta plnény ofechy

a bohaté zality cokolddou. Nékde vém

k nému pridaji jesté madk, jinde Slehacku...
K dezertdm Madati piji bud vino, nebo
silnou ernou kdavu, ¢aje v zemi nejsou
prilis oblibené. A pokud si s Madarem nebo
Madarkou misto sladkého dezertu ddte jiz
zminéné uzeninové prkénko, pripravte se

Kotlikova
gastronomie

Mnoho madarskych pokrmd se
tradiéné pripravuje v kotliku, ale tamni
kuchyné v tomto pripadé skutecéné
nehraje na efekt, ale vychdzi ze

zvyklosti madarskych pastevcd. Ti

si jidla pripravovali béhem dne na
pastvdch prdavé timto zpUisobem. Slovo
gulyas dokonce pdvodné znamend
praveé kotlik, az posléze se ujal i jako
ndzev ziejmé nejslavnéjsiho pokrmu,
ktery Madarsko dalo svétu.

na pdlinku. Nejde o preklad, slovo pdlinka

v madarstiné oznaduje silny Ciry destilat,
podobné jako u nds - a podobné jako u nds
s ni Madari uméji naklddat.

S~
LangoSes

Maly slovni¢ek do
madarské restaurace

AZ se setkdte s cizincem, kterému
cestina bude pripadat jako
nepochopitelny jazyk, ukazte mu
madarstinu... Nicméné, tady je par
zdkladnich frazi k (ne)zapamatovani,
az v Madarsku vyrazite za pozndvdnim
tamni kuchyné.

Kérhetnék egy étlapot?

Egészségére!

Jo ize!

Fizetni szeretnénk.

Lehet kartydaval fizetni?
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Zajimavosti ze svéta

Arrivacek

KDO DRIV NATANKUJE?

Nakonec vSechny tankujici autobusy naplni své nadrze a pojedou pro dalsi
cestujici. Jeden z nich ale vyrazi dfive nez ostatni. Vite, ktery to bude?

Text: Pavel Hriza
Foto: Martin Janda -

NAVESOVE AUTOBUSY NA KUBE PODRUHE

V lofiském roce jsme psali o ,improvizovanych" autobusech, které zajiStovaly hromadnou

weow

dopravu na hospodarsky izolované Kubé. Clanek vzbudil znaény ohlas a pFislo nam i ocité
svédectvi zaméstnance Arrivy, ktery se s timto fenoménem na Kubé setkal.

+Kubu jsem navstivil v dubnu 2017. Doplnil tedy nejspis prestavbou vyfazeného zcela neidentifikovatelného pdvodu, které
bych, zZe z ulic Havany sice navésové autobusy,” uvadi Martin Janda z Arriva maji na korbé privarené lavicky, strechu
,autobusy’ zmizely, ale s potfebnou ddvkou Stredni Cechy a zminiuje daldi z kubdnskych  a schody pro snazsi ndstup. Tahle vozidla
Stésti je moZné potkat je i v jinych ¢dstech dopravnich specialit: ,Dalsi kubdnskou pak zajistuji priméstskou dopravu.”
ostrova. Nasi vypravé se to podafilo hned na  kuriozitou jsou ,camiones’, t&zké ndkladni

tfech mistech, pouzitelné fotky viak mdme automobily sovétského, amerického nebo Dékujeme za zprdvu a fotografie!

pouze z autobusovych gardziv Trinidadu,
kam nds vratny za drobny Uplatek priblizné
1€ na osobu ochotné pustil.”

.Obé soupravy jezdi na lince 461 Trinidad -
Sancti Spiritus a skfin ndvésu vlevo je
ndpadné podobnd karoserii jugosldvskych
autobust lkarus Zemun |k 110, vznikla

KTERY AUTOBUS MUOZE JAKO PRVNI VYRAZIT NA CESTU S PLNoU NADRZ(?

a :panodpo puapidg Nakreslil: Michal Mensik
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Zdabava

DALKOVE OVLADANI

No TAK, NECH
VZ ToHo
HRANI!

TeD vZ oPRAVDU BEZ,
NEBO SE NEZNAM,
LIDE vZ EerAal
NA ZASTAVCE.

FRANTIKU,
TAK Poal LZ!
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2. DiL
TAJENKY
NASYP PEVNY

Z KAMEN( SPOJ

V tajence této kfizovky naleznete oznaceni hasiéské jednotky.

Sprdavné fedeni tajenky v minulém ¢&isle: SVETR, BUNDA, KOSILE, PASEK, KRAVATA, KALHOTY. Vyhercem je Petr Benes.

Termin pro zasldni nové tajenky je 31. kvétna. Adresa: arrevue@arriva.cz. Vylosovany vyherce obdrzi model autobusu SD 11 na ddlkové ovlddani (viz str. 10).
Pdvodni, pIné funk&ni model (nese zndmky pouzivani) s origindlni krabi¢kou potési kazdého sbé&ratele.

YCH

1=

DOPORUCTE ZNAMEHO
na pozici Fidice nebo Fidicky autobusu

Pokud doporucite fidice
s platnym ridi¢skym prikazem skupiny:

D obdrzite 20 OOO Ké
c obdrzite 15 OOO Ké
B obdrzite 10 OOO Ké

Blizsi informace

u vaseho personalisty

2 Qrriva



Generaln{ partner b&hu:

J’vﬂvf’[uf?ﬂ |

Hlavn{partner b&hu:

g ™ L
Bewe®™. \“To

28.BREZNAV 19.00 11.DUBNAVE 21.00
PLZEN,DEPO02015 PRAHA,STROMOVKA
17.DUBNA VE 21.00 25.DUBNA VE 21.Q0

BRNO, PARK LUZANKY OLOMOUC,BEZRUCOVY SADY
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