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Fotbalové mistrovstvi bylo
ndrocné i z pohledu dopravy.
Podivali jsme se, ¢im se tymy
v Rusku prepravovaly na
stadion a zpét.
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B Autobusy s vlekem u nds
" skoncily nékdy v 70. letech.
Je dost mozné, zZe se jednou
vrdti. Minimdlné to naznacuje
jeden zahraniéni projekt.

Jak se mize fidi€ brdnit
agresorovi v autobuse nebo
mimo néj? Nejlepsi je konfliktu
predchdzet a neeskalovat ho,
radi instruktor krav maga.

Zkusenost s findlovym
turnajem ve fotbale v Anglii
ndm priblizili élenové tymu
ARRIVA STREDN{ CECHY,
ktefi nds se cti reprezentovali.

Karel Loprais se svou Tatrou

~ dokdzal dlouhé roky vladnout
ddlkové rallye Pariz-Dakar.
Svéril se mimo jiné, jestli to

zkusil za volantem autobusu.

Horké léto

Letosni léto nds opravdu potrépilo. Nadprdmérné teploty a celé
tydny bez srdzek nepfispivaji k prijemnému cestovani a ti, kdo to
pocituji nejvice, jsou samozrejmé Fidici, ktefi travi u volantu v horké
kabiné dlouhé hodiny. Vazime si vasi prdce.

Horké chvilky jsme ale zazili i my, v centrdle skupiny Arriva. Bruntdl,
Rymarov, Krnov, Novy Ji¢in Zdpad a Novy Ji¢in Vychod - to jsou
oblasti, které po novych soutézich jiz nebude obsluhovat Arriva.
Kromeé posledné jmenované je ziskala konkurenéni spole¢nost
Transdev. Déldme vse pro to, aby se zména co nejméné dotkla
nasich zamé&stnancd.

Uvolnéné autobusy prerozdélujeme do dalSich oblasti, kde budou
potreba a které se pro nds naopak oteviraji - napriklad na Plzerisku
&i Zlinsku. Tyto zmény nds netési, ale k nasemu podnikdni prosté
patfi. Konkurence je znaénd a nemUZeme ocekdvat, Ze bude
véechno stdle pfi starém. Pro nds na centrdle to znamend nebrat
tuto v&c jako néco negativniho, ale vyuZit ji k daldimu rdstu firmy.
Mdme velky potencidl a v zddech silnou mezindrodni spole¢nost
rozprostrenou po celé Evropé. S nasim jedineénym know-how se

tésime na dalsi vyzvy.

Daniel Adamka

generdlni feditel skupiny Arriva
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MILAN VALIS

CIO ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA A. S.

Milan Valis mél na starosti vytvoreni centralizovaného ICT
strediska a prechod na novy systém SAP. Svéril se nam, ktera
byla nejvétsi Uskali téchto zasadnich zmén a co prinaseji.

Co je podstatou této zmény?

V loriském roce jsme udélali velkou revoluci.
ICT jsme vyclenili ze vSech spolecnosti

a zaloZili jsme stfedisko sdilenych sluzeb
ICT. Dnes tedy komplexni sluzby ICT
poskytujeme centrdlné do Arrivy v celé
republice.

Které jsou hlavni vyhody nového feSeni?
Vyhod je nékolik, ale jedna z hlavnich je vy3si
mira specializace a znalost &lend ICT tymu.
Drive, kdyz bylo ICT zastoupeno v kazdé
spolecnosti, muselo umét a zndat vse, byt
takovym ,ICT supermanem”, protoze

v8e muselo fungovat, kazdd aplikace &i
technologie.

Dnes ve stredisku maji lidé vyrazné hlubsi
znalosti, protoze se cilené vénuji jednomu
systému/aplikaci a poskytuji podporu napfi¢
véemi spoleénostmi.

Helpdesk je dalsim prikladem zmény. Je

to stfedobod, kde se sbihaji poZadavky
vzivateld a pFifazuje se Feeni. UZivatelé
jednak zadaji, co chtéji ¢i potrebuiji,

a jednak vidi, jak probihd feseni. VSechno je
monitorované. To znamend, Ze jsme schopni
ukdzat, kdo co skutecné potreboval, jakym
zpUsobem a kdy jsme to vyfesili. Je vidét,
kolik toho FesSime, pripadné kde se ndm
opakuji problémy, a jsme schopni se k tomu
vrdtit, zcela to doresit. Dnes helpdesk
pouzivdme uz nejen pro ICT, ale i pro ndkup,

zavdadime ho pro SAP a budeme ho pouzivat
pro HR. Je to formdlni vstupni misto
pozadavkl od kohokoliv na konkrétni proces
nebo konkrétni sluzbu.

Dalsi vyhodou je, Ze mdme prehled

o ndkladech. Vime, kolik nds dneska ICT
stoji. VSechny ndklady a smlouvy jsou na
jednom misté, na jednom ndkladovém
stredisku, a tak jsme schopni vidét ndklady
do detailu.

Diky tomu, Ze jsme sjednotili ICT, vSichni
&lenové tymu mezi sebou komunikuji

a spolupracuji. To je klicové, protoze
poskytujeme velké mnozZstvi sluZzeb, bez
vypadkd a omezeni. Klasika je, Ze dokud neni
prasvih, vichni to berou jako samoziejmost.

A néjaky konkrétni pfinos ICT pro byznys?
Skvélym prikladem je, Ze jsme viceméné

i diky projektu SAP ,naudili” Arrivu pracovat
se Skypem. Lidé jsou tak dnes schopni

se v pfipadé problému nebo potfeby
operativné domluvit, vzit si sluchdtka, svolat
si videokonferenci a s kolegy resit, co je
treba. V redlném case na svych obrazovkdch
probiraji témata, diskutuji dokumenty nebo
tabulky, bez jakéhokoliv cestovdni, hned, coz
je super, nejen z ddvodu efektivity.

Toto byla kulturni zména. Skype, jenz

je soucdsti Office 365, jsme nasadili na
podzim 2015, v roce 2016 zacala Arriva
objevovat pfinosy a vyhody, ale aZ v roce
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Okénko do centrdly

2017, kdyz jsme rozjizdéli SAP a bylo nutné
spolupracovat, se Skype vyuzival naplno

a stal se samoziejmosti. Dnes neni problém
svolat schdzku, najit si v kalendé&fi, kdy mé
kdo volno, sdilet obrazovku, prosté pracovat
kooperativné, virtudlné napfi¢ véemi
spole¢nostmi.

Usetfi to ¢as a ndklady. Lidé se naudili, Ze se
toho nemusi bdt, je to jen néstroj, pomdcka.
| tak to ale byla vyznamnd zména, kterou
bylo nutné vstrebat.

Které bylo nejvétsi Uskali pfechodu na SAP?
Podle mého ndzoru zejména jazykovd
bariéra. Nasazeni globdlni aplikace

v lokdInim prostredi vyzaduje jednotny
jazyk, tedy angli¢tinu. Na druhou stranu to
byl ovSem pfinos pro ¢leny tymu, protoze

z pocdtku nasi lidé méli prirozeny ostych,
¢asem ovSem byli schopni pfi jedndnich
jasné definovat poZadavky na fegeni

a komunikovat v angli¢tiné s centrdinim
tymem z Anglie a Némecka. Mezindrodni
projekt vzdy komplikuje, ztéZuje mira
porozuméni reSeného tématu, kdyz si nékdo
neni v cizim jazyce jisty, je ve stresu. Pro
oslabeni tohoto faktoru jsme se rozhodli

do projektu zapojit ¢eské konzultanty.
Technologie SAP, kterou pouzivdme, ma
néco do sebe, je univerzdlni a opravdu
globdini. Ale i tak ho musite ,,donastavit”

v kazdé zemi podle lokdlni legislativy

a specifik podnikdni. SAP je fedeni, které

je ze tfi ¢tvrtin, mozZnd aZ na osmdesdt
procent vSude stejné a pak ho musite
doladit, coz stoji zdroje - penize, ¢as a lidi na
otestovdni.

V byznysu nasi velikosti v rdmci nasi
republiky trva néjakou dobu, nez ho
nasadite, nez je vée plné funkéni. Nejde
zmeénit aplikaci a ocekdvat, ze v tu rdnu s ni
vSichni uméji pracovat. To je prosté zdsadni
zmeéna a jeji uvedeni v zivot trvd minimalné
jeden rok. To je idedlIni ¢as, ale myslim si, ze
dva roky bude trvat, nez si to kompletné
sedne.

Co vam udélalo nejvétsi radost?

Urcité to, Ze si cely ICT tym prohloubil
znalosti ve své oblasti — jeho &lenové uz
nejsou specialisté na vSe a védi, ze maji
podporu od ostatnich z tymu. Dnes z nich
jsou odbornici a vzdjemné si pomdhaji. Mam
velkou radost z toho, Ze patndct lidi, ktefi
se mnou ICT délaji, tvori kolektiv, ktery se
podporuje nejen v prdci. Prosté fungujeme
jako tym, pomdhdme si. Nékdy se porafdme,
ale to je Zivot, nakonec se vzdy dohodneme
a ICT bézi tak, jak md a jak se od nds
ocekdva.

Déldme spoustu véci, rutinu, operativu,
rychlé zdsahy, vée v rediném case tak, ze
byznys neni dotcen. Nevi o tom. A tak to

ma byt. ProtoZe ja si myslim, Ze kazdy ajtik,
kdyZz md s prominutim nohy na stole, tak je
to sprdvné. ProtoZe jeho systémy funguji,
neni v ki'edi, vi, Ze je vSechno v pordadku. To
neni samo sebou. Aby mél ten klid, musi
délat mnoho ¢innosti, aby jeho systémy
nebo aplikace bézely bez problémuU a tak, jak
je potreba.

Jsme schopni cokoliv pro kazdého fesit

v fadu hodin u systém0 v nasi spravé. To je
prosté super.
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Na sobotu 15. z&fi pripravila Arriva Stiedni Cechy
tradi¢ni den otevrenych dveri. Po cely den bude pripraven
program pro déti, které se mohou vyzit ve skdkacim
hradu, pri malovdni na obli¢ej nebo balénkové show.
Pripraveny budou i jizdy historickymi autobusy, prohlidky
technického zdzemi, ukdzky myti autobusd v automyéce.
Odvdzni si mohou vyzkouset fizeni skute¢ného autobusu
ve cviéném aredlu ve Zdicich nebo prostrednictvim
unikdtniho trenazéru a probéhne i ukdzka techniky
hasi¢ského sboru a Policie CR a simulace jejich zdsahu.
Aredl bude otevien od 9. do 14. hodiny.

SenioFi v Kutné Hofe zdarma
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Zastupitelstvo mésta Kutnd Hora schvdlilo zajimavou
novinku. Od 1. srpna by méli vSichni seniofi starsi 70 let
jezdit kutnohorskou méstskou dopravou zdarma.

Za Arrivu Vychodni Cechy zbyvé podepsat dodatek

ke smlouvé, na jehoz zdkladé& bude seniorm stadit
obé&ansky prikaz. Pokud budou starsi sedmdesdti let,
vystavi jim fidi¢ jizdenku s nulovou hodnotou a mohou
meéstské hromadné dopravy vyuzit.

V Teplicich na dalSich pét let

Teplickd MHD zUstdva ve spravé Arrivy na dalich

pét let az do roku 2023. Podle smlouvy, kterd plati od
zacdatku cervence, najedeme ro¢né po Teplicich mezi
1,83 a 2,24 milionu kilometrd. Velkou &ast smluvnich
kilometrd odjedou trolejbusy, jejichz flotilu jsme rozsitili
v minulém mésici. Podle nové dohody by se navic
kolem zdri méla teplickd méstskd doprava zapoijit do
integrovaného tarifu Usteckého kraje.

Obnova vozidel pro Olomoucky kraj

V letoSnim roce jsme na Moravé zacali jezdit pro
Olomoucky kraj dle novych smluy, které se podepsaly

na zdkladé loni sout&Zenych tendrd. Kraj md mnoho
novych pozadavky, které se musely promitnout i do
obnovy vozového parku. Nejvétsi zménou bude dodrzeni
primérného stafi vozidel po celou dobu kontraktu

v kazdém okamziku maximadlné pét let. Maximdalni stari
jednotlivych vozidel je pak deset let. Pokud bychom tedy
nakoupili vSechny autobusy nové, po péti letech provozu
nebudou plnit tuto podminku a musely by se kompletné
vymeénit. CoZ neni moc environmentdlni. Samotnd
specifikace vozidel md také jisté odlisnosti oproti vozidlm,
kterd mdzeme v ostatnich spoleénostech Arrivy vidat.
Tim hlavnim rozdilem je barva laku vozidla, kde se striktné
pozaduje provedeni v bilé barvé. Dalsim viditelnym
rozdilem u novych autobust je provedeni alounéni
jednotlivych sedadel. Olomoucky kraj striktné pozadoval
potahovou ldtku v modré barvé nebo doplnénou o Zlutou.
U potahové latky musime zminit jesté jednu dUlezitou véc,
a to je jeji antibakteridlni a vodéodolné provedeni.

Novd vozidla jsou plné klimatizovand. Zde mél kraj také
pozadavky na udrzeni tepelné pohody, proto jsme vozidla
osadili skly s vy$sim ténovdanim. Kabina Fidice ma vétsi
boéni zaskleni, aby na Fidic¢e v zimnich mésicich netdhlo

z vozu a v |été mu naopak neunikal chladnéjsi vzduch ze
stanovisté do vozu. Predni dvere véetné okna ridice maji
dvojité zaskleni, které zabrariuje mlzeni a tim zvysuje

viditelnost. Ddle se u vozidel dbd na zvysenou bezpecnost.

Proto jsou vybavena kamerovym systémem pro couvdni

diky dvojitému jisténi véetné parkovacich c¢idel. Motorovy

prostor je vybaven cidly detekujicimi pozdar. Kdyby uz

ndhodou doslo k této uddlosti, motorové dvere autobusu

maiji specidlni branku, pres kterou je mozno vsunout
hadici hasiciho pristroje do motorového prostoru a hasit
bez otevreni motorovych dvefi. Protoze jak vSichni vime,
ohen hofi, kdyz md dostatek vzduchu. Rotacni ¢dsti

v motorovém prostoru jsou chrdnény mrizkou, kterd ma
za Ukol zabrdnit nechténému kontaktu s odévem ridice,
napriklad s vdzankou. Technickych vylepseni na téchto
vozidlech je nespocet. Doufdme, Ze nase nové autobusy
budou dobfe slouzit nejen nasim klientdm - cestujicim

v Olomouckém kraji, ale i Fidi¢dm nasi firmy, kterym ulehé&i

jejich nelehkou kazdodenni prdci.

V letoSnim roce se do Olomouckého kraje dodd celkem
13 autobusd Crossway LE 12. Ddle tfi velkokapacitni
autobusy Scania Citywide LE 14,9. Nové autobusy budou
rozdéleny do oblasti: Sumpersko, Zdbtezsko, Mohelnicko,
Litovelsko, Olomoucko, Hranicko.
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FOTBALOVE MISTROVSTVi

Fotbalové mistrovstvi svéta v Rusku obhospodarovalo mnoZstvi autobusu. Dodala je trojice
znaéek: tradiéni Setra, Hyundcu a také cinsky Zhongtong. Pravé tato v domacich pomérech
vcelku malo znama znacka md nakroc¢eno k tomu, aby ovladla obrovsky a hladovy rusk)'l trh.
Prekvapivé ji k tomu pomuze fotbal - i pfes to, Ze si €insti fotbalisté mohou o tom, Ze by se
prosadlll do svétové sp ky, nechat jen zdat.
Text: Ondrej Fér - ’ :
: Fpto:.qr«chiy e A | i g b T =
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Titulek vypadd jako popis Sileného snu
nékterého ¢inského fotbalového funkciondare
- presto je pravdivy. Aspon v jedné discipliné
na skonéeném fotbalovém mistrovstvi
svéta v Rusku totiz miliardovd velmoc
opravdu zvitézila. Hrdlo se o autobusovy

trh a souperem u nds nepfilis zndmé

znacky Zhongtong byl jihokorejsky Hyundai
a némeckd Setra. Zhongtong si ved| daleko
lépe neZ ¢insti fotbalisté: jihokorejskou

i némeckou konkurenci podle vseho
zvdlcoval a ani k tomu nepotreboval, aby mu
pripiskdval pomyslny rozhoddi.

Byznysovi analytici ostatné dlouhodobé
tvrdi, e pokud ma ambiciézni Cina
nasldpnuto k tomu, ovlddnout néjaky trh,
jde o ten rusky. Autobusy znacky Zhongtong
jsou jasné viditelnym ddkazem, Ze tento
odhad nemd daleko k pravdé. Znacka se na
ruském trhu objevila sotva pred deseti lety
a dnes md v automobilové dopravé podle
odborného portdlu Chinabuses zhruba
Ctyficetiprocentni podil.

Cina v Chabarovsku

Pfesnd data se z ruského trhu ziskdvaji
slozité, faktem ale je, Ze domdci vyroba
autobusd se nikdy nevzpamatovala z Soku
vyvolaného rozkladem Sovétského svazu
na zaddtku devadesdtych let. V kombinaci
s paddem celého trhu nékdejsi Rady
vzdjemné hospoddrské pomoci tento Sok
znamenal praktickou likvidaci promyslu
vyrdbéjiciho autobusy.

Néjakou dobu ruskd mésta dokdzala
potieby hromadné dopravy uspokojovat
dosluhujicimi flotilami ,socialistickych"
Ikarust i Karos. Potom pfisla doba
symbolizovand levnymi vehikly kupovanymi
v nejlepsim pripadé z druhé, Castéji ale treti
az ¢tvrté ruky na zdpadnich trzich nebo na
japonskych vrakovistich.

Relativni ekonomicky rist v Rusku z obrovské
zemé vytvofril vyznamné odbytisté —

a Ciriané byli prvni, kdo se odvézili na ngj
dUsledné vstoupit.

Jak uvddi uz zminény portdl Chinabuses,
vyrobce Zhongtong napfiklad ve
velkoméstském Chabarovsku provozuje
flotilu &itajici pIné dvé stovky autobusd.
Jeho dvandctimetrové autobusy jsou
dominantnim typem v celé oblasti zdpadni
Sibire. Stdle silnéjsi zastoupeni v Moskvé

i Petrohradé pritom svéddci o tom, Ze Cinsky
vyrobce s expanzi ani zdaleka neskondil.
Zhongtong se béhem mistrovstvi svéta

ve fotbale stal ,vlajkovym vozidlem"
napfiklad kostarické reprezentace. Z toho
se dd usuzovat, Ze se vyrobce nyni pokusi

o expanzi na stfedoamerické a jihoamerické

trhy. Autobusy znacky Zhongtong nabizeji
vysokou odolnost, jsou schopné vstiebat
znacnou miru opotrebeni, a pritom jejich
pofizovaci hodnota neni v porovndni se
zdpadnimi znackami nijak vysokad.

Jihokorejské inovace

Hyundai do Ruska béhem mistrovstvi svéta
dodal dvandctimetrové autobusy typu
Universe, a to jak ve varianté Nobel, tak

v prémioveé vybavené verzi Luxury.

Hyundai modelem Universe dokazuje, ze
jeho snaha vstoupit do drsného a vysoce

konkurencniho prostredi dvandctimetrovych
autobusU je minéna vazné. Universe spliiuje
vSechny ndroky, které se v soucasnosti na
autobusy kladou, a pokousi se pridavat

i néco navic. V pripadé modelu Hyundai
Universe jde o unikdtni a patentovany
systém klimatizace. Ta je zalozend na
principu cirkulace vzduchu interiérem
autobusu ve dvou smérech. Na prvnim
misté jde o standardni proudéni vzduchu

ARGENTINA

SLOGAN OF THE TEAM HERE!
RUSSIAN VERSION OF SLOGAN

@& HYLNDAI

smérem od stiechy, k tomu se ale pridava
druhy proud vzduchu, vyuzivajici koncepci
jednoprostorové koncepce interiéru
autobusu. Vzduch tak mdzZe souéasné
prochdzet pod podlahou. Vysledkem je,

jak uvddi sdm vyrobce, ,pocitovd kvalita
srovnatelnd s prirozenym proudénim
Cerstvého vzduchu ve volném prostoru”.

V tuto chvili 1ze téZko odhadovat, jak

si Hyundai se svymi modely Universe

Nobel a Universe Luxury na ruském trhu
povede, v porovndni s vysoce ekonomickym
zamérenim uZ zminéného autobusu
Zhongtong to ale nejspis nebude mit lehké.
Cena jeho modeld se totiz blizi zavedenym

@ HYUNDAI
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z&dpadnim typ0m, pfitom ale postradaji
prestiz a zndmost téchto znacek.

Zapadni klasika

Prestiz znacky, mimorddnd kvalita

a technologickd pokrodilost ve spojeni

s vysokym komfortem pro cestujici az na
pétapadesdti sedadlech — s tim se na ruské
fotbalové mistrovstvi svéta podivala Setra.
Ta poslala svdj dvandctimetrovy model

S 515, ktery boduje predevsim technologii.
Od roku 2013, kdy byl model uveden na

trh, udivuje zejména jeho osmistupriovd
automatickd prevodovka GO250. Ta vychdazi
z predchozi generace GO240, ale ma
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spojku primo na hlavni hideli prevodovky.
Diky této konstrukci se zrychlila zména
jednotlivych fazeni a zvysila jeji Zivotnost
pfi plizivém pohybu — crowleru. Drivéjsi
dosahovani rychlosti chUze pfi pojizdéni

v koloné ¢&i pfi rozjizdéni ve stoupdni
pomoci prokluzu spojky nebylo z hlediska
jeji zivotnosti optimdlni. Setra proto pfisla
s novym feSenim zaclenénym do Ustroji

GO 250. Spojka ovladdand &tverici ventild je
plné sepnutd pfi snizovdni rychlosti az do
cca 3 km/h, protoze je pfi dosazeni tohoto
limitu pripravena se rychle rozepnout.
Setra diky zdstavbé GO205 dokdzala
vyznamné zvysit zivotnost svych autobusd.
To je faktor, ktery pfi rozhodovéni dopravcd
o ndkupu vozového parku hraje vyznamnou
Ulohu. Potiz pro ruské prostiedi spocivd

v tom, Ze Setra je pomérné ndkladnd. Navic
je vybavena mimordadné komplikovanym
odpruzenim. To na jedné strané posouvd

na svébytnou Uroven pohodli cestujicich, na
druhou stranu je ale diskutabilni, nakolik je
tento systém schopen absorbovat povéstné
nerovnosti na ruskych silnicich.

Ze strany Setry nebyla U€ast na mistrovstvi
svéta ani tak reklamou uréenou pro Rusko,
jako spi$ ukdzkou, na kterou se mély divat
hlavné zdpadni trhy. A neni pochyb, Ze se
divaly. Pfimo na misté bylo podle oficidlnich
Udajl pres tfi miliony lidi, dalsi stamiliony se
divaly v televizi. To uZ je reklamni kampan,
kterd stoji za to.

A mimochodem, autobusy v3ech tfi znacek
jezdily popsané sportovnimi slogany, které
vymysleli sami fanousci.



Vyhlaska Mini

Vyhoda autobust s vlekem vynikne zejména v lokalitach s velkymi vykyvy v poti‘ellné kapacité me:
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Ve vleéiidcich mame tradici. Dlouhd léta u nds jezdily autobusy Skoda 706 RTO s privésy Jelcz

Rakousky Innsbruck je jednim z nejkrdsnéjsich
horskych mést. Mésto v Tyrolich mé&

zhruba 170 tisic obyvatel, kaZzdou zimu se
do né&j ale nahrnou statisice lyzard. Jesté
pred pdr desitkami let zde fesili ndval
turistd na sjezdovky tak, Ze za autobusy
prosté a jednoduse pfripojili osobni privés.

V osmdesdtych letech minulého stoleti se
innsbructi radni rozhodli, Ze privésy jsou
potencidlné nebezpelné — a to pres to, Ze se
pfi jejich pouzivdni nikdy nikomu nic nestalo.
Trable pfisly, az kdyz v Innsbrucku osobni
vle¢ndky vyradili z provozu. Ukdzalo se, ze
autobusy jednoduse nestihaji. Doprava
zadala kolabovat, dochdzelo k obrovskému
opotrebeni techniky, bylo zapotrebi
nakupovat nové — a drahé — autobusy.

V Innsbrucku se vcelku rychle dostali do
ukdzkového zacarovaného kruhu. Pokud
chtéli dostat turisty pfindsejici méstu penize
na sjezdovky a zase zpdatky, potrebovali
autobusy. Autobusy dokonale zacpdvaly
komunikace, &¢imz dochdazelo ke snizovani
toho, ¢emu se fikd ndvstévnicky komfort.
Rec&eno zcela jednoduse, kdyz uZ &lovék
pricestuje do Alp, nestoji o to, aby svou
dovolenou travil v prostredi, které prfipominda
autobusové nddrazi. Vyznamné se zacalo
zvySovat taky znecisténi ovzdusi.

Vysledek? Roku 2007 se vle¢ndky do
Innsbrucku vrdtily. Nic efektivnégjsiho se
jednoduse nepovedlo vymyslet.

Proc to v Tyrolich jde
Innsbrucké dopravé se zavedenim privést
uréenych pro osobni dopravu mimorddné

ulevilo. Soupravy se totiz pouzivaji nejen
jako vitand posila béhem lyZarské spicky,
ale také pro dopravu do zaméstndni a do
skol. Pouzivaji se v oblasti s integrovanou
dopravou, vlek je uréen majiteldm
predplatnich jizdenek a kontrola je obdobnd
jako v méstské dopravé. Za celou dobu
novodobého provozu se pouze jeden

den souprava nepouzila kv0li sn&hovym
podminkdm.

Innsbrucky provozovatel autobusové
dopravy Postbus se cestujicich na

spokojenost se soupravami zeptal

v pisemném dotazniku. Pétaosmdesati
procentdm z celkem 650 odpovidajicich
cestujicich by dalsi rozsifeni provozu
buszug, jak Rakusané vle&nakdm rikaji,
prislo vhod. Cestujici ocenuji napriklad to,
Ze za dobu provozu nenastal zaddny problém
s vandalismem. V autobuse jezdi starsi
klientela, ve vleku studenti, rodiny s détmi

a maminky s koc¢drky.

V podstaté bezproblémovy provoz osobnich
privésd v Rakousku vyvolavé otdzku, proé

Autobusové pFivésy bylo.mozné na Eeskych silnicich Videt jeste konecemsedmdesatych let
$ " il o &

it = _:sl’"_j—-

Svycarska spoleénost Hess.
ifit kapacitu v dobé turis

néco, co funguje kousek za hranicemi,
nemuUze fungovat u nds.

Odpovéd Ize snadno najit v pristupu k reseni
problémU. Rakusané jednoduse pfipustili,
ze technika od €asU nejvétsiho rozmachu
vle¢ndkd udélala obrovsky skok. PFivés

za autobusem uz ddvno neni néjakym
nefiditelnym a nevyzpytatelnym zdvazim,
které vSechny jenom ohrozuje.

Rakouské privésy vyrdbi Svycarska
spole¢nost Hess. Vykazuji dlouhou
zivotnost - vydrzi v provozu dvacet

let. Jizda probihd bez vibraci a hluku

z motoru, ovladatelnost soupravy je stejnd
jako u dvandctimetrového autobusu.
Podminkou pro povoleni provozu byl

i kamerovy systém ke sledovdni ndstupu
cestujicich, monitorovdni déni ve vleku a na
z4&di autobusu pro pripojeni vieku nebo
couvdni. Vlek md obé ndpravy fizené, proto
perfektné kopiruje stopu autobusu.
Sedteno a podtrzeno, Rakusané v roce
2003 zahdjili testovaci provoz a o dva roky
pozdéji na zdkladé zkusenosti z néj sepsali
novou legislativu. U nds to vypadalo jinak.
Ve stejné dobé vysla uz zminénd vyhldska,
kterd vlecndky jednoduse zarizla.

KrkonoSskd zkuSenost
Pravdépodobné se shodneme na tom, ze
krokonosské Misecky jaksi nejsou zddny
Innsbruck. Presto rfesi podobny problém,
ktery museli vyfesit v tyrolském podh0fi
alpskych gigantl. Mise¢ky se v pravidelnych,

zhruba hodinovych intervalech zaplni lidmi,
ktefi se chtéji nechat vyvézt o pdr set metrd
vys$ k Vrbatové boudé. Vypadd to pokazdé
stejné - dva dychavi¢né autobusy na tu
prdci prosté nestaci, takze se pravidelné
na &ast lidi prosté nedostane a ti museji
pékné po svych. Treba na téhotné zeny,

na rodiny nebo seniory se tu nebere zaddny
ohled. Kdo nemd dost silné lokty nebo neni
ochoten strdvit v dosti odpuzujicim prostredi
misecské autobusové stanice treba tri
hodiny ¢ekdnim, ten md smalu.

Takovych mist by se nejen na ceskych
hordch dalo asi najit mnoho. Tady vSude

by se uplatnily osobni pfivésy — jenze Ceska
legislativa s nimi jednoduse nepoditd. Clovék
pritom nemusi byt velky expert, aby si
dokdzal spoditat, Ze by se vyplatily. Tfeba
v Némecku podobné soupravy jezdi pod
legislativni vyjimkou. Tamni zdkonodarci si
uvédomili, Ze se to vyplati: vle¢ndk zvysuje
spotfebu paliva u taZného autobusu

o pouhych pét az osm procent.

Cesti dopravci by navic o vle¢ndky stdli.

V domdcich novindch se uz pred deseti
lety psalo o tom, Ze by ,metrobusy"” mohly
pohodIné& zefektivnit dopravu ve Spiéce
napfiklad mezi Prahou a Kladnem nebo
Hradcem Krdlové a Pardubicemi. Novinar
Jan Sdra zase zjistil, Ze jen v Kolin& by
WVyuzili nejméné Sest takovych vlekd".

Minulost a budoucnost
Experti, které pred né&jakou dobou oslovil

13
Autobusové legendy

Busportdl, presvédcivé vycislili, ze provoz
pfivésd by u jediné soustavy znamenal
Usporu zhruba deseti litrd nafty na

sto kilometrd. Daldimi vypocty dospél

k autoritativnimu tvrzeni, Ze by si na sebe
vle¢ndky dokdzaly ,vydélat”.

+Z hlediska vyrobce bude ekonomicky
vyhodnd série zifejmé zhruba 30 kusd
souprav v prvnich dvou az trech letech
vyroby. Pokud se podafi zajistit vyrobu
privésu na stejné vyrobni lince a se

stejnou produktivitou prdce jako pro tazny
autobus, budou zfejmé i pofizovaci ndklady
v ekonomicky vyhodném pdsmu,” napsal
Busportdl.

Presto se k jejich zafazeni do provozu

v Cesku zatim neschyluje. Rozhodujici

slovo by zde méli mit sami dopravci.

Pokud projevi zdjem o zménu legislativy

ve prospéch provozu pfivésU, Ministerstvo
dopravy by jim vyslo vstfic - vtomto sméru
ostatné ministerstvo uz nékolikrdt vyjadrilo
vstricnost.

Pokud jednoho dne pfijde rozhodnuti obnovit
provoz pfivésd za autobusy, bude na co
navazovat. Dlouhd léta u nds jezdily pFivésy
Jelcz, tahané autobusy Skoda 706 RTO. Za
zminku stoji, Ze jeden pfivés nadesignoval
véhlasny designér Josef Sodomka,
podepsany pod nadéasovymi skvosty

z kopfivnickych dilen automobilky Tatra.
Karoserie Sodomka byvaly ve své dobé
natolik zndmou znackou, zZe je vyhledavali

i 3pickovi vyrobci luxusnich automobild.
Privésy Jelcz si lidé nejspis jesté budou
pamatovat, pdvabné Sodomkovy osobni
privésy PRK6 zmizely v minulosti. Existuji
Udajné jenom dva, pricemz ten druhy
rekonstruoval hasi¢sky zdchranny sbor

v Novém Rychnové.

Smutnd minulost osobnich pFivésy ale
obsahuje i nadéjné vyhlidky do buducnosti.
Pro domdci prdmysl by vyroba pfivésd mohla
znamenat zajimavy impulz. Koneckoncd az
do sedmdesatych let minulého stoleti se

v Karose vyrdbély privésy typu B4O. Bylo by
zajimavé sledovat, jak se na toto dédictvi
povede navdzat.

Staci k tomu jediné: Aby se domdci dopravci
presvédcili o tom, Ze se jim vle¢ndky vyplati.
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Text: Pavel Hrdza
Foto: Martin Masin

RODINNA ZALEZITOST

Nestava se pfrilis Casto, Ze by se autobusdcké remeslo dédilo
z generace na generaci. Otec Jifi a syn Ondrej Pénkavovi

fidi autobus ve spole¢nosti ARRIVA STREDNI CECHY. Pres
rozdilny objem kilometrd najetych za volantem autobusu maji
cast zkusenosti stejnych.

Soféfina mé bavila odmali¢ka, d&lam to
prosté proto, Ze mé to bavi. Ackoli kdyz se
syn rozhodl, Ze pudjde taky Fidit autobus,
myslel jsem, Ze mu prerazim ruce. (smich)
To je dlouhd kariéra. Kolik mate najeto Neni to lehké, ¢asto jste v prdci patndct
kilometro? hodin.

Nevim presné, jak se to eviduje, ale viselo na

ndsténce, Ze mdm néco pres milion osm set Co vas, Ondreji, privedlo k tomu, pokracovat
tisic... ve Slépéjich taty?

Odmalicka jsem vidél, Ze je tdta autobusdk.
Prestoze jsem vyucéeny feznik a chvili jsem
reznicil, napadlo mé, Ze zkusim sanitku.
Jezdil jsem na prevozce, ale kdyZ jsem
dosdhl véku, kdy jsem mohl fridit autobus,
chtél jsem si to zkusit. No a dnes jsem tu

Jak dlouho Fidite autobus?
Jifi: Jezdim uzZ od 80. roku, takze je to
péknd radka let.

Byly néjaké nehody?
Kdepak, bez nehody.

To je Gctyhodné. Proc jste se rozhodl pro
tuto drahv?

osm let. A bavi mé to. Kdyby mé to nebavilo,
tak bych to délat nemohl.

Jaké to je v porovnani s fizenim sanitky?
Mensi drama a vétsi pravidelnost?

Vic Fizeni, samoziejmé vétsi zodpovédnost,
vic komunikace s lidmi...

Jak vychazite s vedenim a s kolegy?

Jifi: Vychdzime spolu dobfe, nem0zu fict,
Z2e ne. Obd&as narazi kgsa na kdmen, ale
vzdycky se to uklidni. Zivot bézi a je tfeba
ho tak brat. Vzdycky jsme se snazili se
dohodnout a dohodli se, i kdyz to obcas
zajiskri. Je to souldst prdce a stejné je to
urcité i v jinych oborech.

Co vas, Ondfeji, na prdci fFidi¢e autobusu
nejvice bavi?
Hlavné to fizeni velkého auta.

Jezdite na stejnych linkach?

Jifi: Nejezdime. Jezdil jsem Strasice-Pribram,
a kdyZ syn nastoupil, Sel na tuto linku misto
mé a jé jsem zacal jezdit Horovice—Plzen.
Ted se obéas prostfiddme, kdyz je potfeba,
vyhovime si.

Kdyz se potkate, bavite se o praci?

Jifi: Jen kdyZ se stane néco neobvyklého.
Treba neddvno prisel syn a rikd: ,Pojd se
podivat, co mdm na kamefe." Palkilové
zelezo mu od protijedouciho kamionu

vlitlo do €elniho skla... Sklo to udrzelo,

ale roztristilo se tak, Ze bylo az na tretim
sedadle. Poviddme si o podobnych zdzitcich
z cest.

Mate néjaké oblibené cestujici?

Jifi: Syn vozi mladé holky do skoly do
Pribrami. (smich) Ale jo, jsou cestujici, se
kterymi ¢lovék obcas prohodi pdr slov,
protoze jsou prijemni, a hned to jinak bavi.
KdyZ prijde nékdo ostrej a arogantni, ¢lovék
to skousne, protoze co mu zbyvd.

Ondfej: Vétsinou se vdm vraci, jaci jste

na lidi. Neddvno jsem vezl pani, které se
rozteklo maso na podlahu. PFisla za mnou,
omluvila se, jd jsem z toho nedélal védu

a dalsi den mi pfinesla bonboniéru. Podle
mé jde o pristup. Jak se chovdte k lidem, tak
se chovaji oni k vém.

Jifi: Jsou obce, kde jsou prijemni lidi i déti
jsou klidné, a jsou obce, kde svezete déti ze
Skoly a mdte autobus jak po vybuchu. Ale
mUzZu Fict, Ze jsem takovou skupinu vozil
asi pét let, pdarkrdt jsem je to nechal po
sobé uklidit a dnes po nich nezdstane ani
jizdenka.

Mate naopak néjakou zkusSenost

s agresivnimi cestujicimi?

Jifi: Tak agresivnimi, ze by mé nékdo napadl,
to ne.

Ondfrej: J& taky ne.

Mate néjakou prezdivku pro cestujici? Vim,
Ze se jim nékdy v autobusacké hantyrce fFika
treba ,kastani”..

Jifi: Kdysi, v 79. roce, jsem jezdil v Praze na
méstské a tam se zrovna tohle fikalo, ale
tady ne.

Ondfrej: J& vozim jednu pani, které rikam
kofendrka, protoze md rada bylinky.

Tyden v Zivoteé...

Darka Rihtera

dispecera spole¢nosti Arriva Kam-Bus (Slovinsko)

Co je vasim povoldnim a kde pracujete?
Jmenuji se Darko Rihter a pracuji jako
dispecer spolecnosti Arriva Kam-Bus ve
Slovinsku. Arriva Kam-Bus je mald firma
(mdme pouze 76 zaméstnancl), ale
presto patfime k vyznamnym slovinskym
poskytovateldm sluZeb vefejné dopravy.
Zajistujeme autobusovou dopravu

v nasem mésté Kamniku a v jeho okoli

a také kazdodenni sluzby ve slovinském
hlavnim mésté Lublani. Lidé nasi dopravu
vyuzivaji ke kazdodennimu dojizdéni do
prdce a do skoly. Tim, Ze jim zajisStujeme
pFistup ke vzdé&lani, obchodim,
zaméstndni, rekreaci, zdravotnictvi

a dalsim kli¢ovym sluzbdm, je nase prdce
velice dUlezitd. Bez vefejné dopravy by se
chod svéta zastavil! Jako dispecer médm
velice dynamickou a nékdy ndroénou prdci,
kterd mé ale naplriuje. Kazdy den je Uplné
jiny, a kdyZ radno vstavédm, mUzu si byt
jisty, ze mé ¢ekad jedineény den.

Jak jste se k praci v tomto oboru dostal?
U spolecnosti Arriva Kam-Bus jsem
zacdinal jako fidi¢ autobusu. | dnes jesté
obcas usednu za volant a ridim linkovy,
Skolni nebo charterovy autobus. Diky
tomu neztrdcim kontakt s jddrem nasi
¢innosti a dokdZu Iépe pochopit problémy,
se kterymi se kolegové ridi¢i potykaiji.
Tim, Ze jim vypomdhdm, si samozrejmé
také vyslouzim jejich respekt. Jesté ted
si pamatuju svUj prvni den ve firmé. Bylo
to pred 11 lety. Kazdy novy zacdatek je
nécéim mimorddny a mé tehdy prekvapilo,

s jakou vrelosti mé vSichni zaméstnanci
privitali. Od prvniho dne jsem mél pocit,
Ze jsem soucdsti tymu, coz se za ty roky
nezmeénilo.

Jak vypada vas typicky tyden?

Protoze jsme zestihlend firma, moje
préce obsahuje Fadu Ukold, napfiklad
pfipravu pracovnich pfikazd, zajisté&ni
toho, ze doprava probihd podle pldnu,
dokumentaci a rozbor 0dajd z tachografy,
vytvdéreni jizdnich FadU, Fedeni poruch
vozidel a pédi o hlavni autobusové
ndadrazi v Kamniku, kde pUsobime. K mym
povinnostem také patri zajisStovat, aby
ridi¢i nosili uniformy a propagovali tak
nasi znacku a aby udrzovali své ,pojizdné
kanceldre”, tedy autobusy, v Cistoté.

-
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Arriva ve svété

Kterd z hodnot spoleénosti Arriva pro vdas
znamena nejvice?

Jde vlastné o dvé hodnoty. V nasem tymu
madme velkymi pismeny napsdno TYMOVA
PRACE a SPOLECNE. Jeden na druhého
se spoléhdme a vérime, ze se vSichni
vzdycky zachovaji sprdvné. Spoleéné
pracujeme na projektech Accelerate, jako
je Driving Arriva, a na efektivnosti Fidi¢d.
Mym Ukolem je sledovat a analyzovat
Udaje o spotrebé paliva a poté vést
konstruktivni diskuse s kolegy ridici. Zjistil
jsem, Ze je to také skvéld prilezitost, jak
ziskat zp&tnou vazbu od fidi¢d, protoze

ti védi nejlépe, co se déje v terénu. Maji
hodnotné informace, a je tedy dilezité,
abychom jim naslouchali. Diky tomu, Ze
se s ndmi podéli o informace, se miZzeme
prizpUsobit aktudlni situaci na silnicich,

a predevsim naplnit o¢ekdavani nasich
cestujicich — to znamenad vytvdret pro né
jakozto zdkazniky ty nejlepsi podminky.
Kli¢ovou soucdsti mé prdce je péce

o zdkazniky. Zpracovavdm pripominky,
zpétnou vazbu a stiZznosti cestujicich.
Tim mohu ovlivnit to, jak lidé vnimaji nasi
firmu, a také to, jak firma funguje.

Na co jste nejvice pySny?

Nase firma dopravuje déti v regionu

do zdkladnich skol. Tahle prace ma

v mém srdci zvldstni misto, protoze déti,
rodice i uCitelé se spoléhaiji na to, ze
Skoldky bezpecné dopravime z domova

do skoly a zpdtky. Doprava se svymi
krdsnymi vlastnostmi je Zivouci proces.

Je dynamickd a ¢asto nevyzpytatelnd,
takZe pro nds Uspéch je zdsadni dobrd
organizace, pfizpUsobivost a pfipravenost.
A prdvé dynamickou povahu firmy

a potrebu viestranné prdce mdm na svém
povoldni nejradéji.

Co délate ve volném case?

Po pracovnim dni je ddleZité si odpoéinout.
Volny ¢as rad travim doma ve své dilng,
kde vytvarim sochy, jako je treba ta, co
jsem udeélal pro nas zimni Arriva Fest.
Cerpdm tak novou energii a pak jsem zase
pripraven potykat se s novymi Ukoly, které
prinese dalsi den.

2
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Text: Jan Pazdiora a lvan Adamovic
Foto: Martin Masin

)
BUD PRIPRAVEN!

Jak se vyporddat s agresivnim cestujicim v autobuse? Mnohem tézsi a zodpovédnéjsi to je,
kdyz jste v pozici Fidi¢e. Na rady jsme se zeptali zku$Senych instruktord bojového systému krav
maga Jana Pazdiory a Martina Stehlika.

Proc¢ pravé krav maga? Jde o komplexni
systém managementu osobni bezpeénosti.
Neni to tedy bojovy sport, jako je treba
karate, neni to vibec sport. Na pohled
nepUsobi efektné&, z bojovych sportU si
vypUjéuje prvky, které se hodi, ale pfedevsim
poditd s praktickym vyuzitim v podminkdch,
které vibec sportovni nejsou — na
necekaném misté, ve stresu, v situaci, kdy
md Otoénik ¢asto fyzickou prevahu.

PFedné je tfeba Fici, Zze jakykoliv konflikt,
ktery se dostane do fyzické roviny, je
problematicky nehledé na jeho vysledek.
Fyzickd konfrontace vzdy znamend
podstoupeni rizika vlastniho zranéni i
ndsledného posuzovdni pfimérenosti obrany
orgdny ¢innymi v trestnim Fizeni a s tim
souvisejici stres, ktery vyrazné snizi kvalitu
vaseho zivota i v pfipadé, Ze jste byli v prdvu
a vse jste udélali spravné.

Proto tedy plati jednoduché pravidlo — pokud
se |ze konfliktu jakkoliv vyhnout, udélejte pro
to maximum!

DuUlezitd je prevence konfliktu a prehled.
Pokud to Ize, méla by byt snaha nepoustét
do autobusu odividné problémové osoby
(napriklad pod vlivem drog a alkoholu).
Pokud nékdo takovy v autobuse jiz je, mél by
mit Fidi¢ stdle prehled o tom, kde sedi. Jako
zésadni vidime také komunikaéni schopnosti,
které je potreba trénovat, idedlné v rdmci
tréninkovych scéndro.

Pokud budeme mluvit o konfliktni fdzi,

pak bychom v pfipadé jakéhokoliv stfetu

v autobuse v prvé fadé doporudili vozidlo
zastavit na bezpeéném misté, ¢imz se
predejde zranénim pfi padech v pohybujicim
se dopravnim prostifedku a zdroven se
minimalizuje riziko dopravni nehody.
Ndsledné vzdy radime mit v telefonu uloZzenda

v rychlych predvolbdch &isla na integrovany
zdchranny systém a ihned volat.

Co se tykd pouziti prostfedkd pro
sebeobranu, v dopravnim prostredku
doporucujeme pouZiti spreje typu tekutd
strela, s nimz je mozné mifit a neohrozit tak
ostatni pasazéry. | ta sebeUcinnéjsi zbran

je vam k ni¢emu, pokud ji nemdte neustdle
po ruce. A zbran, kterou u sebe nosite,

ale netrénujete s ni a neumite ji pouzivat,
pravdépodobné prinese v krizové situaci vice
Skody nez uzitku a moznd nakonec skondi

v rukou Utocnika.

Na volném prostranstvi
Predpoklddejme, Ze nemizZete jen tak utéct,
coz by bylo asi nejlepsi Feseni. Ma-li Utocnik
ndz, snazime se, aby se ndm nedostal k télu
na délku své ruky. Idedlni je pokusit se jej
kopnout do citlivych mist — do rozkroku,

brdnice. Ndasleduji dalsi kopy &i rdny pésti.

PFi ohroZeni Zivota se nerozpakujte Utocnika
poranit, mirte i na jeho oéi nebo krk.

V pripadé, Zze budete mit k dispozici
teleskopicky obusek, snazZte se jim zasdhnout

ruku svirajici ndz. Je to z hlediska udrzeni

na hlavu nebo kolena. Hlavni nebezpeci
plyne z taseného noZze, proto musi byt vasim
primdrnim cilem.

V prostoru autobusu

Na fotografiich zachycujeme situaci, kdy

na koneé&né zdstane posledni cestujici,
nevystupuje a zac¢ne se chovat agresivné.
Opét plati, ze idedlni je vzddlit se a volat
pomoc. Pokud se fidi¢ rozhodne se

k podezfelému cestujicimu pfiblizit, mdze mit
pfipraveny peprovy sprej, ale ne tak, aby jej
cestujici vidél — mohl by to vnimat jako vyzvu
k Utoku. Ridi¢ sdhne po spreji v okamziku
bezprostredniho a ndhlého ohrozeni. Proud
tekutiny mifi na hrudnik agresora, trefi ho
|épe nez oblicej. Oslepeného agresora vystrci
z vozu, zavie a zavold pomoc.

Za volantem

Je-li fidi¢ napaden, pokusi se vstdt, aby nebyl
ve vyskové nevyhodé. Na odrazZeni Utoku
pouzije Uder pésti a pokracuje dalSimi Gdery
&i kopy. | samotny Uder se |épe provede ze
stoje, Iépe se do néj polozite i s rotaci bokd.
Neni tfeba Utoénika ,dobijet” do bezvédomi,
ridi¢ by pak musel vysvétlovat prfimérenost
obrany. Mysli na bezpedi své a cestujicich.
Nedoporucujeme pokouset se o nasazovdni
jakychkoliv pak. Ty vyZaduji mnohalety
trénink, naprosty klid mysli a silovou prevahu.
Ve stresu plati co nejjednodussi Feseni,

pomysleni.

Chcete-li si vyzkouset bojovy systém krav
maga, miZete se obratit na Choketopus
Gym, kde pUsobi poradci k tomuto &lanku.
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Poradna

V télocviénach v Praze 3, 7 a 9 nabizeji
Sirokou $kdlu kurzd pro muze i Zeny viech
vékovych kategorii a tréninkovych ambici.
Poradaiji i specializované tréninky sebeobrany
ve vozech hromadné dopravy. Web:
choketopusgym.cz. Telefon: 776 575 590.

—— Y
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Arriva v akci

Text: Lukds Tresndk
Foto: Archiv autora

Fotbalovy tym ARRIVA STREDNI CECHY vybojoval vitézstvi v éeské &dsti turnaje Arriva Cup,
coz amatérskym sportovcUm umoznilo z0€astnit se mezindrodni éasti pohdru v britském
Birminghamu. Cestu tam a zpdatky pro ArRevue popsal pfimy Ucastnik Lukas Tresnak.

Nase cesta do Birminghamu v Anglii zacala
26. ¢ervna na travniku ve Zdicich. Taméjsi
turnaj byl kvalitni a velmi ndrocny jednak
kvOli velmi dobrym souperdm, ale také kvili
pocasi, které bylo spiSe na odpocinek u vody
nez na celodenni sportovdni. Po vyhre

v poslednim zdpase, kdy jsme se Stéstim
porazili tym Teplic, jsme pomalu zacali
zjistovat, Ze jsme skutecné prvni a ze vidina
evropského turnaje v Birminghamu se stala
skute&nosti. Vy&erpdni vystfidala euforie

a radost. Nadseni netrvalo ani par hodin,
kdyZ si néktefi hraci zacali uvédomovat,

Ze budou muset poprvé ve svém Zivoté
vstoupit na palubu letadla a vznést se

do vyge nékolika kilometrd. Uz to samo

o sobé bylo pro nékteré UCastniky stresujici.
Cim vic se blizil odlet, tim vic nervozita
stoupala. Nutno dodat, Ze ani ,dobrdcti”
kolegové t&mto hrac¢dm k piekondni strachu
historkami o leteckych katastrofach prilis
nepomdhali, spiSe naopak.

Den D

Nastal den D - odlet. Jako spravni
zaméstnanci dopravni spole¢nosti jsme se
dostavili nacas do aredlu spoleénosti, kde
jsme méli pristaveny VIP autobus, ktery
nds odvezl na letidté do Prahy. Nervozita
se stupriovala. Odlet mél byt ve 13 hodin
naseho ¢asu, ale kvUli technickym potizim
byl odloZen o hodinu. Bohuzel ani ve

14 hodin jsme se odletu nedockali. V ten
¢as uz zacal stres opaddvat a vsichni jsme
zacali o¢ima posunovat ¢as na 16. hodinu,
na kterou byl nds let presunut. V prdb&hu
dlouhého ¢ekdni jsme si museli pfipomenout

chut eského piva, abychom méli srovndni

s tim anglickym...

Vzlet probéhl velmi pfijemné a cely let
probihal v poklidu bez turbulenci. V 17 hodin
anglického ¢asu jsme pfristdli na letisti

v Birminghamu. Po pfistdni se nds kamardd
a spoluhréé Martin Zdzvorka mohl podivat
do pilotni kabiny za kapitdnem, kde si

ve velmi pratelském rozhovoru vymeénili
zkuSenosti z Fizeni letadla a autobusu.

Na zdveér si oba muzi na znameni respektu

Tym ARRIVA STREDN €ECHY

potfdsli pravicemi a zvéeénili se na fotografii.
Na letisté pro nds pfijel minibus s Fidi¢em,
ktery na prvni pohled vypadal jako

skvély Spanélsky hr&¢ a fotbalovy trenér
Manchester City Josep Guardiola. Nase
cesta z letisté vedla pfimo do hotelu JURYS
INN, kde jsme byli ubytovdni. Narocny

den jsme ukondili prochdzkou po mésté,
ochutndvkou anglického piva a pripravou
taktiky na sobotni turnaj.

Zapas

Sobotni den zacal skvélou snidani a kolem
desdté jsme spolu s dalsimi evropskymi
tymy (Slovinci, Italové a Poldci) vyjeli
autobusem na hristé. Pocasi slibovalo
,0svézujicich" 28 stupnil a slune&né nebe
bez mrdacku - takze skvélé podminky

pro fotbalovy turnaj. Po Uvodni povinné
rozcvicce, pfi které jsme rozcevicili i svaly,
které do té doby klidné dfimaly, jsme zacali
hrdt zdpasy zdkladni skupiny. Prvni zdpas
pro nds nedopadl moc dobre, bylo vidét, Zze
umely povrch, na kterém jsme hrdli, ma jiné
vlastnosti nez travnaté hristé, na které jsme
zvykli. Dalsi zdpasy jsme bojovali statecné,
bohuzel soupefi byli opravdu velmi dobre

N

sehrani a fyzicky zdatnéjsi. V osmifindle
nds vyfadil tym ,psU baskervillskych”, a tak
jsme skondili ve stejné fazi Sampiondtu jako
tentyz den tym Argentiny ¢i Portugalska
na probihajicim fotbalovém mistrovstvi
svéta v Rusku. Cely turnaj jsme si vSak

uzili, zahrdli jsme si proti zkusenéjsim
tymUOm, nevyhrdli jsme, ale odchdazeli jsme
s hlavou vztycenou. Cesta zpét na hotel
byla v rezii ndrodnich pisni, kdy italsky

tym zacal témi svymi bavit cely autobus,
pridali se Slovinci i Poldci a ndsledné jsme
zazdrili i my. Vecer jsme travili odpocinkem
a ddkladnym rozborem jednotlivych zdpas®
pfi vychutndvdni mistni kuchyné.
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Goodbye, Birmingham

V nedéli jsme $li na pozndvaci prochdzku
po mésté, kde jsme objevili i lodni kandl,
ktery protind ¢ast mésta. Kolem 15 hodin
anglického ¢asu jsme prijeli na letisté

a v 17 hodin jsme odlétali. Cely tym ve
slozeni Vladimir Kag, Martin Abrahdm,
Milan Fuksa, Pavel Kalina, Lukds Tresndk,
Martin Zdzvorka, Zdenék Dubsky,
Frantisek Galek, Vlastimil Prochdzka

a psychickd podpora Pavlina Kesslovd

si turnaj vuzil a byla to dobrd zkusenost.
Dékujeme vedeni spole¢nosti za moznost
reprezentovat ARRIVU CESKA REPUBLIKA
na mezindrodnim turnaji.
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Tip na vylet

A A e,
Pod lanovkou na
v Ny st ¥

(ALY

MozZnd proto, Ze je to fenomén, ktery bereme
jako ddkaz nasich technickych dovednosti.
Nejde pritom o nic nového. Lanovky uz ve

4, stoleti pred nasim letopoétem vyuzivali
Cifané k prepravé stavebniho materidlu. Lana
byla pouze rostlinného pdvodu, ale fungovalo
to. Opravdovou revoluci v oboru pfinesl az
rok 1834, kdy némecky ddlni rada Wilhelm
Albert vynalezl ocelové lano. Poté nastal
rychly rozvoj primyslovych lanovek. Prevazet
lanovkami lidi se ale zacalo teprve ve druhé
pUlce 19. stoleti. Prvni osobni seda¢kovd
lanovka na svété vznikla v USA v roce 1936
(Sun Valley, stat Idaho). Mdlokdo uz ale vi, Ze
nase nejstarsi sedackovad lanovka je zdroven
nejstarsi osobni lanovka v Evropé a Ze svézt
se na ni neni ani dnes z&dny problém.

Musite vSak do Beskyd. Tady zacala v roce
1940 stavba lanovky z Rdztoky na Pustevny.
Rozjela se uz za dva mésice, 4. bfezna 1940.
Méla prevyseni 304 metrd a 81 sedacek

z dubovych prken, s kosikem a hdkem po
strané pro uloZeni lyZi. Po rekonstrukcich zde

dodnes funguje lanovka s délkou 1637 metrQ,
v cili na Pustevndch (1 018 m n. m) budete
za 11 minut a zdlezi jen na vds, zda vyrazite
k soSe boha Radegasta, nebo ke zdejsim
drevénym stavbdm.

Dnes uz ikonickd socha Radegasta,
slovanského boha Urody, sklizné, hojnosti

a pohostinnosti, slunce a ohnég, je umisténa
na hfebeni mezi poutni kapli sv. Cyrila

a Metodéje a Pustevnami. V roce 1929 ji

Pustevny

v USA vytvoril sochar Albin Poldsek, roddak

z nedalekého Frenstdtu pod Radhostém.
POvodni socha z umélého kamene s pFisadou
zulové drti obtiZzné odoldvala drsnému
pocasi, a tak zde byla nakonec instalovdana
jeji Zulova kopie od Jana Sobka z Leskovce.
Origindl zdobi vestibul frenstatské radnice.
Drevéné stavby Maménka a Libusin byly

na Pustevndch vybudovdny podle projektu
architekta Dusana Jurkovice ve stylu

lidové architektury. Na vyzdobé interiéru

se podileli maliti Mikolds Ales a Karel
Stapfer. Bohuzel 3. biezna 2014 byla budova
Libusina zasazena pozdrem, ktery ponicil
unikatni jidelnu a nasténné malby. Cely aredl
Pusteven je ndrodni kulturni pamdétkou.

Ani na nejvyssi vrchol republiky nemusite
po svych. Od roku 1949 tady funguje
lanova draha Pec pod Snézkou — ROzovd
hora - Sné&zka. POvodné byla stanice
R&Zovd hora prestupni, sedacky lanovky
jen dvoumistné a sedélo se bokem po
sméru jizdy. Po modernizaci v roce 2014 se

Lanova draha Pec pod Snézkou - RiZova hora - Snézka funguje od roku 1949

svezete kabinkovou lanovkou s prevysenim
760 metr0. Nejvy3si hora je fenoménem

v kazdém stdté, takZe v letni sezoné&
poditejte s frontami u dolni stanice v Peci
pod Snézkou. Hodinovd kapacita lanovky
z0stala na 250 lidech, coz &asto kvOli
velkému zdjmu nestadi. Doporuduji pred
vyletem sledovat predpovéd pocasi. Snézka
je vétrnd hora, a kdyZ za¢ne porddné foukat,
mUze byt v provozu jen dolni Usek lanové
drdhy. Kazdopddné lanovkou na Snézku

a dol¥ p&sky je pFijemny celodenni vylet.

Kdyz vystoupite z lanovky, nemusite
vzdycky poditat jen s dalsi cestou po
hrfebeni nebo s mistem dalekého rozhledu
s restauraci. K atypickym atrakcim v cili

lanovky patfi stezka v korundch strom0

ke které se dostanete z Lipna nad VlItavou.

Lanovka se ¢tyrmistnymi sedackami

je dlouhd 1190 metrd a pfekondvd
pFevyseni 161 metr0. Stezka korunami
stromU Lipno je unikdtni a prvni svého
druhu v Ceské republice. Oteviena byla
10. €ervence 2012. Po 303 metrd dlouhé
ldvce mUzete z netradigni perspektivy
sledovat rdzné zZivotni formy, od kmend
stromU az po jejich vrcholky. Na konci
stezky narazite na &tyficet metrd vysokou
vyhlidkovou véz. Odtud dohlédnete na
vrcholky Alp a Novohradskych hor a pod
vdmi bude témér celd Udolni nddrz Lipno
s Sumavskym okolim.

li.ipno
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Doprava

Autobusy Arriva jezdi do Pece pod
Snézkou po trase: Pardubice - Hradec
Krélové — Dvir Krdélové n. L. — Trutnov —
Pec pod Snézkou; nebo: Praha — Mladé
Boleslav - Ji&in — Dvdr Krdlové n. L./
Novd Paka - Trutnov — Pec pod Snézkou.

Cestu lanovkou na Pustevny je vyborné
spojit s cyklovyletem.

Na trase Novy Ji¢in - Kopfivnice —
Frenstat pod Radhostém — Celadnd —
Bila jezdi v [été Arriva cyklobus.

Z Frenstdtu pod Radhostém je to na
dolni stanici lanovky jen 5,5 km. Kolo si
lanovkou vyvezete na Pustevny a zdlezi
UZ jen na vds, kterym smérem se vyddte
dold.

Do oblasti Lipna jezdi dalkova linka
autobusu Arriva:

Praha - Strakonice — Pisek — Prachatice
- Cernd v Podumavi. Odtud si uz

cestu do Lipna nad VItavou mizete
rozvrhnout sami podle délky pobytu.
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KAREL LOPRAIS - PAN DAKARU
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Text: Pavel
Foto: archiv Karla L

I

Sestindsobny vitéz Rallye Dakar pat#i k nejvétsim legendam ddlkovych soutézi vibec. Jeho
jméno je Uzce spjato se znackou Tatra, ale prozradil nadm, v kterych dalsich vozech rad jezdil
a jestli to zkusil i za volantem autobusu.

Kdy vds zacala zajimat auta?

To bylo jednoduché, zacalo to uz v nejnizsim
véku. Kdyz mi byl rok a dokdzal jsem se
postavit, uz jsem stdl za volantem vozidla
Jawa Minor 1. To bylo prvni auto, u kterého
jsem stdl, samozrejmé jsem nefidil. Mél
jsem mozZnost pohybovat se kolem aut od
mlddi, to byla vyhoda.

Které auto u vds zapadlilo vasen pro
motorismus?

Moje ridi¢ské zazitky zacaly asi tak v mych
dvandcti letech, kdy jsem mél moznost
jezdit s tatovou Ifou F9. Pak si mdj kamarad
koupil fungl novou Felicii Supra. Na téchto
dvou autech jsem se zacal udit jezdit. Obé
auta maji odlisnou koncepci, IFA méla
predni ndhon, Felicia zadni, byl to vlastné
sportdk kabriolet.

Zavodéni zacalo az Dakarem, nebo jste
sedél v zavodnim auté vz dfive?

Prvni ostré zdvody jsem zazil aZ na

Dakaru, ale predtim jsem s brdchou jezdil
,BOASky" - branné-orienta¢ni automobilové
soutéZe. To vy uz nemUzZete zndt. Byly to
orientaéni souté&ze, plné&ni rdznych prvkd.

S jakym autem jste tyto soutéze
absolvoval?
Hlavné s Ifou, to bylo moje srdeéni auto.

Pak jste zacal pracovat v Tatfe.

Zacinal jsem na vyrobni lince, pak jsem se
dostal na zkusebnu, kde jsem mél moznost
testovat nové vyrdbéné vzorky.

To muselo byt zajimavé.
To bylo, kazdé auto jezdilo jinak, kazdé

mélo jiny program, néco se jezdilo
v terénu, néco na silnici, néco na
polygonu, ktery se v té dobé budoval.

Jak moc mohl testovaci jezdec ovlivnit
budouci podobu vozu?

Zkousely se nové véci, hodnotily se rdzné
parametry, pak se z toho psaly protokoly.
Spousta véci bylo dobrych, spousta

ale nevyhovélo. O tom vyvoj je, musite
zkouset, nemdte Sanci vymyslet hned
néco na sto procent.

Jak jste se vlastné& dostal na svij prvni
Dakar?

Tatra rozhodla, Ze pojede Dakar, protoze
méla zastoupeni ve Francii a mistni
zdstupce to prosazoval, navic rok predtim
vz jela Liazka. Tatra v té dobé jesté délala

model 148, nabihal model 815 a firma
chtéla jet uz s novym modelem. Pripravily
se dva vozy v podstaté v sériovém
provedenii s ndstavbou. Pribyly jen prvky
potfebné pro bezpeénost a homologaci,
jako ochranné rdmy a podobné.

Védél jste, do c¢eho jdete, nebo vas Dakar
nécim prekvapil?

Uz pred témi dvéma ostrymi stroji jsme
testovali auta tady na Moravé v mistnich
podminkdch ve vojenském prostoru

u Vyskova, v Bzenci, v piskovné Hodonin...
Podminky byly samoziejmé jiné, nez jsou
v Africe. Sice jsme uZ v Africe dfive byli,
ale pisky, co nds ¢ekaly v prvnim ro¢niku,
jsme nikdy dfiv neprojizdéli.

Takze jste se ucili za pochodu?

Nejdfive jsme zasli na zkuSenou za
klukama z Liazu, protoze tam byli o rok
driv a rekli ndm spoustu véci, které si nds
inzenyr Slavek Krpec, ktery jel s ndmi

v kabiné, vzal k srdci. Stejné jsme ale
v§echno pozndvali aZz na misté.

Ndsledovala spousta Uspéchy a slavy, na
co vzpominate nejradéji?

Urcité to bylo prvni vitézstvi, kde se

ndm podarilo porazit zbytek svéta, to

je Uzasnd véc. A potom tfeba rok 1994,
kdy se jelo z Parize do Dakaru a cil byl
taky v Parizi. TakZe to byl jediny roénik,
kdy se jelo Pariz-Dakar-Pafriz. Jeli

jsme s kamionem Tatra 815 v provedeni
+hasiédk" s dlouhou kabinou. Dosdhli
jsme v celkovém hodnoceni aut i kamionU
Sestého mista. To dodnes Zddny kamion
neprekonal. BliZi se tomu ale synovec
Ales, ktery letos v Marocké rallye

s kamionem vyhrdl celkové. To se zatim
nikomu nepodafilo.

Bylo na Dakaru hodné rivality, nebo se
nasel prostor pro pratelstvi?

Bylo to prdtelské, ale souasné tam byla
rivalita. Kdyz se zdvodi, tak se zdvodi.
T&Zko vdm nékdo pomudze v posledni
etapé, kdyby mél pfijit o prvni misto. Ale
béhem etap si kamiony pomdhaji, protoze
kdyz zapadnou, nebo se prevrdti, tézko jim
pomUze osobdk nebo motocyklista.

Trvaji néktera pratelstvi dosud?

Letos jsem mél pekné setkani, kdy tady
byl sedmindsobny vitéz Dakaru pan Cagin.
Prijel se podivat do Kopfivnice, chtél

v muzeu vidét Pumu, kterou znd, nase
kamion v celé historii Dakaru. KdyZ zjistil,
Ze neni v muzeu, prijel k ndm na dilnu

a potkali jsme se u nds. To bylo krasné
setkani.

Byl to viastné v té dobé vas nejvétsi
konkurent.

V té dobé byl, prali jsme se spolu

o vitézstvi, jednou jsme to byli my, jednou
on, nakonec md o jedno vitézstvi vic. Tak
to v Zivoté je. VSichni nemdzZou byt prvni.

Jak se divate na dnesni podobu
dakarského zavodu v Jizni Americe?
sférdch md navrch oproti Africe. Jednak
teplotné - Dakar md dany termin a to je
zrovna v Americe léto, takZe tam teploty
dosahuji pfes den 50 stupril ve stinu

a v noci 30. Tam se ¢lovék nezchladi.
Zchladi se jen pfi pfejezdu hor, ale tam se
nezdvodi, tam je zase zima. Ve dvou az
tfech kilometrech vysky uz motory moc
nejedou a ani posddky nemaji dost kysliku.
Tézké terény tam jsou, obrovské pousté,
véetné Atakamy, nejsussi pousté na svété,
i velké duny. Zavodit tam je kde, ale poéasi
si nevybird. Je tam tfeba trasa pres
vyschld koryta fek, v noci zaprsi a rdno
projedou jen motorky, protoZe je tam metr
vody. Ta vina trvé pdl dne nebo den.
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VIP fidi¢

Zycastnil jste se i dalSich dalkovych
soutézi?

Ano, tfeba Pariz-Moskva-Peking, nejdelsi
souté?, co jsem jel. Trvala 28 dnd a mé&Fila
16 000 kilometrd. Pak jsme byli dvakrat ve
Spojenych arabskych emirdtech. Obrovské
horko, velké duny, i kdyz ddl od hlavnich
mést. Stoji za to tam jet. Skondili jsme
jednou ¢tvrti a jednou druzi.

To je pékné. Myslite, Ze se nékdy v Dakaru
Tatra vrati na stupné vitézo?
Urcité! Myslim, Ze uz pristi rok.

Dostanete se jesté k autim?

Nékdy ano, provozujeme nasi Pumu,
zU&asthujeme se riznych predvddéiek

a rdznych promoakci, tak se sem tam svezu.
Jinak uz zdvodni auta nechdvédm mladym.
Dnes jsou auta Uplné jind, navic déland na
miru Fidi€dm a Ales je o hodn& mensi nez

jd. (smich) Ale nékdy to zkusim a ddm jim
védét, jak se auto chovd po uréité zméné

a podobné.

Jaky Fidi€ jste v civilu?

Driv jsem tomu dokdzal Sldpnout za krk,
ale dnes uZ neni kam spéchat. Jednak je
vSude spousta kontrol a také je mi skoro
sedmdesdt.

Kterymi auty jste rad jezdil mimo zavody?
Zacal jsem jezdit pred vice nez padesati
lety, takZe téch aut byla spousta. Ifu uz
jsem zminil, pak to byl Wartburg, rdzné
Skodovky, prakticky celd modelové fada,
ted je doba SUV, tak jsem jezdil hodné

s Nissanem Patrol nebo Mercedesem R.
Takovad vétsi auta, se kterymi se ¢lovék
dostane i do terénu.

Ridil jste nékdy autobus?

Méli jsme v tymu autobus, kterym

jsme jezdili na Dakar. Rad jsem si od

fizeni odpocinul, takZe jsem jeho Fizeni
nevyhleddval, ale zkusil jsem to. Ridi¢dk na
autobus mdm.

Mate néjaky nesplnény automobilovy sen?
Takovych aut je dnes tolik... Vzdy se mi

libilo Porsche. Dnes je pro mé klasické
Porsche moc nizké, potrebuji spis néjaké
SUV. O rychlosti to uz neni, v provozu se
moc rychle jezdit nedd, okruhy nechdvdam
mladym... Takové Porsche Cayenne by se mi
ale ur¢ité libilo.
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ANEB KULINARSKE SPECIALITY CHORVATSKA A SLOVINSKA

Text: Jitka Volnerova

Chorvatsko je tradiéni letni destinaci desetitisicO Eeskych turistd. V posledni dobé se jako cil

weow

dovolenych prosazuje i sousedni Slovinsko, které ma sice kratké pobrezi, zato autentictéjsi
atmosféru. Kromé more lidé na jihovychod kontinentu jezdi také za skvélym jidlem a vinem.
My jsme se podivali na podklady lokdlni gastronomie, které byste na dovolené v Chorvatsku

a Slovinsku neméli vynechat.

CHORVATSKO

Jazyky mdme podobné, kuchyné uz tolik ne.
Kulinafsky je Chorvatsko vyrazné ovlivnéno
historii lokality, na niz se podilela celd

fada balkdnskych narodd, a také dlouhym
pobrezim, takze ryby jsou tady na talifi
jako doma. Za lahddku z lokdlnich vod je
povazovdna ropusnice — Chorvaté ji rikaji
Skarpina a pfipravuji z ni mistni obdobu
guldse, brodet. Jeho zdkladem je rybi maso,
rajéata, cibule a ¢esnek, vée dohromady
dusené do podoby husté voravé smési.
Brodet je mozné pfipravovat i z jinych
druhU ryb, pficemz vhodné jsou ty tu&n&jsi,
jako je Uhot, a dokonce se vafii z zabiho
masa. Typickou pfilohou k podobnym jidlGm
je polenta, kukuri¢nd krupice. Nejlépe

ale jadranské ryby chutnaji klasicky ,na
zaru", tedy grilované. Kromé ryb Chorvaté
timto zpUsobem zpracovavaji i ligng,

tedy kalamdary, a skampi, tedy krevety.
Chorvatské kalamary oceni i ti, kdo obvykle
ddvaji pred rybami pfednost masu. Jejich
chut je velmi jemnd a nendrocnd, a kdyz si
je date plnéné Spendtem, nebudete litovat.
Pokud byste si na navstévé Chorvatska
chtéli kalamdry pfipravit sami, zdkladem
dobrého vysledku je jejich dokonalé ocisténi,
pak uz postadi jen Spetka soli, par kapek
mistniho olivového oleje a krajic cerstvého
chleba.

Na buzaru a pod pekou

DalSimi ¢asto vyuzivanymi dary more jsou
v Chorvatsku chobotnice a musle, typicky
slavky. Chobotnice se ¢asto vari takzvané
pod pekou, tedy pod poklici v tézké

smaltované nebo kovové nddobé zajisténé
obrudi a ndsledné vloZzené do zhavych
uhlikd. PFiprava pod pekou zajisti uchovani
vSech chuti a vdni jidla, které navic zOstane
diky utésnéni stavnaté. Kromé chobotnice
se v Chorvatsku takto déld i jehnéci

nebo dalsi druhy masa, ale byla by $koda
vynechat prdavé chobotnici. Specialitou
Balkdnu jsou sldvky nebo krevety na buzaru,
tedy dusené obvykle na korfenové zeleniné

a viné s trochou strouhanky na zahusténi

a cesnekem. Ke krevetdm se nékdy pridavaji
i raj¢ata, pak je re¢ o ¢erveném buzaru.
Ndrodni vinnou odrddou Chorvatd je
grasevina, kterd k mofskym ploddm na
buzaru bdjecné ladi. S prilohami je v tomto
pripadé nejlepsi udélat kratky proces

a zvolit bily chléb, ktery se nemusite stydét
namdcet do omdacky.

Pljeskavica a kremsnita

Pokud byste prece jen ryby a morské

plody chtéli v Chorvatsku Uplné vynechat,
mistni kuchyné mad pro vds pfipravenou
pljeskavici, smés jehnéciho, veprového,
teleciho a hovéziho masa s cibuli opecenou
ve formé placek na grilu. K pljeskavici se
perfektné hodi ajvar, ¢alamdda z paprik

a lilku s ¢esnekem a chilli. Ajvar tedy

neni v Chorvatsku Uplné doma, pochdzi

ze srbské kulindrské kultury, nicméné

v chutich té chorvatské uz zdomadcnél.

Co se tyce sladkosti, asi nejzndméjsim
chorvatskym dezertem je kremsnita, fez

z kfehkého listového tésta s velkorysou
porci Slehacky a Zloutkového vanilkového
krému. Chorvatskd kremsnita se déli na dva
typy, samoborskou a zdhfebskou, pricemz
v zdhrebské najdete navic ¢okolddu jako
polevu na vrchu porce. Kremsnita opét neni
spojena jen s Chorvatskem, coby typicky
dezert si ji ndrokuje i Slovinsko nebo treba
jesté vychodnéjsi Bosna.

Nastudeno

Co se tyce studené kuchyné, nesmite
vynechat tradi¢ni chorvatsky prsut,

tedy dvandct az osmndct mésicd zrajici
nasolenou susenou Sunku z veprové kyty.
Chorvaté prsut krdjeji ruéné, takze jde

o maly ritudl, bez néjz se tézko obejde

vecerni posezeni u vina na chorvatském
pobreZiive vnitrozemi. Pestry je i vybér
lokdlnich syrg, at uz kravskych, ové&ich, nebo
kozich, a za nejlepsi se povazuji ty z ostrova
Pag, které sbiraji i svétovd ocenéni.

SLOVINSKO

Slovinskd kuchyné se od té chorvatské
pomeérné lisi, coZ je ddno i geografickou

podobou obou zemi. Slovinci maji rddi maso

a nebrdni se ani u nds netradié¢nim druhdm,
takze si tady b&zné mizete objednat
korisky steak, nebo dokonce medvédinu.
Typickou polévkou je tady hustd jota,

kterd obsahuje fazole, brambory, kysané
zeli a uzené, takze s prehledem nahradi
lehké hlavni jidlo. Pokud chcete néco
poddvaji usukanci (zamirte za nimi do okoli
Celje), coZ je mlécnd polévka se Svestkami
a nocky.

Dopfrejte si lanyze

Slovinskd kuchyné je pomérné dost
ovlivnéna nedalekou Itdlii, takZe na
jidelni€cich nesmi chybét plnéné Zlikrofi,
coz jsou vlastné v podstaté ravioly s naplni
z masa nebo syra, pripadné hub - ty jsou
tady podobné oblibenou ingredienci jako

U nds. Téstoviny také ¢asto supluji roli
prilohy k masdm a omdéckam. Dalsi Eastou
prilohou, ale i samostatnym jidlem jsou
zginci, pohankovd kase, poddvand nasladko
i naslano. Kdyz byla re¢ o houbdch, ve
Slovinsku se v sezoné ¢asto pouzivaji

také luxusni lanyze, které tady, specidlné

v oblasti Istrie, rostou. Pfipravuji se ¢asto
s t&stovinami, ¢erstvé strouhané na tenké
pldtky a zamichané idedlné do lehké
smetanové omdacky. Nezapomenutelny
z4&zitek. Na pobreZi je tradiéni gastronomie
ovlivnénd samozrejmé i dary more, takze
si tady mUzete dat tfeba lehky a velmi
aromaticky bakalar, coz je drcend treska

s olivovym olejem a Cesnekem.

Vino ve sklenici i na taliFi

Kdyz se zeptdate Slovincg, jakd je jejich
ndrodni specialita, pravdépodobné se
dozvite, Ze gibanica. Jde o dezert, ktery
skutecné stoji za ochutndni. Sklddd se
z vrstev jemného tésta prokladaného

mdkem, ofechy, tvarohem a medem. Ze
sladkych jidel byste neméli vynechat ani
poticu, $tédre plnénou ofechovou rolddu.

K zdkuskdm se tady pije kdva, doma
obvykle silny sladky turek, v restauracich

a cukrdrndch cti tradici dobrého italského
espressa. Pokud jde o ndpoje, Slovinsko neni
na vinarské mapé Evropy zanedbatelnym
koutem a najdete tady i nékolik nezvyklych
odridd, jako je tfeba Malvazija nebo Rebula
- rozhodné je ochutnejte. Slovinci maji vino
tak rédi, ze z n&j délaji i polévku, specidlné
v regionu Stajerska.
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ehama historka

Oba panové se seznamili a ¢asto se spolu prochazeli, coz

k lazenskému zivotu patfi. Jednou Sli v druzném rozhovoru
parkem a potkali Marii Ludoviku, manzelku cisare FrantiSka .
Goethe se ji bézel uctivé uklonit, ale Beethoven si to razoval
dal, jako by ji nevidél*. Pak se na basnika zlobil, ze podléza
néjaké korunované hlavé. Jeden malif tohle setkani nakreslil
a pak jeho obrazek vySel na pohlednici. Najdete mezi dvéma
pohledy 10 rozdil(?

*Kdo vi, tfeba to Beethoven udélal proto, Ze cisafovna pry neméla rada
némecke opery.
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~ Stavbou El Camello §_¢l'(ui>uv;'.hnulu‘nurtno_s'ti S
= nakoupit'[\gvédutobusy, ne y§uk na dlouho"'r o 4

VELBLOUDI AUTOBUSY
NA KUBE

Kdyz v dopravé nejsou penize, mohou vyvstat projekty pripominajici svou Urovni spise
lidovou tvofFivost. Komfort pasazéry pak rozhodné nepatfi mezi priority, jak ukazuje jedna
raritni zajimavost z Kuby.

Jesté do osmdesdtych let 20. stoleti Byly nepohodIné, bez klimatizace a vééné 2005 je nahrazovaly jiné autobusy, vétsinou
zajistovaly vétsinu autobusové dopravy preplnéné. Oficialné mély 58 mist k sezeni, od ¢inského vyrobce YUTONG. Posledni
v Havané autobusy Leyland, importované ale bézné prevdazely i 400 osob. Od roku svelbloudi” ndvés doslouZil v roce 2008.

z Velké Britdnie. Zacaly vSak dosluhovat
v dobé postupujicich hospoddrskych
problémU Kuby, které se projevily

i v nedostatku vozidel verejné dopravy.
KvUli izolovanosti ,ostrova svobody"

i chybéjicim financim tak museli kubdnsti
dopravci sdhnout po domdcim feseni. Tim
bylo zkonstruovani jednoduchych ndvésud pro
tahacde (vétsSinou americkych znacek). Pro
jejich vzhled, kdy byla kvUli tézisti stfedni
¢dst navésu pod Urovni predni a zadni ¢dsti,
se ndvésim prezdivalo ,El Camello”, coZ je
Spanélsky vyraz pro velblouda.

| kdyz byly pldnovdny jako provizorium,
patrily ,Camellos” dlouhd léta ke koloritu
Havany. Turisté si je rddi fotografovali, pro
obyvatele Havany vSak byly nepfijemnou
pfipominkou pFidélového hospoddrstvi.

Pfipraveno ve spoluprdci s ¢asopisem Makovice www.makovice.net
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Zdbava

NADSTANDARD PRO BOLESTINA

MA To oSMISTUPNoVoU A TOHLE J€
) _ AUTOMATICKoU SPECIALNT KRESLO
PREVODOVKU, PoDVoOZEK 4 PRO NEYMARA.
VYVINULA NASA POVODNE
PRO MESIEN( vozIDLo,
68Z6NOVA KLIMATIZACE,
POLSTROVANI{ DELALL
STEINT KUMETYRI 2AKe
oBYVAK V BiLEM DoME
A WC MA VYHRIVANE
PRKYNKO.

OTEVRENO

od nevidim do nevidim

PROZRADUTE NASIM DIVAKDM,
&M PRIJELA BRAZILSKA
REPREZENTACE.

29. 6. Pardubice
30. 6.-1.7. Litomysl
20.-22. 7. Ostrava

Pie: Zivot Kresli: Michal Mensik
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partnefi pofadatel

V tajence této kfiZzovky jsou ndzvy chorvatskych jidel. o
Sprdavné fedeni tajenky v minulém ¢&isle: SVETLUSKA, ASISTENCE, RUBIKON, ARRIVA POMAHA. Vyhercem je Libuse Prochdzkova.
Termin pro zasldni nové tajenky je 31. srpna. Adresa: arrevue@arriva.cz. Vylosovany vyherce obdrzi luxusni darkovy bali¢ek Arriva.

)A QrﬂVO % Nadaénf fond
D \ a[BB company’ CSOB Leasing / I Q Ceského rozhlasu

Budoucnost, kterd md jméno




DOPORUCTE ZNAMEHO
na pozici Fidi€e nebo Fidicky autobusu

Pokud doporucdite fidice
s platnym ridi¢skym prOkazem skupiny:

D obdrzite 20 OOO Ké
c obdrzite 15 000 Ké Blizsi informace
B obdrzite 10 OOO Ké u vaseho personalisty

2 Qrriva



