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Prosinec 2017: Valna hromada AutoSAP v Prahonicich




SLOVO UVODEM

4zeni Ctendfi,

prévé pied rokem se zdstupci AutoSAP sesli ve

Skoda Muzeu v Mladé Boleslavi s vldidou na

Kolokviu o budoucnosti automobilového
pramyslu v Ceské republice. Na podzim 2017 jsme pak
s premiérem podepsali Memorandum o budoucnosti
automobilového priamyslu. Nyni poté, co na
ministerstvech za¢inajf utichat persondlni zmény,
tedy skoro presné na den po roce od Kolokvia, znovu
za¢ind na Ministerstvu priimyslu a obchodu pracovat
Koordina¢nf skupina, kterd dohlédne na napliiovéni
dohodnutého Akéniho planu. Nasim cilem je, abychom
mohli n¢kdy v prosinci vlddé predlozit zprévu
o konkrétnim pokroku ve stanovenych oblastech ndstupu
e-mobility, autonomniho Fizeni a digitalizace, pfipadné
navrzené kroky doplnit o novd opatfeni.

Préce je to opravdu hodné a velmi bude zdlezet na
piistupu mnoha resortt a pochopeni naléhavosti nalézt
feSent, kterd pomohou posilit konkurenceschopnost
automobilového pramyslu, kvalitu vzdélanosti,
zaméstnanost, prosperitu v jednotlivych regionech
a v kone¢ném dusledku i zlepsit Zivot obéani.

Ukolem vsak nenf jen to, udriet krok s vyvojem
v legislativni i nelegislativni oblasti u nds, ale pokusit se
prosadit rozumnd feSen{ i v rdmci celé Evropské unie.
Na evropské Grovni se jiz nyni projedndvd ndvrh regulace
emisi CO, z osobnich vozidel, ktery rozhodne o tom,
jakym smérem se bude nase odvétvi vyvijet mezi lety
2020-2030. V kvétnu pak Evropskd komise predlozi
ndvrh regulujici nakladni vozidla a autobusy.

Jak se ikd, ddbel se skryvd v detailu, a tak nejen
celkové emisni cile, ale napfiklad i definice ¢istého
¢i nizkoemisniho vozidla bude pro budoucnost
Ceského autoprimyslu naprosto klicovd. Doméci
automobilovy pramysl je a jesté fadu let bude vysoce
konkurenceschopny v oblasti vyvoje a vyroby spalovacich
motorQ a s tim souvisejicich technologif. Oblast vyroby
elektrickych pohontl je pro néj samoziejmé velkou

vyzvou a vzhledem k jejich nizsi vyrobni komplexité se
tato vyrazné promitne do celého dodavatelského fetézce,
véetné zaméstnanctl. I proto je podle naseho nézoru
nezbytné, aby néstup elektromobility nebyl skokovy,
aby novi legislativa nebrdnila vyuziti vSech dostupnych
metod snizovdn{ emisi v dopravé (véetné vyuziti CNG
¢ syntetickych paliv) a aby piistup EU ke snizovani
emisi byl pokud mozno komplexni. Bez plnohodnotné
spoluprdce vefejného a privatniho sektoru totiz neni
mozné takto zdsadn{ systémové zmény realizovat.
Jelikoz nechceme jen necinné piihlizet a oponovat to,
co prosazuji jinf, AutoSAP o téchto vécech denné jednd
s odborniky, vedenim ¢lenskych firem, se ¢leny vlddy
a dalsimi politiky, v pracovnich skupindch ministerstev,
v partnerskych svazech a v evropské automobilové
asociaci. I proto prezident AutoSAP Bohdan Wojnar
pozval do Prahy na 13. dubna zdstupce vldd a parlamenti
zem{ V4, ndrodnich automobilovych asociaci, koncernd,
firem a zapojenych sektort, aby spole¢né diskutovali
mozné dopady zmén do zivota zemi V4. Cilem je hledat
priseciky a pozitivni témata, kterd pomohou posilit
pozici zemi v evropském vyjedndvéni.
Jak se potvrzuje, tento rok je pro nds klicovy
a AutoSAP m4 hlavni tkol byt v§ude tam, kde se jednd
o mnoha zdsadnich i dil¢ich problémech, a pomahat
tomu, aby byly vidény ve vzdjemné spojitosti. I proto se
v prvnim letognim vydani ¢asopisu Cesky autopramysl
zaméfujeme na problematiku emisi, vénujeme se také
otdzce rozvoje dobijeci infrastruktury pro elektromobilitu
a pochopitelné pfind$ime souvislosti historického
uspéchu ¢eského automobilového pramyslu v roce
2017. Vstiic témto vyzvam véfim, zZe Cesky autoprimysl
obstoji, a vice nez jindy vidim nutnost tuzké spoluprice
nasich ¢lenskych firem, jejichz z4jmy v kontextu
celospolecenskych potieb hdji sdruzeni s novou
intenzitou.
Vis Zdenék Petzl,
vyjkonny reditel AutoSAP
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ROZROVOR

Zdenek Tuma: Automobilovy
primysl predcil oéekavani

Hlavnim hostem valng hromady AutoSAP v prosinci 2017 v Prihonicich byl ekonom,
byvaly guvernér Ceské narodni banky Zdenék Tama. Tématem jeho vystoupeni byla
udrzitelnost ekonomickeho rustu.

Rozhovor vedl Miroslav Konvalina
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Pane Ttmo, stojime na prahu
roku 2018; jak vnimdte vyvoj ceské
ekonomiky v uplynulém roce? Narazila
na sviyj vrchol?

Vyhled na rok 2017 byl optimisticky,
vysledek byl ale nakonec jesté lepsi nez
pavodni ocekdvani. Ptispéla k tomu
jak rostouci domdci, tak zahrani¢ni
poptavka. Ceské domdcnosti se divaji do
budoucnosti s diivérou a neboji se utrdcet,
zdroven i nasi hlavni obchodn{ partnefi
v zemich eurozény maji dobré vysledky.
Po vétsinu roku samoziejmé také
pomdhala slabs$i koruna. Dalsi akceleraci
ekonomického rtistu neoc¢ekdvdm, a to
z nékolika dvodt. Narazili jsme na
bariéru na trhu préce, coz plati prakeicky
bez ohledu na odvétvi. Dochdzi také
ke zpfisnovani ménové politiky — jak
prostiednictvim silnéjsiho kurzu, tak pres
zvy$ovdni trokovych sazeb. Osobné tedy
véfim, ze si ¢eskd ekonomika i v leto$nim
roce povede dobfe, nicméné nemyslim, ze
by pitekonala tempo ristu z predchoziho
roku.

Dokézeme do budoucna tézit
z dobrych vysledkii zdejsich automotive
firem?

Automobilovy sektor je hodné
technologické odvétvi a mohl by proto velmi
dobfe sehrét roli tahouna Primyslu 4.0.
Samoziejmé velmi zdlezi na tom, do jaké
miry automobilky a jejich subdodavatelé
dokdzi udrzet krok v oblasti vyzkumu.
Tady ma ceské ekonomika obecné velké
rezervy, protoze napiiklad ve srovndni
s Némeckem dosahuje ve zpracovatelském
pramyslu daleko nizsich marzi. Odrdzi
se to pak i na pramérné mzdé ¢i celkové
ekonomické drovni, coz jsou oblasti, kde
dohdnime vyspélé zem¢ pomaleji, nez
bychom si pidli.

Automobilovy primysl si pieje
jen mirné zpomalovéni ristu, které se
ocekdvi. Stane se tak?

Nenapadd mé odvétvi v ekonomice,
kde by si manazefi ptdli rychlé zpomaleni
ristu, ¢ jesté obeenéji feceno velkou volatilitu
v ekonomice. Snad s vyjimkou finan¢nich
trhi, kde je mozné z vétsich vykyva
sprofitovat®. J4 nemohu fici nic jiného, nez
ze soucasné progndzy naznacuji pozvolné
zpomaleni ekonomiky. Jak ale dobfe vime,
klicovou charakteristikou sokd je, ze je ne-
umime predvidat. Pipluje-li tedy pristi rok
néjakd ,¢ernd labut®, to opravdu nevim.
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Jak vidite automobilovy priumysl
v kontextu ceské ekonomiky a jeji
zdvislosti na jeho prosperité?

V debaté, keerd bude zfejmé vécn,

o zdvislosti ¢eské ekonomiky na
autopramyslu mizeme pozorovat dva
protichtidné tdbory. Jeden konstatuje, ze
je zdvislost pfili§ vysokd a pfi zpomaleni
poptivky po autech bude dopad na
celkovy vykon ekonomiky zna¢ny

a promitne se do celé ekonomiky. Oproti
tomu lze namitnout, Ze autopramysl
¢eskou ekonomiku dlouhodobé téhne.
Kromé toho mtize byt i tahounem
technologického pokroku, jak jsem se

jiz zminil. Oba ndzory jsou legitimni.
Faktem je, Ze struktura ekonomiky se
nemuze zménit ,,pfes noc* a autoprimysl
v dosavadnim vyvoji ¢eské ekonomiky
sehral pozitivni roli.

Jak jsme na tom s riistem
produktivity price a dohdnénim
vyspélych zemi?

V predchdzejici dekddé se ndm dafilo
dohdnét vyspélejsi zemé, pochopitelné
se rychlejsi ekonomicky riist opiral
i o sluSny ndrtist produktivity. Behem
krize za¢dtkem tohoto desetileti ale doslo
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u nés ke zlomu a produktivita zacala
stagnovat. Jednozna¢né vysvétleni pro
to bohuZzel nemdm. Na prvni pohled
ndm ptitom fada faktort hraje do karet,
napiiklad pomérné nizkd zadluZenost,
stabiln{ inflace ¢i nizkd nezaméstnanost.
Na druhé strané ale zaostdvdme v oblasti
budovdni modern{ infrastrukeury,
efektivnosti stdtni spravy a nedostate¢né
pruzném trhu price. V kazdém ptipadé
je ztejmé, ze nedokdzeme dostatedné
vytézit kapitdl, ktery mdme k dispozici,
a ze investice §ly vice do vyrob s nizf
pfidanou hodnotou.

Jaky md vyznam pf¥iliv zahrani¢nich
investic a rozsifovani vyrob, kdyz to
zvy$uje zdvislost CR na zahraniéni
praci?

J4 to takto nevnimdm. Pfiliv zahrani¢niho
kapitdlu neznamend nutné vyssi zdvislost
Ceské ekonomiky na zahraniéni prici. To
vyplyvé teprve z typu konkrétn{ investice.
A jak jsem jiz naznacil u ptedchozi
otdzky, musime investovat tak, abychom
byli schopni dosahovat vyssich marzi,
resp. vy$$i produktivity. A to plati jak
pro domdci, tak pro zahrani¢ni investory.
Ziroven je ale ziejmé, Ze posunout se vice
smérem k ristu, keery bude zalozeny vice
na R&D, je dlouhodobéjsf proces.

Vétdina firem autopriumyslu se
pfikldni k rychlej$imu zavedeni eura. : )
Jaké vidite klady a zépory pro tento el N02IOS filnich virohcii AutoSAP v rdmci valng hromady v Prihonicich

obor?

Pro mé jako byvalého centrdlniho

bankéfe je euro jen jistd forma fixntho si ale tvrdit, Ze auto budu f{dit sdm a budu ho
kurzu a z pohledu celé ekonomiky vlastnit. Samoziejmé stoupne podil sdilenych aut

a jejiho rastu je euro neutrdlni. Fixni ¢i rychlych a pruznych pijcoven, ale pokud ¢lovek
& plovouci kurz mohou ovlivnit pouze najezdi desitky tisic kilometri ro¢né, tak se i do
kolisani riistu kolem dlouhodobého budoucna vyplati mit auto své a po ruce. Navic mé
trendu, nikoli trend samotny. fizen{ bavi, takze to hned tak néjakému robotovi
Autopriimysl je ale hodné zdvisly na nepfenechdm. [ |

vyvozu a kolisdni kurzu je pro néj
pochopitelné vyznamné z pohledu
hospodiftského vysledku. Prevazujici

preferenci eura v tomto odvévi proto Zdenék Tima od roku 2011 pusobi ve spolegnosti KPMG Ceska republika
rozumim. jako Partner odpovedny za sluzby pro financni sektor. Vystudoval Vysokou

Jakym autem si myslite, Ze budete Skolu ekonomickou v Praze. Pracoval v Prognostickém ustavu GSAV, vedl
za10-15 letjezdicz katedru makroekonomie na Fakulté sociéInich véd UK, byl poradcem ministra

& sernatimi pohony & paliva budon primyslu a obchodu a hlavnim ekonomem spolegnosti Patria Finance, a..
| regulact, resp. docacem, takie Pusobil jako vykonny feditel a zastupce skupiny zemi v Evropské bance pro
za 10-15 let budeme mft jisté vyrazné obnovu a rozvoj. Byl viceguvernérem a ndsledné guvernérem CNB. Pasobil
vy&i podil aut tohoto typu. Jestli ale a pusobi v fadé védeckych ¢i sprévnich rad a vénuje se pripravé mnoha od-
budu mit auto na plyn, elektfinu & bornych ekonomickych fextd, analyz a prezentac.

jestli vyraznéji prorazi syntetickd nafta,
si nedovoluji odhadnout. Troufdm
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REKDRDNI VYSLEDKY

V roce 2017 hylo v CR vyrobeno
vice nez 1,4 mil. vozidel

1413881
+5.2%

CMCcCa1n 1]
& 1Y T 53 ool

Udaje AutoSAP za 1.-12. mésic 2017 v CR
Historicky rekord: 1421324 kust motorovych vozidel

4831 1481 1331 25218
+0,0 % 1,7 % 8.4 % 2%

Rok 2017 byl historicky nejlep$im rokem pro automobilovy priumysl v CR

Vyroba motorovych vozidel v roce 2017 presihla hranici 1,4 mil. kusi

Produkce piekonala o 70 000 ks, tedy o 5,2 %, vysledek piedchoziho rekordniho roku 2016

Vyrobci vozidel vétdiny znalek zaznamenali vyborné vysledky v poctu vyrobenych kusti

Vyroba osobnich automobilii nadile vévodi ¢eskému autopriimyslu

Automobilové produkce rostla znovu rychleji nez ¢esky priimysl jako celek a podpofila rist celé éeské ekonomiky

Prezident Sdruzeni automohilového priimyslu Bohdan Wojnar k historickému tispéchu rekl:

,Rok 2017 byl rekordnim rokem v celé historii vyroby motorovych vozidel v CR a fotéZ plati pro cely Gesky autoprimysl véetné
subdodavarelského sektoru. Tyto velmi pfiznivé vysledky automobilového primyslu jsou ovlivnény pozitivnim vyvojem evropské
i sverové ekonomiky a rosfouci spotebirelskou poptévkou po vozidiech v CR i v Evropg. Autoprimys! byl v roce 2017, vzhledem ke
Svévéze v Geske ekonomice, podstatnou soucdstijejino dynamického riistu, ktery podle oéekévani analytiki dosahl priblizng 4,5 %.
Rok 2017 vSak byl zarover zfejmeé vrcholem soucasného ekonomickeho cyklu. Lze ogekévat, Ze v etoSnim roce fempo ristu Geskeé
ekonomiky zhruba o jeden procentni bod oslabi a znomaleni cekame i v Evropé a na dalSich frzich. V Ceské republice bude mezi
vyznamné faktory pasobici tlak na pokles tempa riistu v roce 2018 patfit zejmeéna napéti na trhu prace, kde Geska ekonomika narazi
nahranicisvych produkénich moznostiazmifiované nabidkové omezenitrhu préce se vyznamné dotkne i fady firem automobiloveého
pramyslu. 0éekavame proto, Ze dynamika ceského autopramyslu bude sice i letos vysoka, avsak riistu vyroby motorovych vozidel

ovicenez5 %, jako v roce 2017, se |z letos nedockame. B. Wojnar Foto:SA

1413881
+5,2 %

Osobni automobily

Zdejsi vyrobci osobnich automobiltl vyrobili celkem 1 413 881 vozl. Vyroba osobnich automobilt tak
opét tvotila hlavn{ &st objemu vyrobenych motorovych vozidel. Nejvéti podil na celkové produkci v CR si
zachovala SKODA AUTO s 60,7 %, druhé misto obhdjila HYUNDALI s 25,2 % a tieti TPCA se 14,1 %.
Vyroba meziroéné vzrostla 0 5,2 %, tj. 0 69 699 ks. SKODA AUTO méla nejlepsi rok v historii, zvysila
produkci o vice nez 12,2 % (na rekordnich 858 103 kust, coz je o téméf 93 000 vice nez vloni), HYUNDAI
udrzela vyrobu v objemu ptedchoziho rekordniho roku, pokles meziro¢né 0 0,5 % (celkem 356 700 vyrobenych
kustt). Kolinskd TPCA, jejiz produkce v roce 2016 a pocdtkem 2017 jesté rostla, zaznamenala meziro¢né pokles
-9,8 % (celkem 199 078 vyrobenych kust).

Export osobnich vozidel meziro¢né vzrostl 0 5,1 % (o 62 430 ks) a tuzemské prodeje si také polepsily, a to
06,8 % (07 031 ks).



REKORDNI VYSLEDKY

Autobusy

Pro oba hlavni tuzemské vyrobce autobust byl minuly rok Gspésny. Za leden az prosinec bylo vyrobeno (AR 10
celkem 4 631 autobust, coz je meziroéné o 5,5 % (tj. o 243 ks) vice. Nejvétsi ¢4sti (z 88,6 %) se na vyrobé O
autobusti podilf Iveco Czech Republic (4 102 ks), firma zaznamenala meziro¢né riist vyroby o 5,6 % (ndrtst O

0 217 ks). Dals{ vyrobce a ¢len AutoSAP, spole¢nost SOR Libchavy (s podilem na celkové produkei 10,2 %),
vyrobila 472 autobust, coz je 0 4,0 % vice (ndrlist o 18 ks). Zatimco Iveco kromé exportu posililo i domdci
prodeje, a to 0 42 %, SOR zvysil export o 28 %.

4831
0,0 %

Vyrobamotorovych vozidel v CR za rok 2017
(osobni a nakladni automobily, autobusy)
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G Nikladni automobily Motocykly O O
Tuzemsky vyrobce ndkladnich vozi TATRA Jediny vyrobce motocykl, tyneckd
O o TRUCKS zvysil meziro¢né vyrobu na 1 481 JAWA, vyrobila 1 331 ks motocykla

kusti, to je o 155 kust vice nez pted rokem (+8,4 %). Tuzemské prodeje
(+11,7 %). Doddvky pro tuzemsky trh vzrostly vzrostly 0 120,3 % na 174 ks, .
0 12,4 % (48 ks), export mirné poklesl export doshl drovné 1 157 ks 1%
(-2,4 %). (+0,7 %). i

1481

7%
Pfipojna vozidla

V CR bylo vyrobeno v roce 2017 celkem 25 219 piipojnych vozidel viech kategorif. Vyroba piivésit

a ndvést oproti stejnému obdobf lonského roku vzrostla 0 529 ks (+2,1 %).
I Celkoveé se zvysily domdci prodeje o 2,5 %, ale export mirné poklesl o 1,1 %. Nejvétsi podil na celkové
O O produkei velkych pfivést a ndvést si udrzel Schwarzmiiller (77,4 %) pfed PANAV (22,6 %). Vyrobé

malych ptivéstt dominuje spole¢nost AGADOS.

V kategorii O1 a O2, kterd predstavuje z hlediska poctu kusti nejvyssi podil vyroby ptipojnych
vozidel v CR, vyrobila spole¢nost AGADOS 23 002 ks (+1,6 %). Vyroba v kategorii O3 a O4 , kterou
reprezentuji firmy Schwarzmiiller a PANAYV, vzrostla 0 7,9 % na 2 217 ks.

95919 Po zapocteni produkce piipojnych vozidel je celkovy pocet silni¢nich vozidel vyrobenych v roce
D1 2017 v CR rekordnich 1 446 543, co¥ je meziro¢ni ndrist o 5,2 %.

Podrobny pfehled na www.autosap.cz. [ |
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VEDENI AUTOSAP
Novi clenove predstavenstva AutoSAP

Petr Ostry

Je jednatelem spolecnosti AGADOS, spol. s r.o., po
celou dobu jeji existence, tedy od roku 1991. Tato firma
je viidéi spole¢nosti ve svém oboru v CR s vice nez 51%
podilem. Je v prvni desitce spole¢nosti v oboru v Evropé.
»Do predstavenstva bych chtél pfinést pohled mensich
spolecnosti s ryze ceskym vlastnikem, které musi byt plné
orientovdny na export a na hleddni mezer na trhu.“
Petr Ostry byl doposud ¢lenem dozordi rady AutoSAP.

Jiti Socha

Je feditelem divize AutoService a prokuristou spolec¢nosti
TUV SUD Czech. V letech 2004-2009 1idil Crashtest
laboratof a Sekci bezpeénosti vozidel TUV SUD Czech,
v roce 2009 prevzal odpovédnost za celou divizi Auto.
Od roku 2016 odpovidd za Automotivebusiness skupiny
TUV SUD v klastru Cesk4 republika, Slovensko a Polsko.
Spolec¢nost TUV SUD Czech (260 zaméstnanci, &len
globln{ skupiny TUV SUD s 24 000 zaméstnanci) je
lidrem stfedoevropského trhu v oblasti testovdni
a homologaci vozidel a jejich ¢dsti. Zasedd v programovych
vyborech dvou mezindrodnich konferenci zamétenych na
pasivni bezpe¢nost. Jifi Socha byl od roku 2015 ¢lenem
dozor¢i rady AutoSAP.

SDRUZENI
AUTOMOBILOVEHO

pROMYSLU

SDRUZENI
AUTOMOBILO
PRUMYSLU

www.autosap

&=

e

hiedstavensiia aozorci ragy AufoSAP po Valng hromadé
dil



VEDENI AUTOSAP
Novi clenove dozorcirady AutoSAP

Ivo Juficka

Ivo Juficka, ktery je feditelem Ferona, a.s. — SSC,
za¢inal v CKD a.s. Hradec Krdlové v roce 1986 jako
technolog, vyvojovy pracovnik, ndsledné se stal feditelem
divize Dieselmotory a technickym feditelem a.s.
V roce 2006 byl povéfen strategickym projektem -
vybudovénim novych obchodnich vztahi spole¢nosti

Ferona, a.s., s automobilovym primyslem. Firma Ferona
je zndmd jako velkoobchod s hutnim materidlem. Na
trhu je bezmadla 189 let a je lidrem na trhu s oceli

v CR. Jeji dodédvky smétuji do oblasti strojirenstvi véetné
automobilového primyslu. Ivo Juficka je mimo jiné
také ¢lenem Védecké rady CVUT, ¢lenem Inzenyrské
akademie CR a denem Rotary International.

Tomis Pavlik

Majitel, jednatel 100% REWORK, s.r.o.
Komplexni sluzby kontroly kvality poskytuje
spole¢nost 100% REWORK od svého zaloZeni
v roce 2001 predev$im zdkaznikiim z automobilového
pramyslu. Ve svych Sesti vybudovanych pobockdch R
a také pfimo u zdkaznikd se zaméfuji pfedevsim SDRUZENI )
na vizudlni kontrolu, 3D méfeni (napt. CMM zn. AUTO MOBILOVEHO

WENZEL), mobilni méfici ramena a systémové

i procesni audity. PR LDJ MY SLU I

SDRUZENI
AUTOMOB|
PRUMYSLU

Www.aut

Po 13 letech se s funkci viceprezidenta AutoSAP rozloucil Pavel Juficek. Jemu i dal$imu ¢lenu
predstavenstva Martinu Sustkovi podékoval prezident Bohdan Wojnar a vichni pfitomni
dlenové sdruZeni na valné hromadé v Prithonicich. Oba pdnové sami pozidali o uvolnéni

z funkci. Spole¢nosti BRANO GROUP a TATRA TRUCKS ziistdvaji aktivnimi cleny.
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OHLASY VALNE HROMADY *

Moderni trendy v pramysiu
a vysokoskolskem vzdelavani

Ziieme v dob@, kdy mnozstvi primyslovych odvétvi stoji na prahu zasadnich zmén.
Oblast vzdélavani musi sledavat aktudlni globalni frendy a citlivé na né reagovat formou
Uprav studijnich pland, tvorbou novych studijnich programa a specializaci. Na druhou
stranu slovo ciflive znamend nepodléhat pozadavkim, které maji poslouzit kratkodobe

nebo zavest nejrizngjsi,

1

I

B

rozi pak destrukce dobfe fungujiciho

vzdéldvaciho systému. V soucasném

rozsahu hloubky technického

pozndni a nevidanych technologif
povedeme jiz vzdy polemiku, zda vyucovat
historii nebo budoucnost. Nicméné
technicky vzdélany clovék musi mit urcity
rozsah zdkladnich znalostf a nelze se
omezit pouze na nejvyssi rover.

Na VSB — Technické univerzité Ostrava
sledujeme moderni trendy

V akademickém roce 2016/2017 byl
napfiklad spustén novy obor Poéitacové
systémy pro primysl 21. stoleti, ktery
se zaméfuje na elementy Priimyslu 4.0,
a hned v roce 2017/2018 novy obor
Automobilové elektronické systémy.
V modernim univerzitnim kampusu
jiz brzy doplni novou budovu Fakulty
elektrotechniky a informatiky, otevienou

oderni® vyukove me

fody.

v roce 2014, budova pro laboratorni
vyuku s ndzvem CPI TL3.

Jednd se o komplexni testbed
platformu se sekci Smart Factory (Digital
Factory s elementy Priimyslu 4.0 — 10T,
Big Data, robotika, prediktivni ddrzba,
virtudlni a rozsifend realita, rozpozndni
obrazu a identifikace 3D objeket a dalsi),
Home Care (byty pro vyuku novych
technologii biomedicinského inzenyrstvi)
a Automotive (laboratofe se zaméfenim
na e-mobilitu, Functional Safety
a Automotive Spice, HIL simulace
a testovdn{ automobilovych elektronickych
systémit). Budova se sofistikovanym
building management systémem,
fotovoltaickou elektrirnou, moznostmi
sledovdni a fzeni energetickych toka
a integrovanou rozsdhlou siti riznych
technologii senzorickych systému bude
souddst! struktury budov umoznujici

vysokoobjemové datové prenosy
a ukldddni velkych dat. Ve vedlejsim

automatizovaném parkovacim domé

bude mozné navstivit jedno z mist prévé
vznikajici aktivity ,,TUCS — Technical
Univertity Car Sharing".

Nase nadseni a vize nemaji hranice
Podobné aktivity, zejména pro oblast

Pramyslu 4.0, jsou vedle Ostravy aktivné

vyvijeny na technickych univerzitdch

v Praze i Brné. Snahu o spolupraci

a sdilen{ informaci z vyvoje a vyzkumu

novych technologif jiz v dohledné

dobé mohou umocnit aktivity nové

vzniklého Nérodniho centra Pramyslu

4.0 (NCP 4.0), které zasttesuje spolupraci

vysokoskolskych instituci a pramyslovych

partner. [ |

. Ing. Petr Simonik, Ph.D.
V8B — TU Ostrava, FEL prodékan pro rozvoj



PREDSTAVUJEME NOVE CLENY

HOLLEN GZ s.r.0.
Rok zaloZeni: 22.10.2009
Pocet zaméstnanci: 87
Reditel spolecnosti: Ing. Martin Liska
Adresa: Jiraskova 528/51
293 01 Mladé Boleslav

Tel.. +420774 531439 /732 361547
E-mail: martin liska@hollen.cz

jiri.sedlacek@hollen.cz
Web: www.hollen.cz
Predmét Ginnosti:

| opravy, montaZni a demontaini préce

| poradenstviv oblasti kvality

| vyroba piipravki pro fidéni a montaze
| logistika a skladoveé hospodafstvi

WKOMA

< pricol

PMP PAL International s.r.0.
Rok zaloZeni: 1922
Pocet zaméstnancii: 400
Reditel spolecnosti: Ing. Libor Janak
Adresa; Zdibsko 613
250 67 Klecany
Tel. +420284010315
+420284010 301
E-mail; libor,janak@pricol.co.cz
klara.tomaskova@pricol.co.cz
Web: www.pmpauto.eu

Piedmét Ginnosti:

| kompletni stéracové soupravy

| malé stejnosmérné motory pro
pouiti v automobilovém primyslu
i v ostatnich priimyslovych odvétvich

PISTON
RINGS

Piston Rings Komarov se piedstavuje a zistava ¢lenem AufoSAP
1 diivodu vyznamné odliSného vyrobniho sortimentu obou divizi spolegnosti BUZULUK a.s. bylo v roce 2017 rozhodnuto o projektu rozdéleni divizi do samostatnych spolecnosti.
Divize pistnich krouzka byla k 1. 11. 2017 vyclenéna do nové spolecnosti Piston Rings Komarov s.r.0. jako vysledek projektu rozdéleni se sidlem a mistem podnikani v aredlu

spolecnosti BUZULUK.

HASTINGS

Vysoka Skola haniska -
Technicka univerzita Ostrava
Rok zaloZeni: 1849
Pocet zaméstnanci: 2108
(pocet studentir: 13482)
Rektor: prof. RNDr. Vaclav Snasel, GSc.
Adresa: 17.listopadu 15/2172
108 33 Ostrava-Poruba
Tel.. +420597 325278
E-mail: univerzita@vsh.cz
Web: www.ysh.cz
Pfedmét innosti:
| bakalafské, magisterské a doktorské
studium na7 fakultach
| vyznamné projekty v oblasti vyzkumu
avyvoje
| spolupréce s fadou domécich
i zahranicnich univerzit a se
soukromym sektorem

K15.12. 2017 dos$lo ke slouceni spolecnosti Piston Rings Komarov s americkym vyrobcem pistnich krouzki Hastings Manufacturing Co. Spoleénosti mezi sebou diouhodohé
udrzovaly dobré obchodni vztahy, kieré se v priibéhu éasu vyvinuly v blizSi kooperaci, a logickym vyusténim spoluprace bylo slougeni spoleénosti.

Piston Rings Komarov dodavaji pistni a tésnici krouzky predevSim do Evropy a Ruska, Hastings Manufacturing Co. si udrZuje dlouhodobé silné postaveni na trzich v Americe,
Africe a Blizkém vychodé. Rocné spoleénosti vyrobi vice nez 80 mil. ks pistnich krouzkd, s tribami presahujicimi 1 miliardu K&.

Snojenim se zajisti dalSi pokrok spolecnosti v pouZivanych technologiich, které zakaznikim dodaji vy$Si pridanou hodnotu. Pro soucasné i nové zakazniky znamena tato
zmeéna rozSifenou nabidku produktd, kratSi dodaci Ihiity, konkurenéni ceny a posileni regionalniho zastoupeni véetné vyzkumu a vyvoje, vyroby, logistiky, skladovani, prodeje
azakaznicke podpory. Piston Rings Komarov bude i v nasledujicich letech élenem AutoSAP.

Peir Masek, generdlni feditel Piston Rings Komarov s.r..

Fota: Archivy z jmenovanych firem
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Kvalitu ovzdusi nevyresijen
regulace emisi u aut

Silniéni doprava patii mezi vyznamneé znecisfovatele ovzdusi, rozhodné vSak neni jedinym.
Prablémy se vyskytuji predevsim ve méstech, kde musi hrat v feSeni podstatnou roli
i celkova organizace dopravy, nejen regulace emisi, které auta produkuji.

neciseéni ovzdusi je problém, se

kterym se potykd fada zem{ Evropské

unie. Plat{ to i pro Ceskou republiku.

Stav ovzdusi totiz u nds v nékeerych
lokalitéch dlouhodobé piekracuje limity
oxidu dusi¢itého a takzvanych pevnych
¢astic o velikosti do 10 mikrometrf,
zndmych pod zkratkou PM10. Kvili
tomu patii Cesko do skupiny unijnich
zemi, s nimiz vede Evropskd komise
fizeni pro poruseni povinnosti (tzv.
infringement). Hld$ena jsou oviem také
piekroceni u velmi jemnych ¢dstic PM2.5
a dalsich skodlivych l4tek, jako jsou
kadmium, benzo(a)pyren, dalsi oxidy
dusiku (NO ), oxid sificity nebo ozén.

Takov4 situace m4 samoziejmé vliv

na lidské zdravi. Evropskd agentura pro
zivotn{ prostfedni odhaduje, Ze v roce
2013 zptisobily koncentrace jemnych ¢dstic
v Cesku vice nez 12 tisic pred¢asnych
tmrti. Dlouhodobé vystaveni ptsobeni
mensich ¢dstic totiz zvy$uje riziko vzniku
rakoviny plic a mozkové mrtvice. Zdravi
$kodi i dalsi znecistujict ldtky. Evropskd
komise uddvd, Ze znecisténi ovzdusi stoji
Ceskou republiku vice nez 6 miliard eur
(150 miliard korun) ro¢né. Do téchto
odhadu se zahrnujf vydaje na zdravotn{
pédi, ztrdta pracovni vykonnosti nebo
ztrdty Grody v zemédélstvi.

Odkud jsou emise

Z téchto davodi se clenské stdty
i EU snazf se znecistujicimi ldtkami
bojovat. Jejich zdrojti je pfitom celd
fada. Od vytdpéni véech druha budov,
velké energetiky a priimyslové vyroby
pfes zemédélstvi a sektor odpadt az po
dopravu — na silnicich i mimo né. Silni¢n{

14 doprava negativné piisobi zejména

emisemi oxidd dusiku a takzvaného
¢erného uhliku (angl. black carbon — BC),
ktery je soucdsti jemnych ¢dstic. V roce
2015 byla v EU nejvét$im prispévatelem
k celkovym emisim oxida dusiku

a druhym nejvée$im zdrojem BC, ukazuji
data evropské agentury. Prvenstvi

drzi v oblasti ¢erného uhliku vytdpéni
budov, které celkové nejvice pispivd

k emisim PM10 a PM2.5, ale také
oxidu uhelnatého nebo benzo(a)pyrenu.
Primysl pak odpovid4 predev§im

za emise nemethanovych tékavych
organickych létek (NMVOCs), arsenu,
kadmia a olova, zatimco energetika hlavné
za oxidy siry, nikl a rtut. V zemédélsevi je
to pak predev§im amoniak a methan.

Pro popis situace u nds se mizeme
pro zjednodusen{ zaméfit na oxidy
dusiku a na pevné dstice, které dostdvaji
Cesko do konfliktu s evropskou legislativou.
U NO, odpovidala v letech 2007-2012
za 36 % celkovych emisi vefejnd
energetika a vyroba tepla, za 19 % emisi
silni¢n{ doprava a za 18 % emisi sektor
»nesilni¢ni vozidla a ostatni stroje”. Na
dalsi sektory pfipadaly uz pouze nizsi
ptispévky, vyplyvd z Gdaji Ministerstva
zivotniho prostiedi. V ptipadé pevnych
¢astic bylo hlavnim ,hi{$nikem® lokdln{
vytépéni domdcnosti, které zodpovid4 za
témét 41 % celkovych emisi PM10
a vice nez 59 % celkovych emisi PM2.5.
U silni¢ni dopravy je to asi 9 %
celkovych emisi PM10 a ptiblizné
10 % celkovych emisi PM2.5. Vefejnd
energetika a vyroba tepla pak predstavuje
asi 8 % celkovych emisi ¢dstic PM10
i PM2.5. K emisim vétsich pevnych
4stic také vyznamnéji prispivaji polni
préce (cca 13 %).

Prévé u pevnych ¢istic se ukazuje,
ze silni¢ni doprava nenf tak vyznamnym
znecistovatelem, jak si nékeefi predstavujf,
poukazuje Evropskd asociace vyrobet
automobild ACEA. Asi 80 % emisi PM
totiz vznikd mimo tento sektor. Pokud
jde o osobni auta, ta se v EU podle ACEA
podileji na produkci ¢dstic PM2.5 asi
29 % a na produkci ¢dstic PM10 asiz 5 %.

vvvvv

dusiku, kde jde asi 0 32 %.

Problémy velkych mést

Dopad silni¢ni dopravy na kvalitu
ovzdusi se lisf podle oblasti. Pfi
hodnoceni vlivu jednotlivych zdroju je
obecné nutné brit v tivahu mnozstvi
emisi vyprodukovanych v dané lokalit¢,
vzdélenost od zdroje zneciseéni,
rozptylové podminky nebo topografii
a také vysku, do jaké se emise vypoustéji,
nebo jejich teplotu. Sektory jako doprava
nebo vytdpéni domdcnosti obvykle vice
ptispivaji k vys$$i koncentraci zneéistént
blize zemskému povrchu nez primyslové
nebo energetické provozy. Doprava pak
m4 pfirozené nejvétsi vliv v mistech, kde
se koncentruje vét${ mnozstvi vozidel.
Proto predstavuje problém predev$im pro
vétsl meésta.

V Cesku se to samoziejmé tykd prede-
v$im Prahy, keerd patfi z hlediska znedisténi
ovzdusi mezi nejvice zatizené oblasti. Udoli
Vltavy byv4 nedostate¢né provétravano
a zejména v chladné poloviné roku
se tam utvdfeji podminky vhodné ke
vzniku inverzi a smogovych situaci,
vysvétluje ve svych materidlech Cesky
hydrometeorologicky tstav (CHMU).
Velkd &4st hlavnich dopravnich taha
vede pfimo centrem Prahy a hlavni
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mésto je navic vyznamnou kfizovatkou
mezindrodni ptepravy. Vliv dopravy na
znecisténi ovzdusi je tak velmi vyrazny.
Nezanedbatelny dopad m4 oviem také
spotfeba pevnych paliv pro vytdpéni
rodinnych doma zejména v okrajovych
dstech mésta, uvadi CHMU. Také

v Brné mé podle tidaji tstavu na kvalitu
ovzdusi vyznamny vliv doprava, a to
zejména pokud jde o oxid dusicity.
Naopak napfiklad v aglomeraci Ostrava/
Karvind/Frydek-Mistek s rozsahlou
industridln{ tradic{ hraje vyznamngjsi roli
pramysl, i kdyz ke znecisténi prispivd

i vytdpéni domdcnosti a doprava.

Nistroje pro lepsi vzduch

Pro jednotlivé typy zdroja znedisténi
znd evropskd a ndrodni legislativa
riznd feseni. Na priamyslové emise se
vztahuji stdle pfisnéjsi evropské limity,

s vylepSenim situace v oblasti lokdlnich
topenist maji pomoci naptiklad kotlikové
dotace a lepsi kontrola toho, co lidé

v domdcich kotlich pali. U silni¢ni
dopravy se nabizi feseni hned nékolik.

Vyrobci automobiléi musi na
zdkladé evropskych pravidel respektovat
emisni normy Euro a vznikl také novy
systém testovdn{ zalozeny na redlnych
podminkdch jizdy, ktery umoznuje
lépe kontrolovat skute¢né hodnoty
znedistovani. Asociace ACEA pfipomin,
ze od zacdtku 90. let 20. stoleti klesla
pramérnd produkce NO_o 92 %

a produkce pevnych &éstic 0 96 %.
»~Automobilovy primysl vynalozil

velké investice, aby dosihl vyznamnych
zlepSeni,” fk4 generdlni tajemnik ACEA
Erik Jonnaert. ,Uvedeni nejnovéjsi
generace dieselovych automobili bude
hrét vyznamnou roli ve snaze mést

o plnéni evropskych standarda kvality
ovzdusi,” dodal.

Aktivita vyrobct ale podle néj musi
byt podporena také snahou ¢lenskych
statl o obnovu vozovych parkii. To je
problém naptiklad v Ceské republice,
jejiz vozovy park je s primérnym vékem
vozidel presahujicim 17 let jednim
z nejzastaralejSich v EU. Zméné k lepsimu
by mél pomoci akéni pldn vypracovany na
konci roku 2016 Ministerstvem priamyslu
a obchodu. Zlepsen{ ovzdusi ve méstech
m4 samoziejmé pomoci také ndstup
elektromobility, na keery tlaéi i zpfistujici
se limity pro emise oxidu uhlicitého,

Sdruzeni automobilového primyslu CR svolivd na
13. dubna 2018 do Prahy mezindrodni konferenci
visegradskych zemi. Tématy budou nové regulace emisi
CO, a ndstup cisté mobility. Na konferenci zve
AutoSAP zistupce narodnich automobilovych asociaci
a evropské automobilové asociace ACEA, zastupce vlad

a parlamenti zemi V4, firem a zapojenych sektorii, dile
europoslance, diplomaty a odborniky na jednotlivé
oblasti. Jedndni, které md dédle vyjasnit a zdiraznit
stanoviska k dopadim novych emisnich limitd CO, na
primysl zemi V4, inicioval prezident AutoSAP Bohdan

Wojnar.

jenz sice ovzdu$i neskodi, ale pfipivé ke
globdln{ zméné klimartu. Je oviem potfeba
zajistit, aby se elektfina vyrdbéla z &istych
zdrojli a nedochdzelo tak k pfesunu
znecisténi do jinych lokalit.

Pro rychlejsi ndstup novych
vozidel doporucuje Evropskd komise
napfiklad zvyseni silni¢ni dané, kdy
by se do dariového zdkladu zahrnuly
emise pevnych ¢istic, a zmény u dan{
z paliv. Uvedla to v pfezkumu plnén{
environmentéln{ legislativy, o kterém
béhem lonského roku diskutovala
se véemi ¢lenskymi zemémi. Cesti
odbornici v této debaté zdiiraznili, ze
kli¢ovym fesenim je také zlepseni celkové

organizace dopravy ve méstech, kterd by
se méla stdt plynulejsi. V Praze i Brné
by tak naptiklad pomohlo dofeseni
méstskych obchvatl1 a také diraz na
zelezni¢ni a méstskou hromadnou
dopravu, kterd musi byt doplnéna
zdchytnymi parkovisti. Ministerstvo
zivotniho prostfedi tato opatfen{
popsalo v Programech zlep$ov4ni kvality
ovzdusi vydanych v roce 2016. Zistupci
nevlddnich organizaci ov§em upozornuji,
ze veskerd opatfeni by méla byt presné
terminovand a musf existovat tlak na
jejich realizaci. [ |
Cldnek vznikl ve spoluprici AutoSAP
se zpravodajskym portdlem EurActiv.cz

Vyfukové emise znedistujici ovzdusi:

oxidy dustku (NO,)

pevné Castice (angl. particular matter — PM)

nespédlené uhlovodiky (HC)
oxid uhelnaty (CO)

Zdroje vyjmenovanych a dalsich znedistujicich latek:

spalovani fosilnich paliv
pramysl

pouzivini rozpoustédel
zemédélsevi

nakldddni s odpady
ptirodni zdroje (napt. sopky)
doprava

Pokrok ve snizovini emisi z aut:

Emise NO_se mezi lety 1992 a 2014 podafilo snizit 0 92 %
Mnozstvi pevnych ¢stic se mezi lety 1991 a 2014 podatfilo snizit 0 96 %
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Automobilovy primysl je
fahounem vyvozu

Okfidleny Sip na svetovém frhu posiluje. Dily z ceskych zévodd vyuzivaji vSechny
evropské automobilky a v produkei autobusd se Gesko stalo velmoci. Kladnou obchodni
bilanci Ceské republiky zajiStuji predevsim vyrobci motorovych vozidel a jejich dild. Na

EXPORTERroku2017

celkovém Geskem vyvozu se podilgji zhruba ze Gtvrtiny.

g ';

Slévnuslﬁi vyhlaseni Exportér roku 2017 v Kaiserstejnském paldci

yznam automobilek a dodavateli
komponent dokazuji nejen
statistiky zahrani¢niho obchodu, ale
také vysledky soutéze Exportér
roku. Tu porddaji Hospoddiskd komora
CR, Asociace pro podporu podnikéni
v CR a organizace Stfedn{ podnikatelsky
stav. Jejich cilem je ukdzat, ze Ceskd
republika mtZe svétu nabidnout vice nez
jen pamdtky, pivo a brousené sklo.

e o

Prévé vyrobci automobili a jejich dila

ptitom nejlépe dokumentuji, ze Cesky
primysl nen{ pouhou ,,montovnou,
nybrz vyspélym sektorem, ktery dokdze
odoldvat trznim vykyviim a prosazovat se
prakticky po celém svéé. Divodem jsou
zejména vysoké investice do vyzkumu

a vyvoje, které ro¢né dosahuji az deseti
miliard korun, pfi¢emz vyzkumnym

a konstrukénim ¢innostem se zde vénuje

Fota ve clanku: Stfedni podnikatelsky stav, M. Zikmund

zhruba devét tisic odbornikd, ale také
dlouh4 tradice, kvalita skolstvi a motivace
pracovniki(i na viech drovnich.

Neotfesitelnda SKODA AUTO

V 23. roéniku soutéze Exportér roku,
jehoz vysledky byly zvetejnény loni
v prosinci, opét uspéla zejména spole¢nost
SKODA AUTO. Ta suverénné zvitézila
v kategorii ,,objem exportu 1993-2016%
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Generalni editel Iveco'GzeehRepublic Jii Vanék pebira cenu od premiéra
Andreje BahiSe a ZdekaSomra

STREDNI :
“ODNIKATELSKY
1\

Patrik Vook, Zastupce'firmy BUZIilIlK, pii piebirani ceny pro Exportera roku

i v sekci ,objem exportu v roce 2016%. Ddle se
mladoboleslavskd automobilka stala ,,Exportérem roku 2017
ve Stfedoceském kraji“ a obsadila tfeti misto v kategorii ,,ndrist
exportu 1993-2016“. Navic mezi velkymi exportéry ziskala
bronzovou medaili v kategorii ,,vyvoz do co nejvétsiho poctu
zemi®.

Jak uvedl Bohdan Wojnar, ¢len predstavenstva spole¢nosti,
mladoboleslavskd automobilka je dilezitym pilifem ¢eského
exportné orientovaného hospoddfstvi a jeji pravidelné tspéchy
v soutézi Exportér roku to doklddaji. ,,Uspéén}'lm vyvozcem
miize byt jen silnd firma,“ fekl ddle Wojnar. ,,Pro zajisténi
budoucnosti Ceské republiky jako zemé automobilového
pramyslu, keerd vyvdzi do celého svéta, je vSak dilezitd i role
statu. Jeho kli¢ovou tlohou je pfedev$im rozvoj dopravni
infrastrukeury. Mezi vyznamné aktivity stdtu patif také
ckonomickd diplomacie a udrzovani zdravého investi¢niho
prostiedi, které spocivd hlavné ve stabilnim, transparentnim
a pfedvidatelném danovém a regulatornim rdmci. Dilezitd je
i podpora technického vzdéldvani, dudlniho vzdélavani
a spoluprdce $kol s firmami,“ dodal Wojnar, ktery ve
spole¢nosti SKODA AUTO odpovida za tizeni lidskych
zdrojtL.

Tahoun ¢eského exportu

Soutéz ,Exportér roku 2017 sice vychdzi z idaji za rok
2016, letos v lednu zvefejnéné statistiky ovSem ukazuji, ze
Gspé&$né tazeni spole¢nosti SKODA AUTO pokracovalo
i loni. Vyvoz automobili z ¢eskych vyrobnich zdvodu firmy
meziro¢né vzrostl o 13 procent a dosdhl témét 767 tisic kust.

Jak vyplyvd z ddaji Evropské asociace vyrobcli automobilt
ACEA, zna&ka Skoda zvysila svij podil na trhu zemi{ Evropské
unie a Evropského sdruzeni volného obchodu z predlonské
hodnoty 4,4 procenta na 4,5 procenta, kdyz na ném prodala
ptes 705 tisic aut — naprostd vétdina téchto vozidel pfitom
pfipadd na produkci ¢eskych zdvodu.

Hlavnimi exportnimi trhy pro ¢eské zivody firmy SKODA
AUTO jsou Némecko, Velkd Britdnie a Polsko. Skoda je
jednickou na trhu nejen v Cesku a na Slovensku, ale také
napiiklad v Polsku. Klicovou roli v tom hraje model OCTAVIA,
ktery vévodi prodejnim zebiikim i ve Svycarsku. V Némecku
loni opét firma SKODA AUTO ziskala pozici nejvétsiho dovozce.
Dvouciferny rtst zaznamenala ¢eskd znacka napiiklad i ve Francii,
Italii, Rakousku, Norsku a Recku.

Spole¢nost ovéem neni jen vyrobcem a vyvozcem osobnich
automobili. V zdvodech Mlad4 Boleslav a Vrchlabi vyrdbi také
motory a prevodovky, které vyuzivaji i ostatni znacky skupiny
Volkswagen — odebiraji je zdvody v Némecku, Rusku, Slovenské
republice, Spanélsku, Brazilii, Indii, Belgii a Polsku. Ceskd
automobilka pfitom vyvézi i duSevni praci, nebot v rdmci koncernu
zajistuje kupiikladu vyvoj motord MPI, bubnovych brzd,
palubnich informa¢nich technologif a podvozk. Navic ve svém
vyvojovém centru testuje vozy ostatnich koncernovych znacek.

K nejvétsim patfi Bosch
Uspéch mladoboleslavské automobilky pfilikal do Ceské
republiky i fadu dalSich globdlnich hrd¢a. Na pfednich

mistech v Zebfidcich soutéze Exportér roku tak nemuize chybét
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Bosch, ktery v Cesku vyrabi zejména
palivové systémy automobilt. V kategorii
»objem exportu 1993-2016“ skoncila
jihlavskd Bosch Diesel na sedmém misté
a ¢eskobudéjovicky Robert Bosch na
misté osmém. Za samotny rok 2016
dosdhly tyto firmy pdtého a Sestého mista
v celkovém potadi, pfi¢emz zdrover
zvitézily ve svych krajich.

Drtiv4 vétsina v Cesku vyrobenych
automobilovych dilt znacky Bosch
sméfuje do Némecka a dalsich zemi
Evropské unie, zbytek do Asie a Jizni
Ameriky. Odebird je vétsina svétovych
vyrobcti. V Ceskych Budgjovicich firma
trvale rozsifuje vyvojové centrum, keeré
jiz zaméstndva pres 500 techniku; za
posledni dva roky nabral jihocesky zdvod
vice nez 200 vysokoskoldki.

Autobusy pro cely svét

Mimofddné GspéSnym vyvozcem je
také spole¢nost Iveco Czech Republic. Ta
ziskala druhou pticku v kategorii ,,ndrist
exportu 1993-2016°, pficemz
v celkovém objemu vyvozu je ve stejném
obdobi na mist¢ devdtém a za rok
2016 na sedmém. ,,Dosazeny tspéch
je vysledkem systematické realizace
investic do rozvoje vyrobniho zdvodu
ve Vysokém Myté, intenzivn{ inovace
vyrobkové fady autobusti Crossway,
poskytovani kvalitnich sluzeb nasim
zdkaznikiim a neustdlého vyhleddvani
novych obchodnich pfileZitosti, prohldsil
generdlni feditel Jif{ Vanék.

V roce 2016 zaznamenala vysokomyt-
skd firma do té doby rekordni produkci
3 885 vozi, pficemz 94 procent vozidel $lo
do zahrani¢i. Podnik evidoval 26 odbératel-
skych zemf; nejvét$imi zahrani¢nimi trhy
byly Francie, Némecko, Itilie, Slovensko
a Rakousko. Rok 2017 pfinesl pfekondni
dosavadniho rekordu; vyvoz se meziro¢né
zvy$il o téméf 13 procent.

Nejdynamictejsi riist zaznamenalo
Iveco v posledni dobé v Némecku, Itdlii,
Spanélsku, Rakousku, Norsku a Dansku.
Ptedloni firma vstoupila do Kosova, loni
ptibyl Kazachstdn. Zajimavym trhem je pro
Iveco napiiklad Island, kde autobusy musi
v nékterych odlehlych mistech jezdit po
$térkovych cestich a prekondvat brody.

Dynamicka skla
Dvoji prvenstvi si pfipsala spole¢nost
AGC Automotive Czech, jez vyrdbi

automobilovd skla. Zlatou medaili ziskala
v kategorii ,,ndrtst exportu v obdob{
1993-2016°, navic se stala Exportérem
roku v Usteckém kraji. Firma doddv4
vSem hlavnim evropskym automobilkdm,
takze kazdé Sesté auto v Evropé je
kompletné vybaveno skly z Chudefic.
»Pred dvaceti lety jsme dodédvali pouze
pro Skodu,“ piipomind generdlni feditel
Ludék Stekly. ,,Dnes jako jeden z nejvétsich
vyrobcll zdsobujeme automobilovymi skly
cely kontinent,” doddvd s tim, Ze se firma
z lokdlniho dodavatele dokdzala posunout
na tiroven predniho evropského hrace. Jeji
skla nechybi ani ve vozech zna¢ek Mercedes,
Porsche, BMW, Audi ¢i Volvo. Podnik
ro¢né vyrobi 32 miliont automobilovych
skel, z nichz zhruba 80 procent mif{ na

VyVoZ.

Uspésné dily z regionit

Ve svych regionech uspély i dalsi
firmy spojené s auty. V Krdlovéhra-
deckém kraji zvitézila Federal-Mogul
Friction Products, jez se zabyvd vyrobou
brzdového i spojkového oblozeni.

V Olomouckém kraji to byl dodavatel
automobilovych svétel HELLA
AUTOTECHNIK NOVA, v Libereckém
kraji vyrobce dila TRW Automotive
Czech a v Karlovarském kraji WITTE
Nejdek, jenz vyrdbi naptiklad kliky dvefi,
sedackové zdmky, ovldddni kapoty ¢i vika
zavazadlového prostoru.

»Nasimi zdkazniky jsou prakticky
vSechny v Evropé vyrabéjici automobilky,
jako ty nejvyznamnéj$i mizeme zminit
VW, Daimler, Volvo, Audi a BMW,“
ptiblizuje Michaela Matuchovd, mluvet
spole¢nosti WITTE. Hlavnim trhem
je Evropa, firma vSak vyvézi i do Asie,
Ameriky a Afriky. V uplynulych péti
letech zvysila produkei o vice nez tfetinu.
V Ostrové u Karlovych Vari vybudovala
dalsf zdvod s nejmodernéjsi lakovaci
linkou, ktery znamenal pro WITTE
historicky nejvétsi investici.

V Nejdku m4 firma dva tisice a v Ostrové
650 zaméstnanctl. Jimi vyrobené dily
nachdzeji uplatnéni i naptiklad ve vozech
Lamborghini, Bentley, Rolls-Royce

a nékeerych elektromobilech.

Cenu CSOB za rozvoj novych
exportnich ptilezitosti ziskala mezi
velkymi vyvozci bfeclavskd spole¢nost
GUMOTEX. Ta vyvdzi do vice nez

40 zemi po celém svété. Do automobilt

L
i) poinich prilezitosti prebira (vievo)
Viadisiav Vesely, piedseda piedstavenstya GUMOTEX

nabizi napiiklad slune¢ni clony, opérky

a seddky, déle ovSem nabizi i tfeba
nafukovaci matrace a ¢luny. Na export
jdou tfi ¢evrtiny produkee. Jak uvddi
Miroslav Jasdo, feditel skupiny Auto, mezi
nejvétsi zdkazniky patif skupiny VW

a BMW. Dily, které vyrobil GUMOTEX,
se tak vyskytuji i v automobilech
Lamborghini ¢i Rolls-Royce.

Tatfe se vyplatilo ziistat v Rusku

V kategorii ,,ndrist exportu 2015-2016%
nejlépe bodovaly z automobilového
odvéwvi firmy BUZULUK (3. misto)

a TATRA TRUCKS (5. misto).

V ptipadé firmy BUZULUK se na
ristu vyvozu zdsadné podilel ndrast
prodeje stroj pro gumdrensky priimysl,
firma ovSem vyrdbéla také pistni
krouzky. Podnik vyvazi 75 az 85 procent
produkce. Nejdulezitéj$im trhem je
Evropa, zna¢ny vyznam m{ ale také
Indie a neddvno se podnik vrétil do
Indonésie.

Kopfivnickda TATRA TRUCKS
uspéla zejména diky exportu do Indie
a na Slovensko. Dulezitymi odbérateli
se v roce 2016 staly Egypt a Jorddnsko,
zajimavy pocet 76 vozidel odebrala také
Brazilie. Loni se firmé dafilo v Satdské
Arabii a Rusku, které se v zebficku
odbérateli zafadily hned za tradi¢ni
Indii a Slovensko. Jak uvddi mluvei
Andrej Cirtek, spole¢nost TATRA
TRUCKS kompletné pfebudovala
dealerskou sit v Polsku, vstupuje na
trhy Srbska, Rakouska a Chile. Pro
kopfivnickou automobilku je oviem
nadéjné také oziveni ruského trhu, kde
chce firma zarodit skuteénost, ze jej
na rozdil od konkurentt v dobé krize
neopustila. Diky tomu se nyni desitky
tatrovek uplatiiuji naptiklad pfi stavbé
obchvatu Moskvy.

Ve spoluprici s AutoSAP Petr Korbel
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Kamil Cermak: Elektromobilita si

sahne na 20 procent amy chceme
byt u toho

Rozhovor s predsedou predstavenstva a generalnim feditelem CEZ ESCO Kamilem Cermakem vedl Mirosl;”

s Ly

Fotav.danku; CEZ ESCO

Skupina CEZ zalozila CEZ ESCO v roce 2014 a tato dcefind spole¢nost se rychle stala ¢eskym
lidrem v poskytovdni inovativnich feseni z oblasti decentrdlni energetiky. Zaméfuje se na vétsi
zdkazniky: primysl, vefejné budovy, malé a stiedni podniky, mésta a obce. Typickymi sluzbami
jsou napfiklad renovace tepelného hospodifstvi, instalace kogenera¢nich jednotek, rozvoden
a fotovoltaickych elektriren nebo projekty energetickych spor. CEZ ESCO poskytuje i komplexni
feSeni v elektromobilité: ndvrhy elektrifikace flotil, prodej a zdpijcky elektromobild, instalaci
dobijecich stanic a souvisejici tpravu elektrickych siti v aredlech a budovéch.
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Jaky je stav a hlavni omezeni
rozvoje tuzemské elektromobility?

V soudasné dobé jezdi v Ceské
republice pfes 1 500 elektromobili.
Zatimco za rok 2016 se registrovalo vice
nez 250 novych vozll na elektricky
pohon, loni to bylo uz pfesné 400
elektromobili. Cili i kdy? vidime, e
nejde v tuto chvili o raketovy néstup,
peci jen i v Cesku tento trend uZ nyni
zaznamendvdme. Ve svété se pfitom loni
prodal milion elektromobila ¢i hybridu.

Samoziejmé je jasné, Ze jsou tu
pordd jistd omezeni. Krdtkd dojezdovd
vzdélenost a zatim stdle jesté nedostatecné
hustd sit dobijecich stanic. Automobilky
ale postupné dojezdy svych modelt
prodluzujf a brzy bude standardem
dojezdova vzddlenost 300 a vice
kilometrt na jedno nabiti. Také zatim
chybi napiiklad sekunddrni trh s ojetymi
vozy nebo s pouzitymi bateriemi, ale
i tady se situace bude pomalu ménit.

Potizovaci ndklady na elektromobily
jsou vy$8i, nez jsme zvykli u vozidel se
spalovacimi motory, a tak pomahaji
dota¢ni tituly. Na druhou stranu
elektromobily maji vyrazné niz$i provozni
ndklady — vydaje na palivo jsou o vice nez
polovinu nizsi a také servis vyjde levnéji,
protoze klasickd auta se spalovacimi
motory, tekutym palivem a oleji jsou
z pohledu servisnich tkont samoziejmé
ndro¢néjsi.

Kdo si tedy dnes elektromobily
pofizuje?

Zéjemci jsou riizni. Mohou to
byt obce, které uvazuji o elekerifikaci
své méstské dopravy a potiebuj si
fungovini elektromobilu vyzkouset.

Pro starosty, primdtory a tfedniky to

je také zpisob, jak elektromobilitu ve
méstech propagovat. Rikite obéantim, 7e
radnice jde piikladem a snazi se pfispivat
k ¢istsimu ovzdusi ve mésté. Myslim si,
7e toto je nyni v Cesku docela trend.
Podobné vyznamny je ale trend také

u firem, keerym tuto sluzbu nabizime.

Naptiklad neddvno jsme pronajali na
tfi roky deset elektromobild Dopravnimu
podniku Praha. Poptdvky ale mdme
i od mnoha mensich a stfedné velkych
spole¢nosti. Elektromobilitu vnimaji jako
idedlni zejména pro méstsky a priméstsky
provoz. Mnozi o pofizeni elektromobili
uvazuji, ale nejsou si tfeba jisti. Bézné

20 tak nabizime formu prondjmu nékolika
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mélo elektromobili do flotily, takovy
mens${ pilotni projekt. Zdkaznik si vozidla
vyzkousi a véfime, Ze za rok nebo za dva
roky jiz bude elektromobily vnimat jako
naprosto bézny dopravni prostiedek do
mésta.

V ptipadé domdcnosti: v tuto
chvili si elektromobil pofizuji hlavné
technologicti nadSenci, ktefi maji
dostatek prostiedki a chtéji si otestovat
novou technologii. Pak lidé, ktefi chtéji
byt ekologicti. A samoziejmé tfeba
Tesla je symbolem uréitého statusu.
Tihle lidé jsou ochotni sndSet drobné
handicapy, které tato technologie stile
jesté piindsi.

CEZ ESCO se soustiedi na firemni
zdkazniky a na zdkazniky jako obce,
mésta, kraje. Co v tuto chvili v elektro-
mobilité poptdvaji?

Ten trh zatim hlavné testuji, ale uz
v seriéznim modu. Mdme fadu zdjemctt —
firemnich i z fad vefejné sprivy — se
kterymi se ted bavime o né¢em, ¢emu

’

muzeme fikat ,elektromobilita na kl{¢“:
analyza toho, co by pro zdkazniky ddvalo
smysl, zpracovdni koncepce jejich
elektromobility, ndvrh a instalaci
dobijecich stanic, elekerifikaci firemnich
fleett, platformy pro dobijeni, v¢etné
IT feSeni, prondjmy ¢i prodeje
elektromobild, wallboxy, kabely pro
dobijeni atd. Pokud si firma samoziejmé
pofizuje stovku elektromobilti, musi
existovat fdici systém pro dobijen{

v budovich. S tim jsme také nasim
klientim schopni pomoct. Firmy — ale

i vefejnd sprdva — se také zajimaji o to,

jaké dotace mohou ziskat a jak na né, ¢ili
administrujeme i zddosti o dotace.

Jak vidite elektromobilitu obecné?
Jde o hlavni proud v rimci alternativ-
nich pohoni, nebo jen o jednu ze
slabsich vétvi?

Bezesporu jeden z téch hlavnich
trend{l. A prohldseni mnohych $éfa
ptednich automobilek to potvrzuji —
automobilky si stanovuji ambiciézni cile
vyroby elektromobilt a pldnuji po roce
2020 prodeje v fddech desitek
a stovek tisic kusd. Ambiciézn{ plény
m4 nase SKODA AUTO a napiiklad
Volvo bude od roku 2019 vyrdbét jen
elektromobily a hybridy. V Japonsku je
uz dnes vic dobijecek nez benzinovych
pump. Je to globdlni trend, ktery se ndm
nevyhne. Musime byt pfipraveni. CEZ je
tahounem elektromobility v Cesku a m4
u nds nejveési pocet dobijecek — uz dnes
svym poctem odpovidajici mnozstvi
feknéme siti stfedné velkého provozo-
vatele benzinek.

Samoziejmé, ze jsem ale v tomto
ohledu realistou a vim, Ze elektromobily
jsou a jesté néjakou dobu budou
mensinovym dopravnim prostfedkem na
nasich silnicich. Je to do jisté miry ddno
historicky. Ttebaze elektromotor byl na
svété dfive nez jeho spalovaci bratticek,
levnd ropa ho na dlouhou dobu odsunula
na vedlejsi kole;j.

Jaké vidite u elektromobilii vyhody?

Elektromobily maji nékolik zdsadnich
vyhod viidi spalovacim motorim,

o kterych se celkem malo mluvi. Jednak
jsou to vyhody, které jsem uz zminil:
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provozni néklady na ujety kilometr,
vyznamné méné dild, coz znamend
jednodussi a levnéjsi servis. Pro fidice
elektromobilu jsou urcité zajimavé jizdni
vlastnosti — tedy zejména dynamika
provozu a zrychleni. Pro feknéme
celospolecensky zdjem je dulezité, ze
elektromobil nemd vyfuk a nevypousti
emise, coz elektromobily upfednostnuje
k nasazeni ve méstech usilujicich o ¢istsi
ovzdusi. To bych zduraznil, protoze
zejména prachové &stice ze spalovacich
motort jsou ve méstech problém.

A provoz elektromobiltl je vyrazné
méné hlu¢ny ve srovndni s klasickymi
automobily.

A jaké nevyhody?

Stéle jesté je tieba zapracovat na
nékolika dulezitych parametrech, aby se
elektromobily rychleji rozsitily.

Prvnim je uz zminéné omezeni
v podobé niz$ich dojezdu. Pro dalsi
roz$ifovdni bude dtlezité, aby dojezd
vétsiny elektromobilil na jedno dobiti
dosdhl 300 km.

Druhym faktorem je cena
elektromobilii. Ta je stdle vyrazné vyssi
nez u klasickych automobiltl. Vétime,
ze s dal$im vyvojem technologii bude
pofizovaci cena elektromobilii napri¢
trhem klesat.

Ttetim dileZitym faktorem je nutnost
rozéifeni vefejnych dobfjecich stanic. Ve
vefejném prostoru, kde se ¢lovék s autem
ptes den pohybuje, jsou jisté fFeSenim
rychlodobijecky, kde lze nabit 80 %
kapacity baterie do dvaceti, tficeti minut...

Vétim, ze uz letosni rok mize byt
svym zplsobem zlomovy a vyrazné posune
elektromobilitu obrazné i fakticky na
»cestu z mésta“. Rychlodobijeci stanice
na délnicich totiZ prestdvaji byt pouhou
kuriozitou. Nase stanice v lokalitdch na
Prazském okruhu, D1 nebo D35 jsou
toho dokladem. Stavime je jak s pfispénim
prostredki z evropského fondu CEF, tak
iz vlastnich penéz. Konaji tak i nékeefi
dalsi provozovatelé. Brzy tak nebude
problém projet republiku elektromobilem,
a to bez obav, ze by ndm dosla ,$tdva“.
Kdyz to tedy zobecnim a shrnu: za redlné
dosazitelnou metu pro elektromobily
povazuji dosazeni klidné i 20% podilu
na celkovém vozovém parku v Ceské
republice do roku 2030.

Kolik stanic v pfistim roce a v dalsich
letech vybuduje CEZ2

Elektromobilité se vénujeme od roku
2010 a momentdlné méme v provozu
91 vefejnych dobijecich stanic, z toho
40 rychlodobijecich stanic a 51 stanic
normdlniho dobijeni. Tento pocet
bychom letos rddi zvedli na vice nez 100
v kategorii rychlodobijecich a na zhruba
70 klasickych. Vyuzijeme naptiklad
prostiedky z jiz zminéného evropského
fondu CEF.

Jaka je psychologick4 hranice
dostacujiciho dojezdu elektromobili,
akceptovatelnd cena, resp. vzdilenost
mezi dobijecimi stanicemi na hlavnich
koridorech?

To by byla otdzka pro seridzni
spotfebitelsky prizkum. Muize to ale byt
i 0 naSem uzivatelském chovdni a ochoté
ho ménit. Vezméte si situaci, kterd je
z bézného denniho Zivota. Jedete po
délnici, kde neni moc benzinovych pump,
a rozsviti se vam ,hladové oko®. Vite,
ze méte pii rozumné jizdé dojezd cca
100 km, a pravé jste minul pumpu a na
znacce se vam ukazuje, ze dal$i pumpa je
za 50 km. Budete s tim v pohodé¢, nebo
sunddte nohu z plynu a pojedete hezky
110 km/hod?

Kdyz se vratime k elektromobiltim:
mlj osobni ndzor je, Ze psychologickd
hranice dostacujici vzddlenosti
dobijecich stanic je né¢kde kolem
30-50 km. Hodné zélezi na aglomeraci,
kde se pohybujeme, Ize to srovnat
s klasickymi ¢erpacimi stanicemi, kde
ta zku$enost uz je. Nesmime zapominat
na jednu zdsadni véc: u klasické cerpaci
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stanice natankuji a odjedu. U dobijeci
stanice ¢ekdm minimdlné 20 minut.
Pottebuji tedy prostor a ,,zdbavu® pro
fidi¢e popt. jeho rodinu, a tim i zménu
uvazovdni o podobé dobijecich stanic.
Stejné tak muzeme zapfemyslet, jestli
nutné potfebujeme od vefejné dobijeci
stanice odjizdét s ,plnou”, kdyZ ndm
k dojezdu do cile nadi cesty stadi tfeba
jen z poloviny nabitd baterie. Protoze
poslednich 20 procent v baterii se

dobiji pomaleji. |

Kamil CGermak vystudoval Vysokou Skolu ekonomickou se specializaci na finance
(Bc.) a Erasmus University Rotterdam (Mgr.). Pfi studiu nacerpal pracovni zkuSenosfi
jako reportér a moderdtor hlavni zpravodajské relace Ceske felevize. Nasledng pusobil
jako mluvéi a poradce ministra primysiu a obchodu CR a v roce 1996 se stal feditelem
konsorcia TelSource v CR. Od roku 1998 do roku 2004 byl vykonnym feditelem divize
Korporétni Klientely ve spolecnosti SPT Telecom / Czech Telecom. Poté zastdval pozici
vykonného feditele pro obchod a markefing v CSA. V roce 2005 nastoupil do Skupiny CEZ
jako prvni generaini feditel spolecnosti CEZ Polska. Mezi roky 2008-2012 piisobil jako
generaini feditel spolecnosti CEZnet a poté CEZ ICT Services. Mezi roky 2012 az 2016 pracoval
jako vykonny feditel skupiny BM Management, generdini feditel vydavatelského domu
Economia, spolecnosti Forum Karlin, Luxury Brand Management a Asental NV. V kvétnu 2016
se stal predsedou predstavenstva a generdinim feditelem spolecnosti CEZ ESCO. Kamil
Cermak je prezidentem Institutu ¢lend sprévnich organd (CIOD) a mistopredsedou Unie ma-

jch a stiednich podniki CR.
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AUTO ROKU AST52018

Vysledky ankety Auto roku 2018 v CR

Novinaska anketa

V jiz 24. ro¢niku ankety vybirala porota slozend z 35 prednich éeskych
motoristickych novindtt z 34 nominovanych osobnich automobilt. Do 2. kola bylo
vybréno 5 finalist(:

Absolutnim vitézem se stala Skoda Karoq s po¢tem bodii 1141
Na druhém misté se umistilo BMW 5 s po¢tem bodi 1123

Na tfetim misté se umistil Opel Insignia s po¢tem bodid 1078
Na &tvrtém misté se umistila Kia Stinger s po¢tem bodd 982
Na pdtém misté se umistilo Subaru Impreza s po¢tem bodit 926

Anketa verejnosti

V anketé hlasovalo 35 810 respondenttl, keefi vybirali z 34 nominovanych osobnich
automobilt rozdélenych do Ctyt kategoriif. V jednotlivych kategoriich zvitézily tyto
automobily:

Ze viech respondentt byli za Géasti

Malé vozy Subaru Impreza notédfe vylosovdni vitézové cen. Hlavn{
Velké vozy ISia Stinger cenu — zapUjéeni vitézného vozu ankety
Mald SUV Skoda Karoq Skody Karoq na 1 rok — ziskal pan Jit{
Velkd SUV Volvo XC 60 Dvoték ze Sopotnic.

Soucasti ankety Auto roku 2018 v GR byly i 3 doprovodné ankety:
| Anketa Ekologické auto roku 2018 md 2 vitéze se shodnym poctem hlast:
Nissan Leaf a Volkswagen e-Golf.
| Vitézem ankety Technickd inovace roku 2018 se stala novd technologie podvozku
Subaru Global Platform vyuzivand ve vozech Subaru Impreza.
| Anketa Dodavatel roku 2018 —z 30 piihldenych firem AutoSAP jich vice o
nez 20 dod4va soucdsti do auta roku 2018 v CR. | Viteznd skoda Karog




AUTE2018 JODAVATEL ROKU
Dodavatelé pro Auto roku 2018 v CR

Sdruzeni automobilového pramyslu (AutoSAP) predstavuje firmy, které v ramci ankety
Auta roku 2018 v Geske republice ziskaly pravo pouzivar presfizni oznaceni ,Dodavafel
pro Auta roku 2018 v Geske republice”. Dily fuzemskych firem pritom nese nejen vitézny
v(iz Skoda Karog, ale fada z nich je soucasti vsech peti automabild, které lefos postoupily
do finale souteze. Prinlasene firmy AutoSAP dodavaii dily i do prevazne vetsiny vsech
34 nominovanych vozd.

Autem roku 2018 v CR se stal viiz Skoda Karog, prestizni
oznaceni ,Dodavatel pro Auto roku 2018 v Geske republice”
fak ziskavaji firmy:

| AARAYMOND JABLONEC s.r.0.

| Benteler Automotive Rumburk s.r.o

| BOS Automotive Products CZ s.r.o.

| BRANO GROUP, a.s.

| BRISK Tabor a.s.

| Continental Automotive Czech Republic s.r.o.

| DRUP O L, vyrobni druzstvo

| Fehrer Bohemia s.r.o.

| Gumérny Zubii, akciova spole¢nost

| GUMOTEZX, akciové spole¢nost

| HP-Pelzer s.r.o.

| KAMAXs.r.o.

| KARSIT HOLDING,; s.r.0.

| KLEIN automotive s.r.o

| Koyo Bearings Ceska republika s.r.o.

| MUBEA - HZP s.r.o.

| PLASTIKA a.s.

| Saar Gummi Czech s.r.o.

| Tawesco s.r.o.

| TRW Automotive Czech s.r.o.

| Varroc Lighting Systems, s.r.o.

| ZPV Roznov, s.r.0.

Vykonny feditel AutoSAP Zdenék Petzl k tomu fekl:
»Rad bych predevsim pogratuloval vem,
ktet stoji za tspéchem vitézného vozu. Jeho
vyrobce, SKODA AUTO, je vyznamnym
¢lenem naseho sdruzeni stejné jako 22 firem,
které do Skoda Karoq dod4vaji své komponenty.
Anketa dodavatelt pro auta nominovand do
této soutéze i letos ukdzala, jak vyznamné maji

Sdruzeni automobilového pramyslu bylo i letos tradicnim partnerem
ankety Auto roku 2018 v Ceske republice a zaroveri vyhlaSovatelem

dodavatelé zastoupeni prostfednictvim své doprovodné akce Dodavatel pro Aufo roku 2018. Letos se do ni
produkce v osobnich automobilech nejprestiz- zapojily ffi desitky clenskych firem AutoSAP. 14. rognik soutéze
néjsich svétovych znacek vyrabénych na celém umoznil dodavatelim automobilového pramyslu predstavit svoje
svété. Je zcela ptirozené, e pravé u domaciho produkty, které se uplatnily ve vozech prihlaSenych do soutéze.
vyrobce je toto zastoupeni nejvyssi. [

23



JAK'SE VEDE

HYUNDAI

Automobilka v NoSovicich
zZkompletovala hattrick
za nejkvalitnejSi firmu v republice

NoSovicka automobilka Hyundai se v zaveru lonskeho roku znovu stala vitezem Narodni
ceny kvality v nejvySsSi karegorii Excelence. Jako prvni ceska firma tak zavrsila svij
hattrick, kdyz v silng konkurenci obnaiila sva virézstvi zler 2011 a 2014. Trofej pro
gxcelentni spolecnost prevzal ve Spanglskem sdle Prazskeno hradu za Ucasti nejvyssich
preastavitelt Ceske republiky novy generalni feditel HMMC Dong Hwan Yana.

obhdjila takto prestizni ocenéni

preddvané vlddou Ceské republiky.

Pochopitelné ale takovy vysledek neni
zadarmo. Ani po zisku druhého ocenéni
Excelence v roce 2014 jsme nepolevili
a pokracovali jsme s neustdlym rozvojem
zaméstnanci, vylepSovdnim vyrobku
i samotného fungovani spole¢nosti
a nastavenych procest,“ uvedl Dong Hwan
Yang, generdlni feditel Hyundai Motor
Manufacturing Czech. ,Nejvyssi cena
Excelence, které si nesmirné vdzime, je
potvrzenim nasf kvalitni a vytrvalé prace,”
dodal.

Spole¢nost HMMC trvale pracuje

na rozvoji ve vSech odvéwvich. Na poli
vyrobnich procest je jednim z hlavnich
indik4cort kvality vyroby parametr First
Time Through (FTT), ktery ukazuje
procentudlni pocet vyrobenych aut,
nepotiebujicich zddnou dodate¢nou
korekci nebo opravu. ,Za poslednich 5 let
se diky vétsi mife kontroly kvality pfimo
u dodavatelt dild, efektivnéjsimu Fizeni
lidskych zdrojt a zlepseni procest podatilo
zvy$it ukazatel FT'T na hodnotu 97,5
a mifime jesté vyse,“ dodal Iksoo Shin,
vedouci divize kvality. ZvySovan{ kvality
vyroby je také ddno znaénymi investicemi
do rozvoje vyrobnich technologii a procest.
Jen v roce 2016 vynalozila HMMC
v této oblasti vice nez 28 miliont korun.

J sme nadseni, ze nase spole¢nost
”

) vaner i

o feitel komul |
ik MPO

Vysledkem vsech aktivit spole¢nosti je kontinudln{ zvySovéni poétu expedovanych
vozidel.

Jednou z hlavnich slozek tspéchu je také profesni rozvoj zaméstnancii automobilky,
ktef{ maji Siroké moznosti interniho vzdélavini. HMMC pravidelné vysild své
zaméstnance na vzdéldvaci kurzy do Koreje, v minulém roce takto mohlo vycestovat
268 zaméstnanci, tedy téméf 10 %. Kli¢ovou prioritou je pro HMMC napliovani
konceptu udrzitelného rozvoje a $etrného piistupu ke zdrojiim energie. Neméné
dulezitou je pak podpora ochrany Zivotniho prostfedi v Moravskoslezském kraji. Od
roku 2014 automobilka podpotfila 52 projektt na ochranu ovzdusi a zivotniho prostiedi
¢astkou témét 5 miliont korun.

Nidrodni cena kvality je kazdoro¢né pieddvdna Ministerstvem priimyslu a obchodu
na zékladé vlddni strategie Ndrodni politiky kvality. Program je zaloZen na disledném
a objektivnim ovéfovdni efektivnosti a jakosti vSech ¢innosti organizace. Ndrodn{ ceny
kvality Ceské republiky vychazi z evropského modelu EFQM, keery je rozsifen v mnoha
zemlch Evropy \% ramci techto cen se vyhlasu'e nékolik kategorh v podnikatelském

na dalsi tfi roky. B

Petr Vanék, reditel vnéjsich vatahii a tiskovy mluvei Hyundai Motor Manufacturing Czech
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SKODA AUTO rozsifila kapacity
vyvojoveho centra o nove
zkusebni prevodovkove stavy

Automobilka 9. ledna 2018 uvedla v Motorovém centru technického vyvoje v Mlade
Boleslavi do provozu dva nove zkusebni stavy k testovani prevodovek, ¢imz dosahla
nového milniku v rozvoiji viastnich vyvojovych kapacit a prevzala take vetsi odpoved-
nost za vyvoj a testovaniiv ramei koncernu Volkswagen.

A KODA AUTO vybudovala laboratof centra pfevodovek 7 T =
v letech 2011 az 2015 s investici 2,5 milionu eur. SLAVVNOSTNi OTEVRENi . S
Rozhodnuti o dal§im posileni vyvoje pfevodovek padlo SEBNY PﬁEVoDcE)\h:éK
v roce 2015. Do novych zkusebnich stavt, které byly I'-'.E|ERI..ICHE ER(‘)FFNUNG

nyni uvedeny do provozu, bylo mezi lety 2015 a 2017 investo- DEs GETRIEBEPRUFFELDES @

véno dalsich 5,7 milionu eur. Celkov4 investice do kapacit pro 9.1. 2018
vyvoj ptevodovek v Motorovém centru tak ¢inf vice nez

8 miliond eur. Do roku 2015 zde pracovali dva pracovnici.
Nyni vzrostl poéet zaméstnancll na sedm a do roku 2020 zde
bude pracovat celkem 14 zaméstnanci.

»S rozsifenim Motorového centra ziskdvd spole¢nost
SKODA AUTO vys§i technickou kompetenci a prebird vétsi
dil odpovédnosti za vyvoj v rdmci koncernu Volkswagen,* fikd
Christian Strube, ¢len predstavenstva spole¢nosti SKODA
AUTO za oblast technického vyvoje. ,,V nasem technologickém
a vyvojovém centru vyuzivime nejmoderngjsi techniku, abychom
ddle zvySovali kvalitu naSich sériovych vozd,“ doddvd Strube.

Oba nové zkusebni stavy budou v laboratofi ptevodovek
plnit komplexn{ a ndro¢né vyvojové tkoly. Jedno zafizeni
slouzi k akustické analyze a bude vyuzivdno pro funkéni testy
a zkousky Zivotnosti pfevodovek. Na druhém zkusebnim stavu
budou odbornici provddét zkousky zivotnosti celého hnactho
tstroji. Zkusebni stavy slouzi k vyvoji novych agregdt
a zajistén{ kvality aktudlnich sériovych komponenta.

SKODA AUTO v soutasné dobé vyrabi tii typy prevodovek
pro koncern Volkswagen: Typy MQ100/5SQ100 a MQ200
v hlavnim vyrobnim zévodé v Mladé Boleslavi a typ DQ200 ve
Vrchlabi. Denné vyrobf spole¢nost SKODA AUTO zhruba
4 880 prevodovek.

Vysoce moderni Motorové centrum spole¢nost SKODA
AUTO oteviela v zat{ 2014 a spole¢né s koncernem Volkswagen
zde investovala piiblizné 45 miliont eur, z toho vice nez
34 miliont eur do samotné stavby a dal3ich ptiblizné 10 milionti
eur do technologii a zafizeni. Jednd se o nejmodern¢jsi zatizen{

svého druhu v rdmci koncernu Volkswagen. [ |
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BRISK

BRISK rozSifuje vyrobu snimacil

Ceskafirma BRISK Tabor a.s. je jednim z nejvyznamngjsich vyrobci zapalovacich svicek.
Ve svém vyrobnim portfoliu ma rakeé snimace otacek pro agregaty vozidel, kieré jsou
dodavany pfimo na vyrobni linky automobilek. Tenfo obor je velmi dynamicky a v ramci
akciove spolecnosti BRISK tvorfi témer polovinu obratu firmy.

6o vjch téles snimage Fota: Josef Miler

“fRoho | pvana monfazni linka snimaci

oboru velice Gspésny. Podafilo se
uzaviit dal$f dlouhodobé kontrakty
se zdkazniky z fad prvovyrob na
vyvoj a doddvky snimaci. Soubéziné
s timto byla zahdjena spolupréce s jednim

vvvvvv

R ok 2017 byl pro BRISK v tomto

vyrobcti ndkladnich automobily, kde

v rdmci podepsaného kontraktu BRISK
osazuje snimaci otd¢ek motor a prevodovku
pro novou generaci vozidel. Tato spoluprdce
BRISK posouvi vice do oboru ndkladnich
vozidel a rozviji se velmi pozitivnim
smérem. Diky spokojenosti zdkazniki se
firmé BRISK rozsifuji poptdvky na dalsi
snimace. Jiz nyni probihaji technické studie
dalsich typti snimact s uplatnénim také na
ndkladnich vozidlech.

Vyroba snimact v akciové spole¢nosti
BRISK navazuje na Gspésnou spolupréci
a vyrobu zapalovacich svi¢ek pro Ruskou
automobilku AvtoVAZ, kterd je soucdsti
koncernu Renault-Nissan. V soucasnosti je
BRISK nominovén pro tohoto zdkaznika na
vyvoj a doddvky snimace polohy neutrdlu
pro novou modelovou fadu se zahdjenim
dodédvek na zacdtku roku 2019.

V souvislosti s pozitivnim rozvojem
spoluprice s dal$imi zdkazniky a rozsifo-
vanim vyrobniho portfolia BRISK déle
rozviji vyvojové a vyrobni zdzemi. Kazdy
rok investuje do technického rozvoje vice
jak 100 mil. K¢&. Na zaddtku lonského roku
byly dokonceny prostory pro rozsifeni
lisovny plastil. Do téchto prostor jsou
umistovdny vstiikovaci lisy pro vyrobu
zékladnich ¢dsti snimaci, a to nejen pro
nové projekty, ale i pro rozsiteni vyroby
stavajiciho portfolia. Vechny vstfikovaci
lisy jsou jiz plné automatizovdny a propo-
jeny s centralnim fidicim systémem. [ |

Ing. Jirt Sustr,
Feditel iseku autoelektroniky, BRISK Tibor
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Koyo Bearings: Prinos lonskych
pceneni a certifikatu

olomoucké ¢lenské firmé Koyo Bearings jdou v poslednich nékolika letech cestou

oborového srovndvédni. Béhem roku 2017 firma absolvovala fadu sout¢Zi a moznosti

srovndni s firmami v odvétvi i mimo néj. Koyo to vnimd jako jednu z cest, kterou

zvy$uje svou zndmost v regionu, coz miize byt vyhodné napriklad z hlediska ndboru
novych zaméstnanci. Také to bere jako dobry benchmarking svych standardii bezpecnosti,
vztahll k zaméstnancim, drovné managementu, kvality vyroby aj.

Popité zaméstnavatelem roku

Tradi¢né se Koyo ztcastnilo také soutéze Zaméstnavatel roku, kterou porddd Klub
zaméstnavatelt spolu s firmou Sodexo. V tomto ro¢niku Koyo uz popdté vyhrélo
v Olomouckém kraji v kategorii firem do 500 zaméstnancti. Soutéz je vyhodnocovéna na
zdkladé¢ standardu Saratoga, odbornym garantem je pak spolecnost PwC. ,Na soutéZi je skvélé,
ze neni zaloZena na ndzoru porotctl, ale ma jasnou metodiku a vyhodnocuje se na zdkladé
dat, kterd poskytnou tcastnické firmy. Vime tedy, Ze jsme ze soutézicich dosdhli nejlepsiho
vysledku v oblasti vydajt na $koleni zaméstnanct, fluktuace pracovnich sil, ristu jejich poctu
a dal$i. Umoznuje ndm to tak potfebné srovndni s jinymi podniky,” fekla k systému
hodnoceni persondlni manazerka spole¢nosti Jana Kopecka.

Reseni nedostatku zaméstnancti — novi Skolici mistnost

Klub zaméstnavatela ddle pofddd soutéz o Nejlepsi persondlni projekt. Zdstupci firmy
se rozhodli do soutéze prihldsit s projektem nové skolici mistnosti, prostiednictvim které
reagovali na akutni nedostatek kvalifikovanych zaméstnanct v kraji. Mistnost simuluje
podminky ve vyrobni hale, je plnd stroji a pomiicek, a systémem intenzivnich skoleni jsou
i nekvalifikovani zaméstnanci proskoleni tak, aby se stali pracovniky strojirenského provozu.
Koyo se ve findle soutéze umistilo na 2. misté, vitézem se stala firma SKF Lubrication Systems
se svym projektem zaméstndvani osob ve vykonu trestu. Dal$imi tG¢astniky findle byly firmy
Fatra, SKODA AUTO a Vodafone. Uspéch v néborech zaméstnanct je vidét také na jejich
progresi. Za rok 2017 ve firmé vzrostl pocet zaméstnancti o 50, coz predstavuje ndrist o 10 %.

Dalsimi tspéchy je umistén v anketni soutézi Ceskych 100 Nejlepsich, konkrétné
umisténi v oborové kategorii Invence-nasazeni-export-zisk. Po dikladném auditu Stdtniho
Ufadu inspekce prace, keery probéhl v kvétnu a ¢ervnu, je to také certifikace Bezpedny podnik.

Mimo externiho hodnoceni fungovéni firmy priibézné provadi srovndni také matetskd
korporace firmy Koyo — japonska korporace JTEKT. , T¢i mé, ze jsme uspéli také ve
srovndni v rdmci mateiské firmy, kdy nds po diikladném auditu ohodnotili jako nejlepsi
zévod na vyrobu lozisek v Evropé. Porazili jsme tak napfiklad kolegy z Némecka, Francie
nebo Velké Britdnie,“ hodnoti Petr Novék cenu na trovni japonského vedeni.

Petr Novik v soutézi Manazer roku

Seznam firemnich tspéchti zacal v dubnu, kdy se manazer zévodu Petr Novak umistil
v prvni desitce soutéze ManaZer roku 2017. Souté? kazdoro¢né potada Ceskd manazerska
asociace. Souddsti je také volba nejlepsich manazerti v jednotlivych oborech ekonomiky, kdy
se Petr Noviék stal rovnéZ vitézem oborové kategorie Strojirenstvi a kovodélnd vyroba.

Minuly rok ve znameni rychlého riistu

Firmé se minuly rok dafilo — objem produkce rostl o vice nez 15 % na pfiblizné
17 miliont kusti vyrobenych loZisek roéné. Podstatny byl také risst trzeb, ktery v koncicim
fiskdlnim roce pfekro¢i miliardu korun. Na dalsi roky firma pldnuje pokracovdni ristu Fota: ASSh o Bearings
produkee, pokracujici inovace, ale také vétsi diverzifikaci svého portfolia produke. [ |
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Nov4 airbagova laboratof TUV SUD

bzech

V roce 2017 investovala spolecnost TUV SUD Czech nemalé prostiedky do zbrusu
Nnove airbagove laboratofe v centru testovani pasivni bezpecnosti vozidel v Bezdécing

u Mlade Boleslavi.

Nova airhagova lahoratof

V dobé ndstupu autonomnich
vozidel a celkové aktivit strategie Vision
Zero (mezindrodni projekt k eliminaci
obéti silni¢nich nehod a vzniku vdznych
zranénfi) by se investice do ndkladného
systému pro testovdn{ airbagovych
systémii mohla jevit jako ne tplné
vhodnd — vozidla se pfeci v budoucnu
nehoddm dplné vyhnou a systémy
pasivni bezpe¢nosti tak nebudou viibec
pottebovat.

Je tomu skuteéné tak?

Vsichni si nepfejeme nic jiného.
Nicméné naptiklad pravé urcité stupné
automatizace vozidel budou vyZadovat
airbagovych testil a testil systémi pasivni
bezpec¢nosti vyrazné vice nez doposud.
Jak je to mozné? Jednim z davodu je
sezeni pasazéri v nestandardni pozici —

28 takzvané Out of Position, déle jen OoP.

Jiz ¢aste¢né pii druhé, ale hlavné pfi
tiet{ a vys${ trovni automatizace vozidel
fidi¢ sedi v pozici, kterd neodpovidd

bezpe¢né definované dnesnimi standardy.

V budoucnu vsak posddka s opéradly
komfortné sklonénymi vzad (Groven
automatizace 4 — vozidlo nepotfebuje
z4sah fidi¢e napf. na ddlni¢nim
tseku) nebo otocenymi proti sméru
jizdy (roven automatizace 5 — napt.
robotizované taxi) nebude vyjimkou.
Je ztejmé, Ze pro tyto piipady budou
umisténi, rozméry a dynamika airbagti
vyrazné jiné.
Nad vyse uvedené musime pocitat
s tim, Ze jenom obnova vétsiny vozového
parku bude trvat nejedno desetileti
a rozhodné nebude stoprocentni.
Zkousky airbagli OoP se jiz dnes
v ur¢itém rozsahu provddi na zdkladé
internich metodik vyrobct automobilt

Fote: TUV SUD Czech

nebo podle mimoevropské legislativy
a spotiebitelskych testll. Vyrobci chtéji
mit jistotu, ze i v piipadé nespravného
sezen{ se nestanou airbagy pfic¢inou
véznych zranéni.

Airbagy dnes ve vozidlech najdeme
na mnoha mistech a kromé standardnich
Celnich a kolennich (v pfistrojové desce
a volantu), bo¢nich (v sedadlech, v zadnim
¢alounéni a dvefich) a hlavovych (ve
stropni konstrukci) také v bezpe¢nostnich
pasech, v hlavovych opérkdch, mezi
pasazéry, v détskych zddrznych systémech,
v exteriérech vozidel apod.

Pocet mist s airbagy vyrazné nartstd,
a protoze se jednd o bezpe¢nostni prvek,
kterému vyvojdfi a vyrobci vénuji velkou
pozornost nad rdmec legislativy, testuj
ho nejen za normdlnich podminek, ale
také za extrémnich, kdy je napt. vozidlo
temperovdno od -40 °C az do 100 °C.
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Konstrukee jednotlivych komponent ve
vozidle se méni a na pfikladu ptistrojové
desky dobfe vidime, jak se z minulé/
/standardni pfesouvdme do minimalistic-
kého designu, ale s velkymi dotykovymi
displeji a riznymi alternativnimi materidly.
I ptes véechny nové trendy v konstrukei
vyvojti nesméji zapominat, Ze nosnd Cast
piistrojové desky musi byt dostate¢né
dimenzovéna, aby doslo ke sprdvnému
zéchytu reakénich sil od aktivovanych
airbagti a nedoslo k vytvofeni ostrych hran
a odletovdni nebezpe¢nych ¢dsti smérem
k posddce. Kdyz se v tomto ptipadé
potkdva aktivace dvou kolennich airbagt
s velkym celnim airbagem spolujezdce,
extrémni teplotou 100 °C a snahou o co
nejniz$i hmotnost, mame zde nelehkou
konstruktérskou tlohu.
Nejmodernéjsi testovaci technologie ve
sluzbé zdkaznikiim

Nové pracovisté laboratofe airbagli
je koncipovdno tak, aby zvlddlo vSechny
pozadované testy vyrobcti automobili
a komponent ve f4zi vyvoje a uvolnovani
do sériové vyroby stejné dobfe jako
pravidelné pfezkuSovéni béhem Zivota
modelu vozidla, tzv. Conformity of
Production (CoP).

Pracovisté je vybaveno bezmdla
70 m? velkou klimatickou komorou od
firmy WEISS s ndsledujicimi teplotnimi
a vlhkostnimi parametry: -40 az
100 °C a 10 az 95% RH. K fizeni
vystielovych testl airbagt vyuzivaji
vedouci zkousek nejnovéjsi generaci
HuDe systému, ktery umoznuje

FOR INDUSTRY

nezdvisle na sobé v riiznych ¢asovych
okamzicich aktivovat az Sest airbagii
nebo odpovidajici mensi pocet
vicestupriovych airbagti. Protoze
zde hovofime o déjich, které trvaji
maximalné nékolik desitek milisekund,
pracovisté je vybaveno odpovidajicimi
vysokorychlostnimi kamerami
japonského vyrobce Photron se
standardn{ snimkovaci frekvenci
5 000 obrdzka/s. V piipadné
specidlnich pozadavkd pouzivime
vybaveni od spole¢nosti iX Cameras
se zdznamem 20 000 obrdzkd/s pti
vysokém rozlienf obrazu. Viechny
kamery jsou umistény na mobilnim
polohovacim systému umoznujicim
rychlé pfenastaveni na jinou zkousku
a doplnény vysoce vykonnym LED
osvétlovacim systémem. Protoze
komora je opatfena specidlnimi
rozmérnymi okny, je mozné zkousky
provddét i zaznamendvat uvniti komory
nebo vné s tzv. vyjezdem a aktivaci
airbagti do 10 sekund od opusténi
extrémné temperovaného prostiedi.
Oba zplisoby maji své vyhody
a nevyhody a zdlezi pouze na
zdkaznikovi, jakou variantu preferuje.
Abychom zdkaznikovi z kazdé zkousky
poskytli maximdlni mnozZstvi informaci,
je laboratof vybavena také odpovidajici
méfici technikou pro méfeni fyzikdlnich
veli¢in, jako jsou napt. sily, momenty,
tlaky v¢. jejich rozloZeni, a analytickymi
SW ndstroji pro vyhodnoceni
naméfenych dat a vysokorychlostnich
kamerovych zdznamd.

Veletrh FOR INDUSTRY se kona kazdorocéné v PVA EXPO PRAHA

Soucasti veletrhu, ktery se uskute¢ni ve dnech 15. aZ 18. kvétna 2018 jsou specializované akce - JOBS
2018 (15. a7 16. kvétna 2018), zaméfend na nabidku pracovnich pozic v primyslovych oborech, a ENERGD
SUMMIT 2018, jako platforma pro vyménu nazord na dalsi smefovani energetiky v CR i EU.

Hlavnimi obory veletrhu jsou strojirenstvi, povrchove tipravy, energetika, elekirotechnika, logistika
a svaovéni. V ramei strojirenstvi se jednd i o vyrobu a subdodavky pro automobilovy priimysl,
vyrobni stroje, zafizeni a néfadi, komponenty moforu a pfevodovky, brzdové soustavy, femenoveé
a fetézové prevody, komponenty z plasti a technickych pryZi, elektropfisluSenstvi a elektroniku,
bezpecnostni a ostatni stabilizacni prvky, méfeni, zkouSeni a diagnostiku.
www.forindustry.cz/vystavovatel, e-mail: prumysl@abf.cz

Co je vysledkem?

Vysledkem nasich testl jsou analyzy
interakef airbagt s interiérovymi ¢dstmi
vozidla, jako jsou napf. pfistrojové desky,
sedadla, stropni dily a oblozky sloupkai.
At uz ve f4zi vyvoje, nebo pti CoP
prezkusovdni, se po testu vyhodnocuje
celd fada parametr(1 a ndsledné aplikuji
riznd opatfeni eliminujici negativni vliv
na posddku. Nase nezdvisld zkusebni
laboratof s kolegy s dlouholetymi
zku$enostmi pak mnohdy figuruje
jako moderdtor diskuze mezi OEM
a dodavateli, kdy je uréovand pfi¢ina
nastalého problému.

Jaké jsou vyhody pro zikazniky?

Nad rdmec dlouholetych zkusenosti
s ptipravou, provddénim a vyhodnoco-
vénim téchto typt zkousek, nejnovéjsich
technologii a nestrannosti akreditované
zkusebni laboratofe je to jiz silnd sit
airbagovych pracovist. Do Bezdé¢ina
jsme, kromé tohoto nejnovéjsiho, také
prestéhovali a jiz zprovoznili
a zkalibrovali nase ptivodnf{ airbagové
pracovisté z aredlu Pod Borkem
v Mladé Boleslavi. Spole¢né s laboratofi
v Nymburku a Nizném Novgorodu
v Rusku miiZeme pruzné reagovat
na zékaznické potieby a v ptipadé
nenadélych situaci provést testy
v jiné laboratofi a dostdt pozadavkim
¢asovych pldnt vyvoje a taktiim
sériového prezkusovdni. [ |

TUV SUD Czech:

Martin Sotola, teditel sekce bezpecnosti vozidel
Libor Smid, vedouci strediska airbagovych zkousek

Foto: archiv ABF
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Automotive zacina vyuzivat Big Data

Pojmy jako Big Data, umeld inteligence nebo machine learning najdete dnes v kazdém
druném clanku, krery se alespoi frochu dotyka IT. Pravdou ovSem je, ze projekidl fohato
typu je v Ceske republice stale jako Safranu a téch skutecné prinosnych snad jeste
meéne. Jak potvrzuji vyzkumy analytickych firem jako Gartner, 70-90 % existujicich dat
pramyslove firmy stale neumi vyuzit. Pficina neni snad az tak na strané nabidky, jako na

JAK'SE VEDE

sfrané poptavky.

azdopddné ledy se pohnuly

a zdjem o tyto technologie se kromé

finan¢nictvi a bankovnictvi za¢ind

zvedat i v tradi¢nim pramyslu,
automotive nevyjimaje. Manazefi si
zadinaji uvédomovat, ze na nékteré otdzky
jim bé&Zn4 lokdln{ feSeni neodpovi a ze
nékdy je tieba komplexniho pohledu
s vyuzitim pokrodilych algoritma.

A pfesné toto zaddni stdlo na

zaddtku projektu, ktery jsme my
v Logiu pfipravili pro klienta v auto-
mobilovém pramyslu. Tym logistiky
nés pozddal, abychom pomohli
s fHizenim spolehlivosti odvoldvek
dodavatelim (doddni{ pozadovaného
materidlu véas, ve sprdvném mnozstvi
a kvalit¢). Otdzky, na které jsme hledali

30 odpovéd, znély naptiklad takto:

AUTOMOBITOY
PRUMYSLU

www.auto
Tomas Hladik a Jan Jirovec z Logia predstavuji firmu na vainé hroriae L’) e

| Jaké jsou hlavni statistické faktory
zpUsobujici nespolehlivost odvoldvek?
| Jakd je ,rizikovd pfirdzka“ téchto
faktora?
| Jaké jsou moznosti predikce
nespolehlivosti odvoldvek?
| Jakd jsou rizika a izkd mista
v procesu realizace doddvky?
Abychom tyto odpovédi nasli, museli
jsme nejprve zpracovat velké mnozstvi
historickych dat. Miliony historickych
odvoldvek, zdznamii o jejich prabéhu nebo
tfeba denni data o pocasi. Ve vysledku
jsme tak méli stovky datovych zdroja,
jejichz kontextovou analyzou a s vyuzitim
machine learningovych algoritm jsme
hledali jehly v kupce sena. A to je
piesné to, co tyto nové technologie
a metody délaji. Dokdzou ve zméti dat

to: SKODA AUTO

prstem ukdzat na to podstatné. Pomoci
pokrodilych algoritmu data miningu,
machine learningu a heuristik jsme nasli
skute¢né dillezité informace vedouci ke
zlepSeni celého procesu. Navic byly tyto
informace pfifazeny svému majiteli, tj.
zodpovédnému disponentovi. Ten tak
dostdvd personifikovany dashboard

o svych odvoldvkdch, kde se mu dafi a kde
je naopak potencial pro zlep$en.

Kazdy disponent md ve vysledku jen
nékolik mélo svych ,Big Data piibéha®,
které ale reprezentuji desitky procent
vSech nevérnych odvoldvek. A jak jisté
tusite, kazdé zlep$eni vérnosti odstraniuje
potiebu drzeni pojistnych zdsob
a rezervnich kapacit zdroji, nemluvé
o riziku ztrdt z nevyroby. [

Ing. Tomds Hladik, Ph.D., Logio
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Biatlonisté maji Evzena z ceske
tovarny PANAV

Tovamni areal spolecnosti PANAV v Senici na Hané opustil na zacatku roku Evzen,
specialni naves zkonstruovany pro potieby Ceského svazu biaflonu. Ma unikami
konstrukei, kompletné vyprojekrovanou v PANAV, s hydraulicky ovladanymi vysuvy
bocnich stén. Servisni tym biatlonove reprezentace v Evzenovi ziskal komfortni zazemi

Pro Svou narocnou praci.

Navés pro Geske biatlonisty vyrobeny ve firmé PANAV

onstruktéfi z PANAV Eviena

vyprojektovali podle pfedstav

a potieb biatlonista. Princip

fungovdni ndvésu, do kterého se
vejde 320 part lyzi, je pomérné
jednoduchy. Taha¢ s nim pfijede na
misto zdvodu, kde se pomoci hydrauliky
vysunou bo¢ni stény ndvésu, ve kterém
tak vznikne pohodlny prostor pro
servisni pfipravu lyzi. Ten nabizi Ctyfi
plnohodnotnd pracovni mista u dvou
stoli s odsdvdnim par i pevnych
astic, ergonomické a mobilni tloziseé
veskerého nédfadf a ndstroji

CESKY BIATLON

- MA CESTE X

a v neposledn{ fadé také odpocinkovou
zénu. Vie je samoziejmeé vytdpéno.
Evzen na prvni pohled vypadd
jako bézny kamionovy ndvés, jeho
nestandardn{ vlastnosti ale vyniknou
pfi rozlozeni bo¢nich vysuva. Padorys
ndvésu, ktery se na silnici muze
pohybovat s celkovou hmotnosti
az 25 tun, se totiz z béznych dvou
a pul metru rozsiff na vice nez Cryfi
metry, s instalovanymi schiidky md
Evzen $itku dokonce témér pét
metrQ a délku pfesahujici Sestndct
metrd.

Foto: PANAV

Novy vyrobek PANAV, keery sidli
nedaleko Olomouce v Senici na Hané,
zaujal a spole¢nost uz zaznamenala
poptivku po podobném ndvésu. Jeho
vyrobé, jako okrajové ¢innosti, se nebrdni.
,Navés pro Cesky svaz biatlonu ukdzal
nasi velkou konkurenén{ vyhodu,*
domniva se obchodni feditelka PANAV
Blanka Petrovd. ,Diky nad{ velikosti
dokdzeme u takovych zakdzek vyuzit nase
zkudenosti ze sériové vyroby ve vyrobé
zakdzkové. Tak vznikaji produkty

s vysokou pfidanou hodnotou, které odpo-

vidaji ptanim a pozadavkim zdkaznika.“ Hll 3
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Inovace bez realizace je jen

halucinace

Konference némeckého autoprumyslu zaméiena
na segment uzitkovych vozidel

Koncem minuléha roku se v Berliné konal pod nazvem Zukunftskongress Nutzfahrzeuge
2. rocnik celoneémecke konference zameérené na budoucnost a rozvoj vyvoje a vyroby
uzitkovych vozidel. Kongresu se zucastnilo priblizné 300 expertl a delegatu, pricem?
byli pfima Gi nepfimo (pfes subjekty v koncernech) zastoupeni vSichni némecti finalisté
v oblasti uzitkovych vozidel (ndkl. vozy, autobusy, pfipojnd vozidla). Mezi ugastniky byli
| vyznamni némecti vyrobci/dodavatele Tier 1a 2, resp. Systémavi integratofi pisobici
V automative, a dale se ucastnili i zastupci svazll uzivareld uzitkovych vozidel i nekteri
VErSi dopravei.

: prezﬁ;lg;;;klehu sdruZeni automobiloveho p
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e zahrani¢i mélo reprezentativngjsi

tiast Svédsko (Scania, Volvo), na

kongresu byli i delegdti

z Holandska, Francie, Rakouska,
Svycarska, USA a Belgie. Z Ceské
republiky (kromé autora ¢ldnku),
Slovenska, Polska a Madarska nikdo na
kongresu nebyl, coZ je bohuzel smutnd
vizitka toho, jak chtéji primysly téchto
zem{ Cerpat inspiraci a zku$enosti od lidra
oboru, tedy némeckého automobilového
pramyslu.

Neni Zédny jednotny trend

Matthias Wissmann, prezident
némeckého sdruzeni automobilového
pramyslu VDA, ve svém tGvodnim
slovu konstatoval, ze aktudlné prodélévd
segment uzitkovych vozidel silnéjsi
a rychlej$i zmény nez segment vozidel
osobnich (byt to medidlné nenf tolik
patrné). Je to zpiisobeno fddové
vy$$im zdjmem a tlakem uzZivateltt
a provozovatelt uzitkovych vozidel na
zvySovani efektivity a hospoddrnost.
Klicem k tspéchu oblasti uzitkovych
vozidel je schopnost inovovat zalozend
na vyzkumu a vyvoji (nejen technickych
feseni, ale i organizace ¢innosti).

Digitalizace dopravy, logistiky
a autonomni jizda

Hlavnimi hesly soucasnosti jsou
digitalizace dopravy a logistiky se
zaméfenim na vyssi a efekeivnéjsi vyuzitd
vozidel a potiebu vyrazné zvySovat
plynulost dopravy, a tim zvysit jeji
efektivitu, kapacitu i bezpe¢nost.

Na druhém misté je to autonomni
jizda, byt zatim stéle jen v rezimu
testovdn{ a ladéni. Diivodem je to, ze
cca 90 % nehod je zapficinéno lidskym
faktorem a také, ze v zdpadni Evropé
chybi aktudlné velmi mnoho fidict
nikladnich vozidel a busd, z toho jen
v Némecku cca 44 000! Proto se rychle
rozsifuje nasazeni riznych asistentlt
podporujicich fidi¢e (po vzoru osobnich
automobilt), pficemz pozornost je
zaméfena na to, aby spolupracovaly
navzdjem a aby pracovaly spolehlivé po
celou dobu zZivotnosti vozidel.

S tim souvisi i ndvrh na povolen{
platooningu kamionii. Zatim ale nenf
k autonomnimu provozu ptipravena
legislativa a nejsou dostate¢né propracovany
modely interakce autonomnich vozidel

s ostatnimi Ucastniky silni¢ntho provozu
a chybf také vhodn4 infrastruktura
(zasitované komunikace).

Alternativni pohony a paliva

Ttetim aktudlnim tématem jsou
alternativni pohony a paliva. Lze konsta-
tovat, ze jedinym moznym zobecnénim
stdvajicich trendd je to, Ze skute¢né neni
zfejmy zddny jednotny trend. Dle
Wissmanna dieselové motory budou
naprosto dominantni v busech (s vyjimkou
méstskych) a stfednich/téZkych ndkladnich
vozech jesté hodné dlouho.

Podstatné je, aby politické pohledy na
rizné druhy pohontl zachovdvaly striktné
technologickou neutralitu a opustily
piistupy urcovat technickd zaddn{ nebo
zdkazy uréitych principti pouze na zdkladé
politickych ndzorti nebo ideologii.

Tedy méné zdkazti od vldd a EU a vice
technickych pruznych a inovativnich
feSeni. Neni mozné jen fikat, Ze to ¢i

ono je problémenm, ale je tfeba fikat, jaké
redlné kroky mohou vést k jejich vyfesen.
»Pouze siroké spektrum riiznych pohont
a paliv m0ize zajistit podnikatelim
moznosti dal$tho rozvoje/rlistu pro blaho
Némecka,“ zakoncil Wissmann.

Némecko zaloZené na inovativnim
autoprimyslu

Norbert Barthle, parlamentni
statn{ sekretdf v oblasti dopravy,
uvedl: ,Némecko musi mit svoji
budoucnost i naddle zalozenou na
kvalitnim autoprimyslu, ktery bude
neustdle inovativni.“ Také upozornil,
ze Némecko musi za Géelem zvyseni
konkurenceschopnosti podstatné zvysit
svoje tempo investic do dopravni
infrastruktury: ,,Spolkovd vldda musi
chtit jit ruku v ruce s némeckym
automobilovym pramyslem a prosazovat
jeho inovativni feseni, aby udrzela
neustédle Celni pozici Némecka v oblasti
automobilismu.“ V Némecku je nutno
rychle pfistoupit k novému modernimu
konceptu pravidel dopravy/silni¢niho
provozu, ktery umozni vét$i efektivicu
dopravy, jeji plynulost a také bezpe¢nost;
tato oblast souvisi i s postupujici
automatizaci dopravy (jizdn{ asistenty
a autonomn( fizen{), pfi¢emz kromé
techniky je tfeba, aby se vyvijeli i lidé —
a za to je svym zptsobem zodpovédny
i autopramysl.

Program Industry 4.0 v praxi

Béhem dvoudenntho kongresu ale
napfiklad nebyly zminény zddné evropské
dotace, nebo dokonce nutnost néjakého
erpéni ¢ hleddni vhodnych programi
na vyuziti dotaci — veskeré prezentované
zdméry, projekty ¢i inovace byly
argumentovany jejich pfinosnosti (véetné
ekologické), tcelnosti a ekonomickou
ndvratnosti, které nemély s dotacemi nic
spole¢ného.

Celkov¢ také na celé konferenci
nezaznélo snad ani jednou heslo
Industry 4.0 jako takové, byt
se modernizace, robotizace,
automatizace, digitalizace a dalsi
aspekty, které v sobé kampari Industry
4.0 zahrnuje, vyskytovaly v téméf
kazdém prispévku. Program Industry
4.0 se tedy v Némecku, zd4 se,
pfesunul z politickych proklamaci
do dennodennf praxe a uz nenf tieba
ho marketingové neustile opakovat
v kazdém pfipraveném materidlu.

Kongres pfinesl mnoho riznych
a zajimavych pohledt na budoucnost
automobilového sektoru a bylo by jisté
vhodné, aby byla napfisté tcast zdstupci
eského autopriimyslu $irsi, a to nejen
mezi delegdty, ale i pfipadné mezi
predndsejicimi. [ |

Petr Kardsek, petr.karasek@ascalae.cz

Dalsi na kongresu diskutovana témata;
vyvoj emisnich limitd a nastroji k jejich méfeni
vetné diskuze na téma smysluplnosti limiti
hodnot emisi GO,

alternativni pohony a koncepce E-frucki
autonomnifizeni a podpora fidica asistenty
véetne zkuSenosti s Uginnostijejich uzivani

v praxi

koncepty nakladni dopravy a ndvazné logistiky
(vEetnd 1zv. logistiky posledni mile)
telematika, konekrivita a digitalizace v nkladni
dopravé

optimalizace dopravy za vyuZiti nastroji umelé
inteligence

prinos provozu dlouhych souprav (25,25 m)
aplatooningu ke snizeni emisi

prispévek vyrobed pripojnych vozidel ke
snizovani spoffeby a emisia fada dalSich

33



krouiky a tabory pro zvidavé déti

Kde se rodi budouci technici
a vyzkumnici?

Odpoved je jednoduchd: vSude tam, kde jsou k tomu vytvareny prihodné podminky.
Uz na zakladnich Skolach se na krouzcich Veselé vedy mohou Zaci bezpecné a s chufi
vzaelavar a pritom se nebat neuspéchu ¢i negativniho hodnoceni. Staci k fomu jeding,
dat jim prilezitost a nastavit podminky. To je cesta, kterou se kolektiv Veselé vedy

VIDELAVANI

rozhodl vydat,

; K

18 Liberecka v Jabloncin. N,

eseld véda je neziskovd organizace,
kterd jiz Sest let vede zdky
zdkladnich skol k technickym
oboriim a pfirodnim véddm. A jak
to tedy délaji? Umoznuji jim bddat,
zkoumat, vyvijet, konstruovat a progra-
movat. Formou zdbavnych zdjmovych
krouzk®, pfi nichz vyuzivaji vlastni
metodiku, ve Veselé véd¢ dokazuji, ze
i nové poznatky mohou byt preddviny
poutavé, svobodné a hlavné se zdpalem.
Martina Fialovd, zakladatelka Veselé
védy, doplituje: , Inspirace k zalozeni
Veselé védy byla jasnd. Vystudovala jsem
biologii a zdroveri jsem maminkou tf{
bezvadnych, chytrych a zvidavych déti.
A protoze stejné chytrych a nadanych déd
34 béhd po svété spoustu, chiéla jsem i jim

ukdzat, jak zdbavné a fascinujici muze byt
uceni, kdyz se pusti do zkoumdni
a experimentovéni.”

Déti tedy nejsou vedeny k memoro-
vén{ definic, ale naopak jsou vedeny
k bdddni, premysleni a kreativité, diky
¢emuz si vytvareji ,definice vlastni®.
Bez bdddni, bez pokustt a omyli a bez
bezpeéného prostiedi pro uplatnéni
kreativity se jen tézko dopracujeme
k objeviim novym. Cilem Veselé védy
je zasadit seminka a pomoci nasmérovat
zdky k obortim s vysokym podilem
techniky a pfirodovédy.

Kdyz pted sesti lety ve Veselé
védé zac¢inali, ptsobili v jednom
mésté. Nyni se s nimi mizete setkat
ve 117 méstech po celé CR a zdjem

Foto: Veseld véda

o spoluprdci pfichdzi i z mist dalsich.
Pokud mdte chut i vy pfispét svym
dilem k radosti a rozvoji déti zapdlenych
do fyziky, mechaniky, chemie, robotiky,
nestdrnouciho Merkuru ¢i biologie,
pak vézte, ze partnerské spojeni Veselé
védy a korporaci funguje velmi dobfe.
Sponzorstvi piiméstskych tdbort uvnitf
i vné firem, podpora pfi pofizovdni
novych pomucek a pfi vybavovdni
novych krouzka na skoldch — to jsou
jen ndznaky moznosti partnerstvi a tim
ptipojeni se k dobré véci.
Ve Veselé védé se zkrdtka staraji
o budouci generace a vy u toho miizete
byt s nimi. |
Milan Mrdz — Veseld véda,
www.veselaveda.cz, milan.mraz@veselaveda.cz
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Monika Koblerova: 2 500 akcina
podporu dobreho jmena Geska ve svete

Ceska centra jsou agenturou Ministerstva zahranicnich veci pro propagaci Ceské
republiky v zahranici. Na mezindrodnim poli prosazuji zejména ceske kulturni a kreativni
pramysly a zamefuji se fake na oblast prezentace vedy, vyzkumu a inovaci. Sif ceskych
center pasobi ve 22 velkom@stech na tfech kontinentech. K Sifeni dobrého jména Ceske
republiky ve svete vyuzivaji unikatni moznosti a specificke formy propojeni s ceskou
kulturou. Také automabilovému pramyslu mohou Ceska centra do budoucna nabidnout
nejen sve odborniky, prostory, ale zejmena konfakty a dlouhodobe budovanou znalost
prostiedi. Na podrobnosti se Cesky autoprdmysl zeptal vykonné feditelky Ceskych
center Moniky Koblerove. Rozhovor vedl Miroslay Konvaling

Monika Koblerové pracuje nafidicich funkcich v Ceskych
centrech vice nez 15 let, v zahranici vedla Ceske centrum
vNew Yorku. Vroce 2017 byla ministrem zahranicnich
VEci povéfena vedenim sité Ceskych center do nastupu
soucasného generalniho feditele, kierym je od 1. tnora
2018 Ondrej Cerny. V soucasné dobé je feditelkou iseku
kulturni diplomacie a Czech Centres Network.

Pani Koblerova, v kolika zemich v sou¢asné dobé
Cesl4 centra piisobi a jaké budou jejich hlavni programové
priority v roce 20182

Co se tyce programové strategie Ceskych center, tak ta
se letos zaméi pfedevsim na oslavu a pfipomenuti nasich
vyznamnych tzv. osmickovych vyro¢i. Mdme pfipraveno pét
hlavnich projektovych linii: Ceskoslovenska stétnost, Prazské
jaro, Dédictvi ¢eského jazyka a literatury, Czech Innovation
Expo a projekt CzechImage. Zahrani¢ni ndvstévnici se tak
mohou té&it na bohaty a riznorody program, ktery zahrnuje
interaktivni vystavy o ¢eskoslovenské historii, ¢eském designu,
filmové projekce, diskuze o historii a soucasnosti nasi zemé,
kulaté stoly s vyznamnymi zahrani¢nimi osobnostmi na téma
nasf soucasné image ve svété a také prezentaci tspéchu eské
védy a inovaci. Dal§{ prioritou je propagace ¢eského vzdéldvani
jazykové kurzy dokonce i ve vzddleném Japonsku. Celkové
méme v pldnu potddat ptes 2 500 akei pro podporu dobrého
jména Ceské republiky ve svété.

Monika Koblerovd | LS Foto: Petr Nasic
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Ktera centra jsou v soucasné dobé
nejlspésnéjsi a jaké programové aktivity
jsou v zahranié¢i nejzddanéjsi?

Nerada bych nastavovala pomyslnou
konkurenén{ latku mezi jednotlivymi
zahrani¢nimi centry. Kazdé Ceské centrum
je specifické. Ojedinéle nade vétdf centra
maji tymy o Ctyfech zaméstnancich,
pievazuji u nds mensi, spise dvojclenné
tymy. Nékterd centra maji své galerijni
prostory i kinosdly, jind ptsobi z kanceldfi
a organizuji akce v mistnich institucich.
Obé varianty jsou spravné. Jde o to
maximélné vyuzit pfilezitosti, které
se pro prezentaci nasi zemé v kazdém
teritoriu nabizi, s moznostmi, které mdme
k dispozici. Diraz v celé siti klademe na
networking s mistn{ scénou a propojujeme
tak diky kontakttim Ceskou republiku
se zahrani¢im hlavné v oblasti kulturn{
diplomacie. Nase programy v zahrani¢i
maji rozsahlou skladbu, abychom oslovili
riznorodé cilové skupiny. Urcité mezi
zddané programy patif filmové, vytvarné,
scénické, literdrni a hudebni. V posledni
dobé zdiiraznujeme soucasnou tvaf nasi
zem¢ projekty v oblasti designu a médy,
kde napt. nase londynské centrum
doshlo fady tspéchii. Projekty zaméfené
na ¢eskou védu a inovace se daff prosazovat
feditelam napf. v Berliné a Madridu.

V minulém roce jsme doséhli vyrazného
zvySeni v ekonomickém dopadu nasich
aktivit, a to hlavné diky rozshlé spoluprici
s externimi partnery. Aktudlni analyzy
ukazuji, Ze 1 koruna investovand v obdobi
tff let do Ceskych center piinesla zpét
4,60 K¢ externich zdrojt ur¢enych pro
prezentaci nasi zemé ve svéte.

Jakym zpiisobem se program center
profiluje na hlavnich ¢eskych exportnich
trzich ve spoluprici s dalsimi vlddnimi
agenturami a co mohou Cesk4 centra
exportériim nabidnout a jak v pfipadé
zdjmu nejlépe postupovat?

Ceskd centra ptisobi v nékerych
teritoriich spole¢né s jinymi ptispévkovymi
organizacemi, kde nase vzdjemnd
spoluprice probihd zvldsté v oblasti
kulturni diplomacie ¢i podpory zdstupctt
eskych kulturnich a kreativnich
pramysla na lokdlnich trzich formou
zprostiedkovdni profesnich kontakeli
¢i moznosti obchodnich prezentaci
v prostorach Ceskych center.

Uvést mohu napiiklad Ceskd centra
v Mildné, Berling, Paiizi, New Yorku, kde

disponujeme vhodnymi prezentatnimi

36 prostory. V neposledni fadé je potieba také

uvést Cesky diim v Moskvé, kery nabizi
profesiondln{ kanceldiské i ubytovaci
zdzem{ pro Ceské exportéry v Ruské
federaci. V ptipadé z4jmu o podrobnéjsi
informace nds nevéhejte kontaktovat.
V ndvaznosti na vase potieby ptipravime
rimec vzdjemné spoluprdce.

Cesky automobilovy priimysl dosahl
v poslednich letech rekordnich vysledkii;
jak je mozné tyto soucasné tspéchy
zirotit k propagaci CR ve svété?

Cesky automobilovy pramysl skyt4
skvelé piilezitosti k prezentaci, a to nejen
z pohledu soudasnych dspécha.
Uvédomme si, Ze v mezivale¢ném obdobi
na naSem Uzem{ plisobilo celkem devét
vyrobcli automobila. TATRA
a SKODA AUTO patt{ mezi nejstars{
automobilky svéta. Je nesporné vyhodou
podpofit propagaci stdvajicich uspéchi
slavnou tradici. Na tomto faktu byla
napiiklad postavena prezentace ndmi
iniciované vystavy ,,120 let tspéchit
Laurin&Klement/SKODA®, kterou jsme
v letech 2015 a 2016 ve spolupréci se
zastupitelskymi diady CR predstavili
v 31 méstech svéta. Ze soucasnych inovaci
vzbuzuje pii zahrani¢nich prezentacich
v siti Ceskych center nemald ocekdvdni
revolu¢ni baterie HE3DA vyndlezce pana
Prochdzky, do které vklddaji odbornici na
elektromobilitu urité nadéje.

Nistup elektromobility, digitalizace
a autonomniho fizeni - to jsou hlavni,
neodvratné trendy ¢eského autopriumyslu.
Stejné trendy reflektuji vsechny ostatni
vyspélé zemé svéta. D4 se s tim z vaseho
pohledu néjak programové pracovat?

Nepochybné ano. Ceska, ale
i zahrani¢ni vefejnost urcité vnim4
prezentované vize a projekty ¢eského
automobilového pramyslu. Napfiklad
Vision E predstavend mladoboleslavskou
automobilkou je neptehlédnutelnd.
Nebo zminénd baterie, kterd je nedilnou
soucdsti naseho programu, prezentujici
Uspéchy v oblasti nanotechnologif.
V Ceské republice se také pfipravuji
daleko méné viditelné projekty svétového
vyznamu. Cesti vyvojiii angazovani
renomovanymi vyrobci automobilovych
soucdsti se podileji na vyvoji komponent
pro autonomn{ provoz. Tyto skute¢nosti
hraji velmi dulezitou roli v posilovdn{ éeské
ndrodn{ hrdosti a ptispivaji ke stoupajicimu
kreditu Ceské republiky v zahranidi. Je
tieba s nimi pracovat i v programové
nabidce Ceskych center. Kromé uvedenych
prezentaci Ceskych uspécht v oblasti

nanotechnologif se novym trendim
v autoprimyslu v nemalé mife vénuje také
projekt Czech Innovation Expo.

Co si pod ndzvem Czech Innovation
Expo miizeme predstavit?

Jednd se o nové pfipravovany
prezenta¢ni projekt zatazeny do oficidlniho
programu k oslavdm 100. vyroci
Ceskoslovenské stdtnosti. Vyuzivdme
nejnovéjsich technologii virtudlni
a roz$ifené reality k prezentovéni uspéchi
eské védy, vyzkumu a inovaci. Projekt
je postaven na tiech zdkladnich pilifich:

1/ rodokmenu éeskych védct, inovdrord,
pramyslnikd a znacek; 2/ interaktivni
vicevrstvé inovaéni mapé Ceské republiky
a 3/ na prezentaci inovativnich produke.
Vsechny tfi pilife skytaji piilezitost
k prezentacim éeskych inova¢nich firem
také z oblasti automobilového pramyslu.
Co by naopak automobilovy
priimysl mohl pro podporu Ceskych
center ve svété udélate?

Vizime si podpory, kterou ndm
v minulosti jiZ poskytla SKODA AUTO.
A to nejen v roviné vyroby prezenta¢niho
ndstroje, jakym byla zminénd vystava. Bylo
ndm i velkou cti provozovat desetimilionty
vyrobeny automobil zna¢ky SKODA
(Octavia Combi Elegance vyrobend v roce
2006). Jednd se o vzdjemné zajimavou
spoluprici, kdy vedouci predstavitelé
naSich zahrani¢nich pobocek s hrdosti
pouzivaji a tim pfirozené¢ prezentuji
eské vyrobky v zahrani¢i. Jsme otevieni
vSem vyzvdm, které ve vysledku pfinesou
pozitivni zviditelnéni Ceské republiky
v zahranidi, a pevné véfime, Ze nejen
pfipravovany projekt Czech Innovation
Expo rozsif{ nabidku moznost{ nasi
vzdjemné spoluprice. [

,V soucasné dobé pisobime z 22 center
ve dvacefi zemich na tfech konfinentech.
Soucdsti sité Ceskych center je fake
Gesky diim Moskva, ktery ma narozdil od
nasich center trochu specifické posta-
veni poskytujici zazemi pro dlouhodobé

piisobicizastupce ceskych firemv Ruske
federaci i pro individudlni ceské cesto-
vatele. Pro vasi predstavu disponuje 122
kancelafemi, 132 byty a 87 hotelovymi
pokoji.*
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Iniciativa ,Make in India" ma zemi
vynest mezi tri nejvetsi vyrobce aut

Vladaje vramci programu ,Make in India“ odhodlana zlepSovat podnikatelskeé prostiedi
a vytvaret predpoklady proto, aby se Indie stala Spickavym vyrobcem automabildl. Indie
jiz pfitom vystoupala na vrchol svetaveho zebricku vyrobed dvoukolovych a tfikolovych
vozidel a fraktord. Zafim je na Ctvrté pozici v poctu vyrobenych lehkych uZitkovych
vozidel a na paté pficce ve vyrobeé tézkych uzitkavych vozidel (HCV). V sougasné dobé je
automabilovy pramysl Indie patym nejvetsim ve Svete a tiefim v Asii, pokud jde o vyvoz
0sabnich automobild.

Indicky trh je charakterizovan drtivou

pfevahou prodeji dvoukolovych vozidel,
kterd se podileji 80 procenty na celkovém
poctu prodanych vozidel. Osobni
automobily maji 13% podil. Odhaduje
se, ze do roku 2020 bude automobilovy
pramysl v Indii tfetim nejvét$im na svéeé
po Ciné a USA. Vldda predpoklada,

ze pocet ro¢né vyrobenych osobnich
automobilt se do roku 2026 zvysi na
trojndsobek — 9,4 milionu kust.

Nérodni pldn elektrické mobility 2020
Nérodni pldn pro prosazovini elektrické

mobility do roku 2020 byl pfipraven

v roce 2013 s imyslem podpofit a zvysit

domdci vyrobu elekerickych a hybridnich

vozidel, sniZit emise a posilit energetickou

bezpecnost. Stanoveny cil je vyrdbét do roku

2020 kolem 6 az 7 milionii vozidel ro¢né.

Vldda podporuje rozvoj infrastrukeury

pro nabfjent a vyvoj baterif, které lze

rychle nabijet a maji vysokou kapacitu.

Bilateralni obchod mezi Geskem a Indii

Indie patfi diouhodobé mezi 30 nejvérsich obchodnich partnerd Ceska a v roce 2016 byla spolu s Cinou,
Japonskem, Korejskou republikou a Thajskem mezi péti naimi nejversimi obchodnimi partnery v Asii.
Rychle rostouci indicka ekonomika, jejiz HOP se v poslednich letech kazdorocné zvySoval o vice nez 7 %,
a S ni rostouci poptavka na domécim frhu je pro Gesky export neprehlédnutelnou prilezitosti, coz je jeden
2 divoda, proc v roce 2016 dosahl vyvoz do Indie historicky nejvyssi hodnoty, Ceske firmy vyvezly zbo?i za
16,2 miliardy korun a zlepsily svdj dosavadni nejlepsi vykon z roku 2011. Vie Srovnani s rokem 2015 vzrostl vyvoz
v korunovem vyjdreni 0132 % (v dolarech o 14,1 %). Rekordné vysoky byl i vzéjemny obrat Gesko-indického
obchodu, ktery v roce 2016 dosahl 33,13 miliardy korun. Diky rychlejSimu rstu vyvozu (dovoz vzrostio 79 %)
se sniZilo zaporné saldo obchodni bilance mezi Ceskem a Indii o 454 milidnd korun (ze 3,14 na 2,69 miliardy
korun). Cesky vyvoz do Indie nepretrité rostl v poslednich tiech letech a od roku 2013 se objem rocniho
vyvozuzvysilo 38,5 %. Za prvnich jedendct mésica roku 2017 se vyvoz do Indie opét mezirocné zvysil (013 %),
pricemz musime prihiédnout k silné srovnavaci zakladne. Disponibilni dara tak naznacuji celkove vy$siobjem
vyvozuvroce 2017 nez v predchozimroce. Za dobrym vysledkem stojii ispéch nakladnich vozi znacky Taira,
stejné jako novych modeld osobnich vozt znacky Skoda a dalsi rist prodeji na indickém frhu. Strukiura
¢eského vyvozu do Indie se vyznacuje prevahou vyrobki s vySSi pfidanou hodnotou. Vyvazeji se piedevsim
aufomobilove motory, Gasti a soucasti motorovych vozidel, nakladni automobily, pramyslovi roboti, obrabgci
siroje, cenira obrabgcich stroju, textilni stroje, opficke pfistroje a nejriznéjsi elekironicke pristroje.

Podporovéno je rovnéz testovdni a vyvoj
elektfinou pohdnénych automobild, na coz
vldda vy¢lenila nemalé finan¢ni prostiedky
(ptiblizné 2 mld. USD) na obdobi 5-6 let.
Hlavn{ vyrobci automobilti jako jsou
Mahindra & Mahindra, Tata Motors,
Maruti Suzuki, Ashok Leyland, Hyundai,
Hero motoCorp, TVS Motor Company,
Honda Motorcycle & Scooter vyvijeji
rizné typy elektrickych vozidel. Mahindra
& Mahindra jiz nékolik let elekcromobily

v Indii dokonce vyrdbi. Stdtn{ podniky National Thermal Power Corporation a Power
Grid Corporation zdrover vytvéteji infrastrukeuru nabijecich stanic, nezbytnou pro rozvoj
elektromobility v Indii.

V dubnu 2015 vldda schvilila program pro rychlejsi rozvoj pouzivani a vyroby elekerickych
a hybridnich vozidel s elektrickym pohonem (FAME India) s rozpoctem bezmdla 8 mld.
rupif (pfiblizné 3 mld. korun) pro prvni f4zi (2015-2017). V rdmci tohoto programu byly
poskytovany pobidky na nakup elektrickych a hybridnich vozidel. Smyslem bylo usnadnit
vytvofeni trhu s elektrickymi a hybridnimi vozidly. Ndrodn{ institut pro transformaci Indie
NITI Aayog ve zpravé vydané v kvétnu 2017 formuluje velice ambiciézni cil nahradit do
roku 2030 veskerd vozidla ve vefejné dopravé vozidly s elektrickym pohonem s tim, Ze
v sektoru soukromych vozidel by mél podil elektromobilt do t doby dosdhnout 40 %.
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Pielomové zavedeni dané ze zbozi
a sluzeb (GST)

Ptelomov4 reforma v oblasti
nepiimych dan{ byla spusténa v ¢ervenci
2017 a nov4 dart GST nahradila nékolik
dani vybiranych centrdlni vliddou a vlddami
svazovych stdtt. Zisadné se tak zménil
sloZity systém kaskddovité se vrsicich
dani s odlisnymi pravidly a sazbami
v jednotlivych svazovych stdtech. Osobni
automobily jsou zdanény nejvyssi sazbou
GST 28 % a k ni se pticitd spotfebni dan
(angl. Cess), kterd byla novelou v prosinci
2017 upravena, takze mize byt uvalena
azv pasmu 1-25 %. Sazba dané je
odstupriovdna podle velikosti vozu
a motoru tak, Ze luxusni vozy jsou zdanény
nyn{ az 22 % (pGv. zdanény 15 %) a vldda
muize v budoucnu vyuzit celé pdsmo az
do 25 %. Az na dodate¢né prosincové
zvySeni dané na luxusn{ automobily
piedstavitelé primyslu danovou reformu
uvitali. Upozoriiuji v§ak naptiklad na
velky rozdil v danové zdtéZi elektromobilii
(12% danovd sazba) a vozidel s hybridnim
pohonem (celkové 43% danova sazba),
coz u druhého typu pohonu spotfebitele
odrazuje od ndkupu.

Dopady zmén regula¢niho ramce

Velkou diskuzi vyvolalo rozhodnuti
vlddy o tom, ze obrazné feceno pieskodi
vyzadovdn{ emisnich norem Bharat Stage
V a piejde rovnou k vyZadovdni norem
Bharat Stage VI pro vSechny typy vozidel
od dubna 2020. Opatfeni jisté pispéje
ke snizeni emis{ a zdroveni se vyrovnaji
pozadavky na emise vozidel s dieselovym
a benzinovym motorem. Skute¢né snizeni
emis{ znecistujicich ldtek do ovzdusi
vsak mize byt ve vysledném efektu nizsi,
protoze realita na indickych silnicich je
pomérné hodné vzddlend predstavdim
legislativct. Stéle je zde provozovino velké
mnozstvi zastaralych a $patné udrzovanych
vozidel, kterd nespliiuji ani soucasné
emisni limity a jen pomalu tato vozidla
budou ze silnic mizet.

Radikaln{ posun v politice automo-
bilového priimyslu sméfujici k dosazeni
100% podilu vozidel vyuzivajicich
elektricky pohon ve vefejném sektoru
a40% podilu vozidel v soukromém
sektoru bude mit jisté dopad na cenovou
dostupnost elektromobild, vyvoj baterii
a na rozéifen{ dobfjeci infrastruktury.

38 Automobilky v Indii v§ak upozorfiuji,

ze jiz realizovaly obrovské investice do
ucinnéjsich benzinovych, naftovych

a hybridnich motorti. Jednostranné
prosazovan{ elektromobility muze jit
proti zdravym trendim a proti pfirozené
se prosazujicim inovacim. Predstavitelé
indického automobilového pramyslu by
proto pfivitali vyvdzengjsi piistup,

ato i s ohledem na pokracujici usili

o prosazovéni obnovitelnych biopaliv

a pfimichdvani bioslozek do benzinu

a nafty. Ve své podpote by podle nich
méla byt vldda vice neutrdln{ a méla

by také nechat pasobit trzni sily, aby

v technologickém souboji rozhodly

o vitézich a porazenych.

Ceski stopa v indickém automobilovém
primyslu

V minulosti patfila ke zndmym
vyrobcim motorovych vozidel v Indii
napiiklad Jawa. Motocykly Jawa se do
Indie po druhé svétové vdlce nejprve
dovidzely a pozdéji se v tovarné Ideal Jawa
v jihoindickém mésté Mysore i vyrdbély.
Indickd spole¢nost Mahindra dokonce
v roce 2016 ozndmila, Ze motocykly Jawa
bude licen¢né znovu vyrdbét. Podobné
se v Indii vyrdbély i traktory Zetor,
coz umoznilo rozvoj celé fady mensich
dodavatelt dild, keeré jsou technologicky
s traktory ceské produkee stdle znaéné
kompatibilni. Mimo jiné i kviili doddvkdm
dilt z Indie byla ve mésté Chandigarh
zalozena dcefind spole¢nost Zetor India.
Dlouhodob¢ patii k nejdalezicéjsim
Ceskym vyvozctim do Indie spole¢nost
TATRA TRUCKS, kterd na doddvkéch
pro indické ozbrojené sily spolupracuje se
stdtn{ spole¢nosti BEML, v jejiz tovdrné
nedaleko indického mésta Bengaltru
jsou vozidla montovdna. Kazdoro¢né
do Indie dod4vd nékolik stovek
vojenskych ndkladnich vozidel a nemaly
objem ndhradnich dil&i. Bezpochyby
nejvyraznéjsim reprezentantem mezi
eskymi firmami, které v Indii realizovaly
ptimé investice do vyroby, je SKODA
AUTO, kterd od roku 2001vyrabi osobni
vozy ve vlastni tovdrné v Aurangibddu
a podle potieby také ve vyrobnich
provozech Volkswagen v Pune.

Podnikatelsk4 mise ¢eskych dodavatelit
automobilovych dild

Vzhledem k velkému riistovému
potencidlu automobilového trhu v Indii

a k perspektivnim moznostem zapojen{
eskych dodavatela do vyrobnich
fetézct v Indii pfipravuje v prvni
poloviné roku 2018 Velvyslanectvi
CR v Dilli ve spoluprici s agenturou
CzechTrade podnikatelskou misi
oborové zaméfenou na automobilovy
pramysl. Velvyslanec Milan Hovorka,
ktery bude podnikatelskou misi v Indii
vést, v této souvislosti mimo jiné uvedl:
yIndie nabizi ¢eskym vyrobciim obrovské
ptilezitosti. Nejenze jeji ekonomika
v poslednich letech dynamicky roste
a zvysuje se koupéschopnd poptdvka,
ale zdroven si véimdm stdle véeitho
apetitu mezi indickymi zdkazniky po
kvalit¢ odpovidajici nasim, evropskym
standardiim. To ¢asto nutf indické
podnikatele hledat pravé v Evropé
dodavatele, subdodavatele, anebo partnery
s odpovidajicimi technologiemi pro
vyrobni kooperaci. Automobilovy priimysl
je dlouhodobé tahounem ceskych exportit
celkové a o ¢eském vyvozu do Indie
to plati dvojndsob, nicméné potencidl
pro dalsi rust a dalsi pronikdni ¢eskych
vyrobcti na indicky trh tu bezpochyby
stdle je. R4d bych proto vyzval eské firmy,
aby se pfipravované podnikatelské mise
zUcastnily.”
Milan Tous,
vedouct obchodné ekonomického tiseku,

Velvyslanectvi CR v Dilli

Autoprimysl v Indii

\ uplynulém finanénim roce (duben 2016 a
biezen 2017) dosahla celkova rocni vyroba
vSech vozidel 26 314 460 kusi (oprofi
24 016 068 vozidlim v roce predchozim).
Celkovy vyvoz za 12 mésicd do biezna
2017 dosahl 3 478 268 kusd, produkce je
tedy pevazné urcena pro rozsahly doméci
frh. Automobilovy primys| prispiva 71 %
k tvorbé HDP, podili se 26 % na tvorbg
primyslové slozky HDP a dokonce 49 %
na tvorb@ HOP v rdmei Lzce vymezengho
zpracovatelskeého pramyslu. Odvetvi za-
méstnavalo v uplynulém roce pfiblizné
32 miliond pracovnikd. Podle viadniho
odhadu ma automobilovy primys| potenciél
generovat do roku 2026 piijmy ve wySi
300 miliard USD, zvednout svij podil na
tvorbe HOP na 12 % a vyivofit a2 65 miliond
pracavnich mist.
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V4 Automotive Summit: ,,Driving
Competitiveness of V4 Countries”

na tema: nova regulace emisi CO, a nastup Cisté mobility

E Dopady novych emisnich limitd CO, E Pfiprava zemi V4 na nastup Cisté
8 na autoprimysl zemi V4 8 mobility (infrastruktura/pobidky)

Panelisté z fad zastupcl vliad a parlamentt zemi V4, narodnich automobilovych asociaci, firem a zapojenych
sektory se vyjadfi k nasledujicim otazkam:

Jakym smérem se budou ubirat pohony vozidel? | V ¢em budeme jezdit po roce 20307 | Jaké dopady
bude mit nova regulace na vyrobce? | Propojenidopravy a energetiky? | Jak bude vypadat
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