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Trendem dnesni doby je mit
' v8echno ,chytré". Informaéni
- technologie ndm usnadnuji
zivot i prdci. | v autobusové
dopravé.

Jediné v Teplicich provozuje
Arriva sit trolejbusd. Odkud
se vzala zdejsi trolejova
tradice a jakd bude jejich
budoucnost?

I¥\’|'zen|'je sedavé zaméstndni,
coz se drive nebo pozdéji
projevi na figure. Pojdme se
vyhecovat k pravidelnému
cviceni po jizdé!

Nejvétsi veletrh autobusd
v Cesku, tam nemohla Arriva
chybét. Usporddali jsme
_ prednasku, rozddavali ceny
a zhodnotili novinky.

Katefina Sedd je svétoznama
umélkyné, kterd organizuje
Silené véci. Treba verejné
hudebni produkce

v méstskych tramvajich.

Elektfina je skuteé¢nou budoucnosti na silnicich

UzZ Fadu let se testuji nejrdzné&jsi alternativni pohony aut

a autobusy, n&které vice a nékteré méné Uspé&sné. Zdavislost
dopravy dnesniho svéta na ropé je obrovskd, stejné jako znedisténi
ovzdusi, zejména ve méstech. CNG zlepsi kvalitu prachovych
Castic, ale stdle je tu velké mnoZstvi CO, vypousténého do
ovzdusi. A vodik? Jeden vodikovy autobus jsme v Cesku zkouseli
provozovat a je zfejmé, Ze tato technologie md ke komerénimu
vyuziti jeSté opravdu daleko. Ve skutecnosti ovlddnou nase mésta
v dalsich letech elektromobily a elektrobusy. Tento trend je dnes
Uz nezpochybnitelny a je tfeba s tim pocitat. Na strané 4 uvidite
nase nové elektrobusy, které zacaly jezdit v Novém Ji¢iné a k nimz
budou postupné pribyvat dalsi. Dnes jich mdme v Praze, Tfinci,
Novém Ji¢iné a Krnové dohromady 17 a dalsi nakoupime béhem
pfistich dvandcti mésicl. Jesté letos by tak mélo vyjet pét novych
elektrobusy v Kutné Hofe, étyfi v Trutnové a tfi v Bilin&. V tomto
Cisle se doctete i o pldnu Teplic nasadit na méstské trolejbusové
linky tzv. parcidlni trolejbusy. Ty mohou na koneéné stdhnout
sbérace a pokracovat na baterie i do mist, kde neni trolej. Teplice
se tak do budoucna stanou prvnim méstem, které bude provozovat
bezemisni vefejnou dopravu, co? bude unikat nejen v CR, ale

i v Evropé. Pfedevsim v Uzkych uli¢kdch historickych center mést,
tam, kde je velmi silnd doprava znecistujici okoli, nebo v mistech

s velkym znecisténim ovzdusi od tézkého prUmyslu maiji elektrobusy
na baterie svdj vyznam. Za&indme v Cesku pomalu stavét Arrivu
elektrickou.

Daniel Adamka

generdlni feditel skupiny Arriva
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ARRIVA NA PRVNI POHLED

Ziejmé vam neunikly zmény, kterymi v poslednich mésicich
prosla komunikace nasi skupiny: nové barvy, novy ¢asopis
a newsletter, novd ndborova kampan, slou¢ené profily

na socidlnich sitich, kampan pro cestujici atd. A od konce
listopadu také nové logo. Dost divody vyzpovidat Honzu
Cermaka, ktery zastresSuje marketing skupiny Arriva a vse

vySe uvedené mda na svédomi.

Na konci lofiského roku Arriva zménila logo.
Co bylo ddvodem?

Novy graficky styl byl vyvinut v nasi britské
centrdle a je platny pro vSech 14 evropskych
trhd, na nichz je Arriva aktivni. TudiZ se
nejednd o nds rozmar. POvodni logo vzniklo
v roce 1997 a po dvaceti letech nastala
potfeba ho zmodernizovat a priblizit
aktudlnim trenddm.

Libi se vam?

Prizndm se, Ze jsem si na néj musel chvili
zvykat, pfedevsim na symbol ve tvaru
pismene A. Po nékolika mésicich, kdy ho
mdm na odich kazdy den, uz bych ale
nemeénil. Jsem presvédceny, Ze je to krok
sprdvnym smérem. Napfiklad autobusy

v novych barvdch a s novym logem vypadaji
vyborné. Z téch mdm opravdu radost.
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Okénko do centrdly

Kdyz jste zminil novy design autobusy,
nedaly by se finanéni prostiedky vyuzit na
dilezitéjsi véci?

Ale on nds tzv. rebranding, tedy zména
loga a vSeho s tim spojeného, nestoji zadné
horentni ¢astky. Autobusy se do nového
oblékaji prirozenou obménou, loga se
prelepuji postupné. | vée ostatni se s novym
logem objedndvd vétsinou v pripadé, ze
staré zdsoby uz dochdzeji. Ndklady na
vizitky, razitka a podobné zdleZitosti se
pohybuji v Fadu tisicd korun. Od za&datku
bylo cilem pojmout celou preménu
nizkondkladové. Po uréitou dobu tak vedle
sebe budeme vidat obé loga. Kde je ale
vymeéna jednoduchd, rychld a levnd, tam je
urcité vhodné ji zajistit co nejdrive.

Proé je vlastné logo tak délezité?

Nejen logo, ale cely vizudlni styl, kterym
se firma nebo zna&ka prezentuji. Arriva
mad oproti konkurentdim tu nevyhodu, Ze
nemUzZe mit viechny autobusy ve stejné
barvé. Kazdy uz z ddlky poznd ,zlutdka”.
Ale kdo poznd Arrivu? O to vice je potfeba,
aby byla alespor nase komunikace
jednotnd a snadno rozpoznatelnd. Cim
vice bude nase znacka vidét v uréitém
provedeni, tim vice si nds budou lidé
pamatovat a uvazovat o nds pfi vybéru
dopravce. Proto jsou dUlezité barvy, logo,
pismo a véechny ostatni prvky. Kdyz jsem
do Arrivy nastoupil a rozkoukdval se,
dostdvaly se mi do rukou rdzné materidaly
ve stylu ,kazdy pes, jina ves". Jako

prvni hlavni Ukol jsem si proto stanovil
komunikaci sjednotit, k ¢emuz jsou zmény,
o kterych se bavime, skvélou prilezitosti.

Tyka se to i regiondlnich spoleénosti?
Samoziejmé! Jsme jedna Arriva. Cestujici
nejspis vétsinou neresi, jestli je veze Fidi¢

z té, ¢i oné dcefiné spolecnosti. Podle mého
ndzoru by to ani fesit neméli. Velmi mé tési,
Ze vyborné funguje spoluprdce s kolegynémi
a kolegy, ktefi maji v regionech na starosti
marketing. Bez této podpory a vzdjemné
koordinace by to ani neslo.

Co je vlastné vasim cilem?

Nejspis to bude znit hodné zvlastné,

ale byl bych rad, kdyby se Arriva stala

— trochu nadnesené - sexy znackou.

V tom smyslu, aby nds lidé znali, méli
Arrivu rddi a nestydéli se za to, Ze nasich
sluzeb vyuZivaji. A je jedno, jestli se jednd

o komeréni linky, nebo zdvazkovou dopravu.
Kdyz budeme dobre a dostatec¢né& vnimani
na lokdlni Grovni, o to snadnéji pak cestujici
nasednou do nasich expresd a vliako.

Zména grafické prezentace vz je v béhu,
jaky dalsi velky projekt pred sebou ted'
mate?

Novy web. Soucasny stav uz neni vyhovujici:
roztfidté&nost, nesnadnd orientace,
komplikovand struktura i administrace. Od
konce loriského roku usilovné pracujeme na
zbrusu nové podobé nasich strdnek, jejichz
stfedobodem musi byt jejich navstévnik.
Co nejrychleji a nejsnadnéji musi najit to,
co potfebuje. A hlavné na jednom misté.
Bude to jesté spousta prdce, ale moc se na
vysledek té&sim.
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Aktuality

Posilujeme elektrobusy

Na zacdtku prosince jsme zapojili do provozu v Novém
Ji¢iné tri nové elektrobusy SOR EBN 9,5, které jezdi

v rdmci méstské hromadné dopravy. Elektrobusy

jsou nizkopodlazni, pIné klimatizované, jsou vybaveny
LCD monitorem, bankovni ¢tec¢kou pro bezkontaktni
odbaveni cestujicich prostrednictvim platebni karty,
USB zdsuvkami pro dobijeni mobilnich telefond a maji
také prijimac povelové soupravy pro nevidomé, ktery
je pripojen k ridici jednotce vozidel a vdzdn na venkovni
a vnitrni hldsi¢. Venkovni hldsi¢ je umistén zpravidla

u prvnich dveri vozidla. Po aktivaci sdéli nevidomému
Cislo linky a smér jizdy vozidla. Arriva tak disponuje jiz
17 elektrobusy po celé Ceské republice.

Do Chorvatska s Arrivou

Pro vSechny nase zaméstnance jsme pripravili novy
benefit — cenové zvyhodnéné pobyty v nékolika
atraktivnich destinacich v Chorvatsku. Umoznila to
spoluprdce se spolecnosti Autotrans, kterd je jednou

z nejstarsich cestovnich kanceldri v Chorvatsku a patri
do skupiny Arriva. Seznam hoteld a apartmdnd najdete
v letdku u svych personalist0.

Nové autobusy pro Prerov
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Od 1. ledna obsluhujeme méstskou hromadnou dopravu
v Prerové jedendcti novymi modernimi autobusy IVECO
Crossway. V nizkopodlazni ¢dsti maji autobusy snizenou
podlahu bez podest, aby se [épe nastupovalo cestujicim
s omezenou moznosti pohybu, starim spoluob&éandm
nebo maminkdm s kocdarky. Autobusy jsou vybaveny
klimatizaci a maji tmavsi ténovdni oken, coz lidé oceni
hlavné v [été. Interiér autobust je v pfijemném barevném
provedeni a zrakové postiZzenym cestujicim pomohou
napr. madla ve specidlnim odstinu Zluté, ktery je dobre
viditelny, ¢i specidlni systém hldseni.
Celkovy pocet dvaadvaceti autobust MHD Prerov pak
doplriuje 11 pdvodnich vozd z roku 2010. Tato starsi
vozidla jsme dovybavili klimatizaci, nechali renovovat
interiér i exteriér. Starsi vozy maji pohon na CNG, nové
autobusy jsou dieselové a spliuji prisné emisni normy
EURO 6. Celd soucasnd flotila autobusd MHD Prerov je
tak vysoce Setrnd k zivotnimu prostredi.

Za volantem s pisni na rtech

Ridi¢i z rdznych dopravnich spoleénosti véetn& Arrivy

se neformdlné zapojili do nazpivdani autobusdckého
megahitu Bus Song. Prikladnd ukdzka toho, jak dovedou
ridi¢i z rGznych firem tdhnout za jeden provaz. Pisen
najdete na YouTube po zaddni CZBUS - OD PONDEL]
DO PATKU. Garantujeme vam, Ze si po jejim poslechu uz
neodpustite zpivat stdle dokola: ,,Od pondéli do pdtku,
o vikendech, o svatku, za volantem autobusd vozime
svou posdadku.”

Aktuality

Ultrabalaton

Spoleénost Arriva se na mezindrodni Urovni zapojila do
akce Ultrabalaton. Jednd se o béh v krdsné krajiné po
obvodu madarského jezera Balaton. Termin je 11.-13.
kvétna 2018. Akce poslouzi k finanéni podpore nadace
Smile Foundation, kterd zajistuje terapii uménim

a pribéhem pro nemocné a traumatizované déti. Bézi

se bud na 5 km, nebo na cely okruh 220 km, kdy soutézi
druZstvo o 12 ¢lenech.

Dalsi informace ziskdte od monika.subovicsova@arriva.sk.
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CHYTRA MESTA: KDYZ SE SCI-FI
MENI V KAZDODENNOST

S pojmem chytré mésto se zejména v médiich setkdvame stdle éastéji. Na Fadé projektu

z oblasti chytré mésto se podili i Arriva. Velmi €asto jsou vSak timto souslovim oznacovany
véci, které s nim nemaji nic spoleéného. Radéji proto zacnéme tim, co chytré mésto opravdu
neni. Nejsou to predrazené lavicky se zabudovanym wi-fi routerem a USB nabijeckou. Neni't
ani wi-fi sit v lanovce na Petfin.

Text: Vaclav Pronék
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Téma: Chytrd mésta
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Chytré mésto je ve skutecnosti koncept, kdy veskeré déni monitoruje obrovské mnozstvi cidel
a senzoru. Ziskanda data se pak v redlném &ase vyuzivaji pro efektivnéjsi Fizeni a spravu mésta.
A protoZe mésto funguje jako celek, musi jej i tato senzoricka sit pokryvat v co nejvétsim
rozsahu a co nejpodrobnéji. To s sebou samoziejmé prindsi vysoké naroky na souvisejici
infrastrukturu a naklady na jeji vybudovdni. Pojdme se podivat na nékolik oblasti, které se
maiji v chytrych méstech pro obyvatele promeénit.

Doprava

Bolestivou soucdsti kazdého velkomésta
jsou dopravni zdcpy a obtizné parkovdni.
Pro popis fedeni dopravy si mUzeme
vybrat kuprikladu systém SPATIOWL od
spoleénosti Fujistu, ktery je jiz testovany ve
vybranych méstech, napriklad v Tokiu nebo
Singapuru. Jeho zdkladem je shromdazdéni
dat ze vSech ¢asti dopravni infrastruktury
- analyzou obrazu z kamerovych systémd
zjistuje hustotu automobilové dopravy,

z dopravnich podnikd ¢erpd data

o aktudlnim vytizeni méstské hromadné
dopravy a diky specidlnim jednotkdm ma
predstavu i o pohybu a obsazenosti vozl
taxisluzby. Pomoci kamer a komunikace
chytrych telefond obyvatel sleduje rovnéz
hustotu pési dopravy na chodnicich. Zdrojem
dat je také predpovéd pocasi pro ndsledujici
hodiny (v desti vice lidi zvoli taxi ¢i vlastni
v0z), &idla istoty ovzdusi nebo informace
o pldnovanych kulturnich &i sportovnich
akcich.

Obyvatelé mésta maji k dispozici aplikaci
pro chytré telefony, kterd jim pokazdé
navrhne aktudlné& nejrychlejsi zpUsob
dopravy do prdce (Ci jiné destinace)

s vyuzitim vSech téch ve mésté existuijicich,
v&etné napfiklad sdilenych automobild

a jizdnich kol. Kazdému jsou nabidnuty
také dalsi varianty cest (napf. nejlevnéjsi

&i nejpohodIngjsi), pricemz u kazdé je vidét
jak ¢asovd ndrocnost, tak cena dopravy.
Pokud padne volba na dopravu osobnim

automobilem, systém navrhne trasu
zohlednujici aktudlini situaci ve mésté

a pfi pfijezdu do cile pomdze najit volné
parkovaci misto, k ¢emuz vyuzije data ze
senzorU v parkovacich mistech nebo opét

analyzu kamerovych z&bé&rd. Pro zajimavost:

chytrd parkovaci mista jiz v Cechdach funguji
v Koling, Fidi¢ se mdzZe po volném misté
poohlédnout v mobilni aplikaci nebo ho na
néj navedou elektronické informaéni cedule.
Na tomto projektu se podili také Arriva.
Systém chytrého mésta se jiz timto krokem

pokusi rozprostfit napriklad ranni a vecerni

Spicku tak, aby byla doprava co nejplynulejsi.

Data ale nevyuzivaji jen cestujici, nybrz

i mésto a dopravni podniky. Ty mohou

s jejich pomoci adaptivné Fidit semafory,
zobrazovat informace a doporuéeni na
informaénich tabulich a i tim se snazit
dopravni zatéz plynule rozlozit.

Systém pocitd také s mimorddnymi
uddlostmi, jako je napfriklad velky koncert
nebo zdsadni sportovni utkdni. Po jejich
skonéeni se obrovské mnozstvi lidi najednou
snazi pfepravit se do svych domovy,

coz ¢asto vede k dopravnimu kolapsu.
Testovany systém se pokusi ndvstévniky
téchto uddlosti oslovit pomoci zprdv do
jejich chytrych telefond a kupfikladu jim (ve
spoluprdci s obchodniky v okoli) nabidnout
slevy na nékteré sluzby a zboZi. Tim se md
Cdst téchto lidi zdrzet a jejich odjezd ze
stadionu se rozprostre v ¢ase.

Ziskand velkd data za delsi asovy Usek

Ize zase vyuzit k lepimu pldnovdani spojy,
novych tras metra nebo tieba k vystavbé
silnic.

Odpadové hospodarstvi

Spoleéné se zahustovdnim velkych

mést rostou i ndroky na svoz odpadu

z ulic. Zakladnim prvkem odpadového
hospoddrstvi v chytrém mésté jsou takzvané
chytré kose, které sleduji miru svého zaplnéni
a dobu, po kterou byly plné. Samozrejmé

to neznamend, ze k plnému kosi vyjede
pohotovostni popeldrské vozidlo a vyprdzdni
ho, to by bylo pro mé&sto v disledku spise
z4&tézi. Realizator svozu vsak ziskd obrovské
mnoZstvi dat, diky nimz bude védét, kde je
potieba kode/kontejnery pfidat a kde jich je
naopak zbyteé¢né moc.

S pomoci t&chto dat mdze také
optimalizovat svozové trasy, ulevit
nejvytizen&jsim mistdm a zdrovern neztrdcet
¢as jizdou k poloprazdnym kontejnerdm.

Z podrobnych dat bude provozovatel také
védét, kdy je kolik odpadu vyhozeno, a lépe
tak mUze dopredu planovat.

V pilotnich projektech v ¢eskych méstech
jsou tyto kose zatim cdstecné zastupovdany
chytrymi telefony se specidini aplikaci

v rukou popeldaid.

Uspora energie

Jeden z nejvétsich Zroutd elektrické energie
ve méstech je verejné osvétleni. Prvni etapa
snizeni té&chto ndaklady jiz probihd — vybojky

jsou nahrazovdny Uspornymi LED zdroji.

V chytrych méstech ma viak jit Uspora jesté
ddl. Svétla budou ddlkové fizena systémem
chytrého mésta. Bude tak mozné v redlném
case dynamicky snizovat Uroven osvétlent

v ulicich s minimdlnim pohybem a naopak
ho zesilit tam, kde se bude pohybovat vice
lidi, nebo na misté, které je bezpeénostnimi
experty vyhodnoceno jako rizikové.

U silnic s minimdlnim noénim provozem se
mohou svétla automaticky na omezenou
dobu rozsvécet pfi detekci bliziciho se
vozidla.

Samotné lampy verejného osvétleni by

se v chytrém mésté mély stat ddlezitou
soucdsti infrastruktury — mohou na nich byt
instalovany kamery (jiz zminovany zdroj dat
pro chytré mésto), mohou ukryvat vysilace
datovych siti 5G, v predstavdch nékterych
vyrobct budou slouZit i pro dobijeni
elektromobil0.

Bezpecnost

Systémy chytrého mésta by mély pomoci

i se zvySenim bezpecnosti. Jiz v nékterych
méstech (napfiklad v New Yorku) pouZivany
systém ShotSpotter dokdze policii
informovat o vystrelu a diky triangulaci
zvuku z vé&tsiho mnozstvi mikrofond
pomeérné presné uréit misto, kde k vystrelu
ze zbrané doslo. Policie tam tedy mUze
vyrazit jen nékolik okamzikd poté.

Dalsi zvyseni bezpecnosti mohou prinést
systémy, které zpracovdavaji obraz z kamer

---’ m
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Mé&sto Kolin je prdkopnikem

v enviromentdlnim vyuziti chytrych
technologii. Kromé jiz zminéného se zde
pripravuje projekt ,chytrych klicenek". Ty
v sobé integruji nékolik funkci - déti se
jimi budou identifikovat ve skolni jidelné,
otevrou si mistnost pro kola, zaplati

v MHD za cestu do skoly, vyuziji je

v kiné, divadle, méstském spolecenském
domé nebo tfeba na koupdni a brusleni
v aredlu Vodniho svéta.

Klicenka tak bude fungovat nejen

jako identifikaéni ndstroj, kli¢ od

Skoly, ale bude slouzit také jako
vzdéldvaci prostredek v oblasti finanéni
gramotnosti (bude fungovat i jako
elektronickd penézenka) a pomize
zvySovat povédomi déti i v oblasti
informacénich technologii.
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Téma: Chytrd mésta

pomoci umélé inteligence. Systém dokdze
sdm rozpoznat vzorce nestandardniho
chovdni, hroziciho nebezpedi nebo treba
virtudlné prondsledovat hledanou osobu.
Tyto systémy jiz funguji napfiklad na
nékterych letistich a nddrazich - zde
dokdzou odhalit tfeba i to, Ze si cestujici
nékde zapomnél (¢i nékam nastrazil)
zavazadlo.

Budoucnost

Mnoho systémU, o nichz jsme hovofili, by
obyvatel chytrého mésta viastné ani nemél
vnimat - pobé&zi takzvané na pozadi a ¢lovék
by je mél pocitit jen jako zlepSeni svého
zivota, mély by se postupné stdt prirozenou
soucdsti jeho kazdodennosti. Zdroven je jisté,
Ze na Uspésnosti chytrého mésta jako celku
se budou velkou mérou podilet i promyslené
a dfive nemyslitelné ,drobnosti", které
moderni technologie umozni.

Nékteré systémy tak zatim pUsobi trochu
jako sci-fi. Napfriklad Arriva Rail London
pfipravuje aplikaci, kterd by cestujicim
usnadnila nastupovani do vlakd. Stadilo

by ji na ndstupisti spustit a ona by pomoci
takzvané rozsifené reality na displeji
chytrého telefonu oznacdila aktudlni zaplnéni
jednotlivych vagon0. Telefonem se tedy
Jrozhlédnete”, informace budou vykresleny
do zivého obrazu z kamery pfistroje.
Plynulym nastupovdnim a rovhomérnym
zaplnénim vlaku by se predchdzelo zpozdéni
U vytizenych spoj0.
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Text a foto: lvan Adamovié

ZA TEPLICKYMI TROLEJBUSY

Na jinak trochu zapadlém predmeésti Teplic zvaném Novosedlice najdete vozovnu zdejsi
trolejbusové dopravy. Trolejbusy, to je teplicky unikat, byt mély jako zpUsob hromadné dopravy

jiZ nejednou namadle.

Teplice nejsou jediné ceské mésto

s trolejbusovou dopravou, ale jsou tam
jediné trolejbusy obsluhované Arrivou.
Sprdvni budova aredlu stoji hned vedle
malebného rybnicku ztraceného uprostred
asfaltovych ploch. Neni to ndhoda, dfive tu
totiz stdval mlyn. Dnes se kolem rozkladaji
haly pro Udrzbu a gardzovdni vozd.

Teplice jsou pod proudem jiz pékné dlouho,
ddvno predtim, nez se objevil néjaky
trolejbus. V roce 1895 zde byla zavedena
tramvajovad trat a to bylo v tu dobu néco.
V celych tzv. predlitavskych zemich tehdy
jezdila elektrickd tramvaj pouze ve Lvové

a pak jesté na Krizikové trati v Praze na
Letné. V ostatnich méstech kazily ovzdusi
tramvaje taZzené parnim vozem. Tramvaji
se tu fikalo malodrdha, od ¢ehoz je odvozen
ndzev Malodrdzni ulice v Novosedlicich.
Jak doslo k tomu nebyvalému technickému
vzepéti? Teplice totiz mély Stésti, Ze mély
svého dobového Elona Muska - knizete

Alfonse Clary-Aldringera, osviceného
propagdtora technickych novinek. Ten si
uvédomil d¥leZitost snadné dopravy d&lnikd
do okolnich tovdaren i lazeriskych hostg,
ktefi se tramvaji dopravovali do lazefiského
Sanova i rekreacniho strediska v Dubi.
Jednalo se poprvé v nasich koncindch

o tramvaj meziméstskou. Koneénd stanice
byla strategicky u Terezinych lazni, které
patfily samozfejmé rodiné Clary-Aldringerd.
Po konci druhé svétové vdlky se zacalo
diskutovat o doplnéni ¢i nahrazeni tramvaiji
trolejbusy. Jednokolejnd tramvaj prestala
vyhovovat kapacitné& i technicky (pOvodni
vyrobci predli na jiny typ vozU). Trolejbusy
navic ldkaly svym elektrickym pohonem, coz
byl v dob& nedostatku paliv po vdlce dalezity
argument. Tento typ dopravy jiz fungoval

v Praze (od roku 1936), Plzni, Bratislavé ¢&i ve
Zliné.

Prvni teplické trolejbusy vyjely symbolicky
na prvniho mdje 1952. Jesté rok viak

nebyla dobudovdna odbocka do vozovny,
kterd navic kfizila zelezniéni trat, proto

je z konec¢né musel odtahovat traktor.

V roce 1955 byla zhodnocena dosavadni
zkusSenost a padl ndvrh, Ze by mély obcas
neprilis vytizené trolejbusy ve mésté zcela
nahradit tramvajovou dopravu. Postupné
byly budovdny nové Useky s trolejemi. Dalsi
velky impuls pro vystavbu prisel pocdtkem
Q0. let minulého stoleti. Tehdy byl zpracovdn
dokument Rozsireni trolejbusové dopravy

v Teplicich, jenz mél posilit tuto dopravu

jak ve mésté (z 59 % na 80 %), tak v jeho
okoli (ze 48 % na 65 %). Realizace tohoto
pldnu byla dokonéena v roce 1997. Nicméné
jiz v roce 2004 se zacaly ozyvat hlasy, jestli
je vibec tento zpUsob dopravy ekonomicky
a zda by nemél byt zrusen. Existoval i tfilety
pldn na postupné zruseni trolejbusové
dopravy. Nakonec se zastupitelstvo
rozhodlo trolejbusy ponechat, protoze se do
|dzeriského mésta hodi. Naopak nakoupilo

Trolejbus na koneéné zastdvce Sanov | kolem roku 1985.

nové vozy a zacalo obménrovat zastaraly
vozovy park.

Ekologie a Cisty vzduch jsou totiz v Teplicich,
podobné jako v dalsich severodeskych
méstech, citlivé téma. Podle dlouholetého
primdtora mésta Jaroslava Kubery dokonce
sametovd revoluce zacala pravé v Teplicich,
na demonstraci za Cisté ovzdusi 11.-13.
listopadu 1989.

Skoda Skody

Dlouhou dobu po mésté jezdily pfedevsim
vozy se znatkou Skoda, vyrdbéné v Ostrové
nad OhFi. Jednalo se o klasickou ruéni
vyrobu, kdy na kazdém voze pracovaly
desitky svaredy, klempifd a dalsich

profesi, sestavovali skelet, opatfovali

ho pldstém, montovali elektrosoucdastky
vesmeés vyrobené v Sovétském svazu nebo
vychodnim Némecku...

Z této doby zUstal ARRIVA CITY jen jeden
historicky vz 9Tr, v [été pouZivany na
historické jizdy. Firma si ho hyckd, je to
posledni pfipominka starého vozového
parku, ktery byl ovsem v provozu jesté

v poloviné 90. let. ,VétSinou mu tady Fikdme
prosté devitka. Zaslechl jsem i oznaceni
bdba, ale to neni néjak obecné prijaté

jméno," Fika $éf zdejsich technikd Jaroslav
Loffelman. ;

Vsechny vozy ze Skodovky maji oznaceni
&islem a zkratkou Tr. Cislo oznaduje vyrobni
fadu (v roce 1952 se zaéinalo od &isla 7), Tr

1
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je zkratka pro trolejbus zavedend jiz v roce
1936. Maiji v sobé tyristory, které proudem

o malém napéti plynule ovlddaiji velké napéti,
které vdz pouzivd, tedy 600 voltd. Dnes je
zdvod v Ostrové zrudeny a Skoda jen doddavd
elektroniku do vozU vyrobenych jinde. Jen

v Teplicich najdeme IVECO, CROSSWAY,
SOLARIS i SOR.

Kontrola kontrolek

Stojime v rozlehlé hale, kde devitka parkuje
a jinak zde probihaji pravidelné prohlidky

&i opravy viech vozU. Pfes den je tu docela
klid. Kdyz sem na dilnu Jaroslav Léffelman
nastupoval, pracovalo tu 53 lidi, dnes je

jich tu 21. ,Drive jsme tu méli klempire,
zdmecdniky, vzduchare, dnes se prosté
koupi novy dil a vyméni se. Ze vzduchovych
segmenty ale tfeba nesmite opravovat nic,
kvUli garanci od vyrobce."

Trolejbusy maji sva specifika. Uz jen tim, Ze
oficidlné to jsou drdzni vozidla a vztahuji se
na né zdkony platné pro viaky. Ze zdkona
napfiklad vyplyva denni kontrola vozd. Kazdy
z nich musi na konci kazdého dne prijet do
dilny, kde je kompletné zrevidovan. V tomto
ohledu jsou tedy trolejbusy mnohem
kontrolovanéjsi nez tfeba autobusy.



12

Trolejbusové legendy

Véechno musi schvalovat Drdzni Ufad, na
cokoliv se délaji testy, tfeba na pretizeni.

U autobusU nikdo nekontroluje vzduchové
jimky za celou jeho Zivotnost. U trolejbusy
kazdé tri roky kontrola, kazdych Sest let
tlakové zkousky. Na jakykoliv zadsah do
elektrozarizeni musi nékdo ddt kulaté razitko
Drézniho Uradu.”

Drive na fizeni trolejbusu stadil Fidi¢sky
prdkaz B. Nyni je povinnost mit nejdfiv prikaz
typu D a pak az se délaji zkousky na trolejbus.
Ridi¢sky prdkaz D stoji asi 50 000 K¢,
zkousky zhruba 20 000 K¢, takze vstupni
hodnota Fidic¢e je 70 000 K¢. Tyto penize
plati Arriva, ale na opldatku se ridi¢ zavdaze

k uréitému poctu odpracovanych let. Jeho
vyhodou je, Ze mdze Fidit autobus i trolejbus.
Vé&tsinou viak Fidici trolejbusd z0stdavaji
t&mto vozOm vérni, pfestoze to vyzaduje
mit v hlavé cely systém vyhybek na trati

a neustdle je prehazovat podle sméru jizdy.
Nejvétsi noéni mUrou zdejsich techniky je
zdvada na elektronice. Tam je totiz casto
mozné pouze opatfit novy dil, coz mize
trvat i mésice. | diky ndrocné elektronice tak
vychdzi cena trolejbusu zhruba dvaapdlkrét
vyssi nez u autobusu se spalovacim
motorem.

+Mdme néco, co nemaji ostatni,” usmiva se
Jaroslav Léffelman, ,ale mdme i problémy,
které nemaiji ostatni.”

Svétlo na konci tyristoru

S dobovou proménou vztahu k elektrickému
pohonu vsak teplické trolejbusy prichazeji
stdle vice vhod. Koncem loriského roku prijalo
mésto strategické rozhodnuti. Tak jako mély
drive trolejbusy nahrazovat tramvajovou
dopravu, mély by do budoucna postupné
vytladovat dopravu autobusovou. Trolejbus
viak nemuze viude, je zdvisly na své ,druhé
silnici” — troleji. Proto Teplice zakoupi (jako
obycejné zcela bez dotaci EU) nové, parcidlni
trolejbusy, které mohou v uréitém okamziku

Dne 20. 9. 2010 se pred trolejbusovou halou predstavily
nové trolejbusy Skoda 26Tr Solaris a Skoda 28Tr Solaris.

—
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stdhnout sbérace a pokracovat v jizdé na
akumuldtor. V soutézi zakdzku ziskal jediny
zdjemce — Skoda Electric. Nejprve bude
zakoupeno pé&t vozd, do budoucna jich ma
byt vice nez deset.

Pro Drdzni 0fad tim vyvstdavaji neCekané
otdazky. Drézni vozidlo totiz v urcité chvili
opusti drdhu a jede ddl ,nezndmymi
komunikacemi”, nad nimiz nemad Urad
kontrolu. Trolejbusy budou nizkopodlazni

na podvozku SOR. Na rozdil od stdvajicich
trolejbust bude mozZné sbéraé stahovat
primo povelem z fidicovy kabiny. Dojezdovd
vzddlenost od odpojeni k dalsimu pripojeni
bude asi 14 km.

Podle dopravniho feditele ARRIVA CITY
Petra Havlika skytaji parcidlni pohony

novou Sanci pro rozvoj trolejbusové dopravy.
.Konaly se také pokusy s duobusy, které mély
plnohodnotny trakéni pohon a plnohodnotny

dieselovy motor, ale byly pfilis drahé a tézké."
Pres viechny vyhlidky do budoucna je dobré
nezapominat na tradici. Jednak proto, Ze
historie i technického vyvoje se nékdy vraci
po spirdle. Kdysi odepisované trolejbusy

(v Némecku se napfiklad polet provozd
smrskl z padesdti na pouhé tfi) mozna
budou slavit novy rozkvét. A stard dobra
technika mze také n&kdy pomoci tam,

kde ta novd jesté nestadi. Kdyz napriklad
nastane vyjimecnd situace, namrznou
trolejové drdaty a pokryji se ledem, vysle
mésto na trat pdr starych trolejbusy, jejichz
sbéracde na drdty priléhaji ponékud hrubsim
zpUsobem nez u novych vozy, a ty nédmrazu
svou jizdou ohobluji.

A kdyz se néjaky ridi¢ z ARRIVA CITY zeni,
&asto si pro svatebéany vypUjéi starou
vérnou 9Tr, tfeba v nadéji, Ze si vérni
zUstanou i novomanzelé.

Nepolia Iram
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JAK VZNIKLA DRAHA BEZ KOLEJI

Berlinané mu fikali Strippenbus, obyvatelé Salzburgu zase autobus s tyci a Australané
Septajici smrt - kvili tichému motoru, ktery mohl neopatrny chodec snadno pfeslechnout.

Jeho vyndlezce Werner Siemens ma stejné
zajimavy pribéh jako trolejbus sdm. Kdyz mu
bylo dvacet &tyfi let, umreli mu oba rodice

a musel se starat o svych tFfindct sourozencd.
Protoze byl z chudé rodiny, nemél ani
maturitu, ale diky ndstupu k délostrelectvu
pruské armddy se stal inZenyrem. Nebavilo
ho cestovat v kofnmi tazeném kocdru mezi
Wiesmarem, kde bydlel, a kasdrny v Berliné.
A to ho v roce 1847 privedlo na myslenku
trolejbusu.

Rikal mu Electromote a vefejnosti ho poprvé
predstavil 29. 4. 1882 v Hallensee u Berlina.

Dobové prameny pisi o kocdru se stézném
uprostFed tréicim vzhiru a dotykajicim

se dratu. Na dvoupdlovém kabelu se
pohybovalo malé vozitko o osmi kolech, které
slouZilo jako kontakt. Dodnes ndzev trolejbus
odkazuje na tento stary a jiz nevyuzivany
systém voziku (trolley) jedouciho po drdtech.
Zdasadni bylo udrzet tuto ,kdarku" na kabelu.
Pohdnél ji motor o vykonu pouhé tfi koné

a pfi napéti 550 V dosdhla rychlosti 12 km/h.
Prvni trasa mé&fila 540 metrd a vyZadovala
50 sloupd.

Prosadit ndpad bylo obtizné a mnoho

lidi povazovalo Siemense za bldzna,

protoZe hybnou silou 19. stoleti byla para.

O péti muzich, ktefi tehdy sedéli v prvnim
trolejbusu, se mluvilo jako o dobrodruzich.
Nastésti bylo némecké prostredi té doby
znacné inovativni a otevirené neotrelym
resenim. Nejednalo se sice o UpIné prvni
pokus postavit vozidlo pohdnéné elektrinou
a bez koleji, ale Siemensovi se nakonec
podafil prilom v tomto druhu dopravy.

Na svétové vystavé v Pafizi v roce 1900 uz
prevazely ndvstévniky opravdové trolejbusy.
Zde by se dalo dodat: Jesté Ze existovaly
technické vystavy. | Frantisek Krizik u nas
zaved| prvni tramvajovou linku kv0li dopravé
ndvstévnikd na zemskou vystavu, v podstaté
jako podnikovou propagaci.

O rok pozdéji zahdjila provoz prvni
pravidelnd trolejbusovad linka v Eberswalde.

Tehdy se ji fikalo ,drdha bez koleji"
(Schienenlosebahn) a fungovala pouze tfi
mésice, protoZe prdvé provoz mimo koleje,
tedy na dlaZebnich kostkdch, nevydrzela jeji
drevénd kola. Opravdovy a zdsadni rozmach
trolejbusU pfisel az ve dvacdtych letech

20. stoleti a umoznila ho kola s gumovymi
pneumatikami a asfaltové silnice.

Do Velké Britdnie dorazila trolejbusova
doprava v roce 1911. Postupné zde bylo
zavedeno padesdt provozy, ale Brity zjevné
tento zpUsob dopravy neoslovil. Po vdlce byly
zase ruseny, posledni z nich jiZz v roce 1976.
Spojené stdty privitaly prvni trolejbus dokonce
jesté o rok drive nez Anglie, ale i zde nakonec
zUstaly v provozu v pouhych pé&ti méstech.
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OD PCKVOLANTU

Jan Kysilka se dostal za volant autobusu Arrivy za pét minut
dvandct. Hrozil mu totiz syndrom vyhoteni, a tak se rozhodl
dramaticky zménit svou dosavadni praci.

Dnes ho potkdte v okoli Prahy v autobusu
linek 664, 665, 309 a 313 jezdicich na trasdch
Cernosice—Karlik-Vonoklasy—Radotin-2Zligin.
Jesté neddvno ale sedél za stolem, zabyval
se projektovdnim administrativnich budov
a citil se nestastn&. Sedmndct let pdsobil
jako projektant na rdznych Urovnich, od
kresli¢e po hlavniho projektanta. Pracoval

v kolektivu dvaceti lidi, ale nebyl spokojeny.
Ani s mezilidskymi vztahy na pracovisti, ani
s tim, kam se jeho profese dostala.

.Nelibilo se mi, kam se posunul vztah mezi
projektantem, investorem a dodavatelem
stavby. Projektant byl vzdy na poslednim
misté. Kdyz se vyskytla chyba, nejdriv se

Slo za projektantem. Zazival jsem velky tlak
na to, aby se vSe délalo rychle, co nejlevnéji
a kdyZ nastal problém, nikdo neslysel na

to, Ze tam byl tlak na rychlost, kazdy to
samozifejmé chtél mit dokonalé.”

Hrozilo vyhofeni
Jan se rozhodl z firmy odejit. Zkusil
prestup do mensiho ateliéru, ale tam byla

situace jesté horsi. Pocitil typicky syndrom
vyhoteni, ackoliv dfive si nikdy nemyslel,

e mUze potkat zrovna jeho. Projekty se
Casové prolinaly, nikdy nezazil stav, Ze by
mél vSechnu prdci hotovou. Na prdci myslel
i doma, vU¢&i rodiné byl popudlivy, odndaselo
to i jeho okoli.

Myslenka Uplné odejit z oboru mu nejprve
prisla absurdni. Po tolika letech praxe

a s jeho odbornym vzdélanim. Z&jmy

rodiny a osobni rozpoloZeni ale prevazily.
Kdyz z prdce odchdzel naposledy, vidél

na nékterych ze svych kolegU, ba dokonce

i nadrizenych, Ze mu vlastné tajné zdvidi. Na
rozdil od nich nasel odvahu udélat rozhodny
krok.

«Rozhodl jsem se, Ze potrebuju mit prdci, od
které bych odchdzel s ¢istou hlavou. Prislo
mi, Ze fizeni autobusu by mohlo byt to
pravé. Zatim se mi to i potvrzuje. Finan¢né
jsem Zel o n&co doly, ale ne v desitkach
procent. Mélo to ale efekt, Ze jsem vic

s rodinou a mUZu se na ni soustredit,
nejsem myslenkami jinde. Ono i fizeni

autobusu je ndrocné, jste permanentné
pod stresem, jak z cestujicich, tak kvali
dopravnimu provozu. V autoskole nds
upozornovali, Ze na za¢atku budeme fyzicky
unaveni, vyfizeni. Fyzickou Unavu opravdu
citim, ale je mi pfrijemnéjsi nez ta psychickd,
kterou jsem pocitoval drive."

Procital inzerdty a padl mu do oka ndborovy
inzerdt CSAD MHD Kladno. Nev&dél, ze

v té dobé jiz patfilo pod Arrivu. V kvétnu
loriského roku podepsal pracovni smlouvu,
do srpna prochdzel pfislusnymi kursy a od
z4ri zacal jezdit v Kladné. Prdce se Janu
Kysilkovi libila, splfiovala jeho ocekdvani.
Mrzelo ho jen, Ze musi za praci dojizdét
denné 40 km autem. ,V listopadu ale jela
moje manzelka autobusem do Cernoéic,
fidil ho zrovna vedouci dispecer. Od né&j se
dozvédéla, Ze jsou volné linky i pfimo u jejich
bydlisté. Diky tomu, Ze oboji obsluhovala
Arriva, nebyl s prestupem zddny problém."
Na Fizeni autobusu se mu libi, Ze je béhem
jizdy sdm za sebe. Nikdo nad vdmi nestoji,
neukoluje. Kdyz mate problém, mizete
zavolat dispecerovi a fesi se to. Sadm si
urcite, jak moc si cestujici pustite k télu.
Jste vic svym vlastnim pdnem, i kdyz
jedete po presné uréené trase. ,Trasu jsem
si osvojil rychle. Navic md ridi¢ k dispozici
tablet se seznamem stanic, které postupné
odklepdvd, takze se nemUze stat, Ze by
néjakou vynechal. Pro jistotu jsem si ale
pred ndstupem projel celou trasu vlastnim
autem. To mi hodné& pomohlo. Kdyz Fidite,
sndz si zapamatujete trasu v nezndmém
prostfedi, nez kdyz ji jedete v zdcviku

jako spolujezdec. Pozorovat fidice je taky
potreba, vidét, kde si jak najizdi, kde si
pribrzdi, ale k zapamatovdni trasy si ji
musite projet sam."

Vozit ostatni

Auta a fizeni ho bavily odjakziva. Ridil od
osmndcti a jizda ho bavi. Kdyz jel autem do
prdce, samotnd jizda mu zlepSovala ndladu.
A kdyZ cestou mijel autobusy, fikal si, Ze

by s jejich Fidi¢i rdd ménil, Ze by ho tésilo
naopak vozit do prdce druhé. Uvazoval

i o tramvajich, ale prece jen, volant je
volant. PFfiméstskd doprava ho navic

bavi mnohem vice. Méstskd mu pripadda
prilis anonymni. Jan ma rdd, kdyz se lidé
pfi nastupovdni s fidicem zdravi, kdyz uz
pozndvad pravidelné cestujici, osobni kontakt
s lidmi ho tési.

Md tfi kluky ve véku od péti do deseti let.
Nejstarsi je snad jesté vétsi nadSenec do
dopravy nez jeho tatinek. Proto byl Jan
zvédavy, jak se bude syn tvarit, az mu
ozndmi, Zze bude Fidit autobus.

,Loni na jare jsme byli na dnu hromadné
dopravy ve Velkych Prilepech, kde
autobusovou dopravu zajistuje CSAD

MHD Kladno. Syn mi fekl, Ze to je jeho
nejoblibenéjsi dopravce, aniz by védél, ze

v té dobé jsem uz délal autoskolu na décko
prdavé pro Kladno. Ale kdyz se to pak ode mé
dozvédél, prijal tu zprdvu jakoby nic. To mé
vlastné trodku zklamalo," usmivd se Jan.
Kolegové ridi¢i na Kladné, kam nastoupil

z tak odlisné profese, mu ddavali tak mésic,
nez podd vypovéd. Kdyz ale zdstal, ucitil, ze
i jejich pristup k nému se zménil a vzali ho
jako jednoho ze svych.

Jizda zdarma pro darce

Slovinskd Arriva ve spoluprdci s organizaci Cerveny kfiz
a méstem Piran pripravila odménu pro obétavé ddrce
krve. Lidé, kteri darovali krev vice nez sedmdesdatkrat,
mohou ziskat ro¢ni jizdné zdarma v méstskych

a priméstskych autobusech. O jizdenku se pfrihldsilo

27 zdjemcy, Sest z nich dokonce darovalo krev vice nez
stokrdt! Tento projekt, kterym Arriva vyjadruje Uctu
Slechetnym ddrcOm, funguje letos jiz dvacdtym rokem.
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Neddvna tragickd nehoda u Horomeéric potvrdila, ze
nestésti se obcas nevyhneme, at se snazime sebelépe.
Polskd Arriva uskuteénila nékolik simulaci kritickych
situaci, aby byli zaméstnanci pripraveni na jejich reseni.
Pri pohledu na fotografie tuhne krev v Zilach. V jednom
pripadé slo o evakuaci cestujicich z autobusu, ktery
uvazl primo na vlakovych kolejich. V dalsim pripadé
zaméstnanci Celili ozbrojenému Utocnikovi, ktery zranil
ridice vlaku, resily se i ndsledky kolize autobusu s viakem
¢i evakuace hoficiho autobusu. DUlezité bylo vyhodnotit,
co je v dané situaci prioritni — bezpeénost pasazért —,

a postarat se o reseni. V terénu tak bylo mozné otestovat,
jak funkéni je akéni krizovy pldn a zda se potrebné
informace dostanou véas na prislusnd mista.

Nové logo na znamkach

Porlugal CTT

V Portugalsku opravdu uméji oslavit nové logo a barvy
Arrivy! Po dohodé s tamni postou zde vydali specidini
emise zndmek s Arriva autobusy v novém kabdatku.
Uzasné.
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Text: lvan Adamovic

KONECNA, CVICIT!

V pfedminulém vyddani ArRevue jsme vam pFedstavili jednoho z Fidi€¢U Arrivy Viadimira
Semerada, ktery je c¢eskym Sampionem v kulturistice. Nyni ve véku 65 let nastupuje na zavody
v kategorii masters, tedy 55+, a nevede si vibec $patné. Loni ziskal 9. misto na mistrovstvi

svéta v Rumunsku.

Vladimir nemysli jen na sebe a vede

i svoje kolegy k tomu, aby cvicili a zdravé

se stravovali. Vétsinou jen se stridavym
Uspéchem. Mdlokdo vydrzi poté, co prejde
prvni vina nadseni. Vysledkem je pak pfi
sedavém Soférském povolani nadvdha

a zdravotni problémy. ,Sofér se na koneéné
zvedne od volantu a co udéld? Sedne si

venku na lavi¢ku," krouti hlavou pan Viadimir.

.Kdyby aspori desetkrdt obesel autobus,
udélal by lépe.”

Proto jsme Vladimira pozddali o vytvoreni
sestavy cviky, které si mOze kazdy fidi¢
zacvicit o pauze primo v autobusu. ,Jd&
tak cvi¢im pravidelng,” Fikd Viadimir.
.Kolemjdouci se sice trochu boji, jestli mi
nehrdblo, ale co md byt?"

Spolecné se cvic¢enim ale musi prijit

i kvalitnéjsi strava. ,Ridi¢ ma &asto
pofddné jidlo jen navecer. Pfes den to je
rohlik, bramborovy saldt a saldm. To je
Spatné.” Vymlouvat se na nedostatek ¢asu
nebo dobré restaurace na kone¢né nikam
nevede. Idedlini je pfipravit si jidlo doma.
Ridi¢ sportovec ji nej¢astéji kombinaci ryze,
kureciho masa a zeleniny.

1. Kliky vpololeze

Klikovani ve stoji nasikmo. StUjte na
gpickdch. Timto cvikem mizZete zadit, neni
tak fyzicky ndroény, takovych klikd udéléte

i nékolik desitek a zahrejete si svaly k dalsimu
cviceni. Posiluje prsni a ramenni svaly.

2. Negativni bench press

Pritahy téla k hrudi s nohama poloZzenyma na
opéradlech. Cvik na bicepsy, prsa i Siroky sval
zd&dovy. Idedini je ¢tyrikrat deset opakovani.

3. Pfitahy s nadhmatem

Siroky Uchop s nadhmatem (tedy dlané
a prsty mifi smérem od vds). Nejprve
se vyvéste do nataZenych rukou a pak

se plynule pritahujte s vydechem. Nohy

si prekfiZzte pod sebou, nesmite se pfi
pritahovdni rozhoupat. Vyborné cvi¢eni na
Siroky sval zddovy. Zagdtecnik se nepfitdhne
&asto ani jednou, ale dllezité je zkouZet to

a vytrvat.

4, Pritahy s podhmatem

Totéz, ale s podhmatem. Na rozdil od
predchoziho Sirokého Uchopu se tento cvik
provddi naopak s co nejuzdim Uchopem,
dlané skoro u sebe. Idedlni na procvi¢ovani

bicepsU. PUjde vdm to snadnéji nez nadhmat.

5. Pfredkopdvani v zavésu

Uchopte ty¢ podhmatem, vyvéste se

a plynule, bez velkého Svihu prednoZzujte. Pro
zadatek muizete cvidit s pokréenyma nohama
(zveddni kolen do Urovné pasu), pozdéji

s natazenyma. Posiluje bricho a spodni
z&dové svaly. Nezadrzujte pfi pohybu dech,
opét plati, Ze pri ndmaze se nadechujete

a pfi uvolnéni vydechujete.
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6. Vzpory mezi opéradly

Fyzicky pomérné namadhavy cvik. Pazemi
spoustite t&lo dol¥ a pak jeho véhu
vytahujete nahoru. Lépe se to cviéi se
sedadly, kterd maji v rozich madla.

7. Vypady

Pro fidi¢e dUlezité cvi€eni na stehenni svaly,
hyzdé, ale i zdda. Jsou to vlastné hluboké
kroky. Pfedni noha mda ve findlni pozici mezi
lytkem a stehnem pravy Uhel, zadni noha
stoji na $pic¢ce. Nezdd se to, ale odkrokujte si
tak ulicku dopredu a nazpdtek a hned ucitite
prislusné svalové partie.

Pokud byste méli zajem o doporuceni, jak cvicit
nebo jak se pfFi cvi¢eni stravovat, a jste Fidi¢em
Arrivy, nevdhejte se na Vladimira Semerdada
obratit na telefonnim &isle 602 342 031,
pfipadné e-mailem na mir236@tiscali.cz.
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Text: lvan Adamovi¢

ARRIVA NA CZECHBUSU 2017

V listopadu lofiského roku se konal na prazském Vystavisti jiz 8. ro¢nik stfedoevropského
veletrhu autobusy, ale i gardzové a servisni techniky. Arriva se samoziejmé zi&astnila,
tentokrat dokonce jako jeden z partneru veletrhu.

Pokud jste si mysleli, ze mUzete veletrh
Czechbus jen tak v rychlosti projit, ndvstéva
vds hned vyvedla z omylu. | letos totiz bylo
opravdu na co se divat. Jiz pfistupovou
cestu k veletrzni budové lemoval $palir
autobusU a daldi dobré dvé desitky jsme
mobhli vidét uvnitf. Mezi tolika vozy na

tak malé plose jste se citili trochu jako

v technickém muzeu. Ale o muzedini kousky
s jednou vyjimkou neslo, naopak se tu
vystavovaly horké novinky.

Veletrh se dobfe vyporddal i s tim, ze
nedlouho pred akci utrhl silny vitr stfechu ze
stfedové budovy a ta musela byt po dobu
rekonstrukce uzavrena. K dispozici byla tedy
jen obé kridla Vystavidté a nékteré expozice
byly mensi, nez se pldnovalo, zejména
historické autobusy RTO klubu.

Kampan nazivo
Arriva zde predstavila svou kampan Pojdte
ridit s ndmi. Kromé persondlni reditelky

Lucie Kuneové a $éfa marketingu Honzy
Cermdka byl pfitomen i jeden z Fidi¢g,
ktery dal kampani tvar, Roman Havko.
Lucia Kunesovd popsala, jak probihal
ndbor Uéastnikd kampané a pro¢ byli
vybrdni pravé tito kandidati. ,Nechtéli
jsme kampan obsadit herci, ale skute¢nymi
pracovniky Arrivy," Fekla pritomnym. ,Véfrili
jsme, ze lidi oslovi, kdyZ k nim budou
promlouvat opravdovi fidici, které mohou
v autobusu potkat, pod svymi skute¢nymi
jmény. | kdyz napfiklad jméno Netdhlo

nezni Uplné idedIné pro ndborovou kampan,

nic jsme neupravovali a neretusovali.”
Roman Havko si prdci za volantem oblibil,
protoZe od ni odchézi domd s &istou hlavou.
Néktefi cestujici pozndvaji, Ze je ,klukem

z plakdtu”, cozZ se déje i ostatnim dvéma
tvarim kampané. Vsichni jsou u cestujicich
oblibeni. Jak jsme se dozvédéli, jedna
seniorka napriklad ¢ekd na spoj, ktery fidi
pani Zuzka, protoze je ohleduplnd a vzdy

pockd, az se i starsi cestujici usadi.

Stdnku Arrivy dominoval simuldtor jizdy.
Tento madarsky vyrobek je jediny svého
druhu v Ceské republice a umi toho opravdu
hodné. Podobné jako v 5D kiné sedite na
sedalce, kterd se naklani podle pohyb0
volantu nebo poskodi, kdyZ najedete na
obrubnik. MUzete tu nastavit dokonce rdzné
jizdni podminky, tfeba destivé pocasi. Kdyz

Tym Arriva ve sloZeni Rol
%8 Roman Havko, Lucia-Kun

si autor tohoto ¢ldnku simuldtor vyzkousel,
mél pocit, Ze mu snad obsluha tajné
nastavila jizdu na ledu. Bylo to totiz mnohem
obtiznéjsi, nez by byval ocekdval. Jizdu si dal
trikrat, pri¢emz v prvnich dvou ujel sotva
pdr set metrd, nez sjel z vozovky. Jakmile
totiZ otodite trosku razantnéji volantem,
rozhoupete se s vozem tak, Ze uz skoro
nemadte Sanci slalom na vozovce vyrovnat
zpatky do svého pruhu. Jestli to je tak tézké
i se skuteénym autobusem, klobouk dold
pred kazdym, kdo ho Fidi.

Autobusové premiéry
Na veletrhu prezentovali vyrobci Fadu
novinek. Ceskou premiéru si zde napriklad

odbyla elegantni VDL Futura FHD 2 135/440.

Trindctimetrovy viz, ktery se py3sni velmi
nizkou hmotnosti 13 500 kg. Pozornost
ndavstévnikd pFitahovalo ulozeni rezervy za
prednim ndraznikem.

Mimorddnou novinkou byl také luxusni
dvoupatrovy Setra TopClass S 531 DT,
ktery mél teprve tfi tydny predtim svétovou
premiéru a dosud stdle existuje pouze

v jednom ukdzkovém exempldri.

Dalsi premiérou byl Mercedes Tourismo,
ktery nahrazuje koncici Mercedes Traveco

a starsi Tourismo. Diky nové aerodynamice
se pysni poklesem spotreby o vice nez pét
procent na soucasnych priblizné 22 1/100 km.
Véclav Berdnek, zdstupce spole¢nosti
Daimler Buses, kterd obé novinky
predstavila, ndm vysvétlil, ze v Némecku
jsme nyni svédky nebyvalého rozvoje
vyroby ddlkovych autobus0. Souvisi to se
zménou némecké legislativy. Dlouho zde
bylo zakdzdno, aby pravidelnd autobusova
linka vedla soubézné s vlakovou trati. Tato
pravidla se nyni uvolnila, coz kvituji vyrobci
i dopravci.

Také spolec¢nost SOR se méla ¢im pochlubit.
Treba premiérou dieselového provedeni
méstského autobusu MS12 Diesel. Ma
22palcovd kola, Sirsi dvere, je nizkopodlazni

erden (tiskovy mluvéD), Daniel Adamkay
a Honza Cermdék.

a celkové ,uzivatelsky pratelsky”. Splriuje

nejnovéjsi pozadavky evropskych velkomést.

Momentdlné prochdazi fazi testovani.

Vedle stojici elektrobus NS 12 byl jiz
predstaven v loriském roce. Nyni jezdi
zkuZebng, U&astni se tendrU a zatim ma
vyrobce objedndvky na zhruba 45 kusd.
Dalsim vozem od SOR byla modifikace
méstského autobusu pro Kladno, kterd
vznikla na zdkladé pozadavkd Arrivy. Oproti
pdvodnimu modelu byly vypustény jedny
dvere a priddny zavazadlové kose.

Nasla se i vozidla vpravdé exotickd, jako
napfiklad pozoruhodny obojzivelny minibus
Enjoy Sprinter, vyrdbény v Cesku britskou
firmou Enjoy Tech. Vozidlo je uréeno

- F-I B
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predevsim pro zdchranné slozky, armdduy,
expedice i volnocasové aktivity. Plovouci
platforma je na podvozku 6 x 6 Oberaigner
— Mercedes Sprinter. Vyrobce slibuje, Ze
vozidlo bude mit certifikdt nadmorni jachty.
Verejnosti se poprvé predstavilo loni v [été
pri zkouskdch na slapské prehradé.

Velkou pozornost si zaslouzil také vytecné
zrenovovany vychodonémecky autobus
Robur. Ten poslouzil jako |dkadlo pro stdnek
RTO klubu (ackoliv zrovna jeho maijitel

v klubu nenf).

Budoucnost je elektricka

Na doprovodné konferenci o chytrych
méstech zdstupce firmy Volvo predved|
dUkladny rozbor vyhod elektrického

pohonu autobus® vybavenych technologii
OppCharge, kterd diky jednoduchému
rameni s konektory umoznuje vozidlu
dobijeni na kazdé zastdvce, dokonce i bez
prfimého povelu Fidice. Vlajkovou lodi pro
tento pohon je vz Volvo 7900 Electric.
Elektrobusdm se nabizeji nové mozZnosti,
které vozy se spalovacimi motory nemaji,
napfiklad indoorové méstské zastdvky,
klidné i v mistni knihovné, jak Idkaji reklamni
let&eky firmy. Podle fe¢nikd na konferenci je
budoucnost dopravy jednoznacné elektrickad.
Arriva se jako novy partner veletrhu stala

i garantem zdvérecné soutéze o nejlepsi
expozici. Grand Prix si letos odnesla
spolec¢nost Molpir v kategorii mensich
stdnkd a Scania v kategorii stdnkd nad 100
metry &tvereénich. Zvlastni cenu Arriva
Grand Prix Czechbus 2017 si odnesla znacka
Volvo za elegantni expozici v severském
stylu.

Letosni Czechbus se vydaril. Statistiky?

82 vystavovateld z 8 zemi, 84 autobusl

23 znacek vyrobcd z Evropy i Asie, 5 993
navstévnikd, coz je 8% ndarUst oproti
predchozimu roku.

Vé&Fme, Ze i v dalsim roce bude Arriva
dUlezitym partnerem akce.

=] CZRCHBUS .

Je<1r'1u z cen Grand Prix pFebira zastupce spoleénosti Scania.
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Proé€ mam pordd dojem, Ze podle médii u nés existuje jen jedna bézkairska Mekka? Jizerské
hory, pak dlouho nic a pak jesté Sumava a Krkonose. Je mi lito nadhernych tras na Vysocinég,
v Beskydech, v Kruénych hordch. Je mi lito nad3encd, ktefi se o né staraji, protoze medialni
povédomi se sice méni, ale pomalu a teprve v poslednich letech vyznavaci 0zké stopy zjistuji,
Ze upravené trasy najdou v kazdém z nasich pohori.

Jeseniky, stfecha Moravy, nejsou vyjimkou.
Druhé nejvy&si pohoii Ceské republiky

(co se tykd €etnosti vrchol presahujicich
1000 m n.m. jim m0ze konkurovat pouze
Sumava) zazivd koneéné v poslednich
zimdch bézkarsky boom. | tady naleznete
velké mnoZstvi pravidelné upravovanych
lyZarskych stop. A snih? Ten se zde drzi
dlouho do jara a ¢asto se prdvé v Jesenikdch
lyZuje nejdéle z celé republiky.

Doporucené trasy

Pro ty, co se radi kochaji a ujeté
kilometry neresi

Zamérte se na lokalitu horni nddrze
precerpdvaci elektrdarny Dlouhé Strané

a okruh Mravenecénik. Trat kolem nddrze ma
15 kilometrd a vyhledy na okolni vrcholy stoji
za to. IdedlIni snéhové podminky zajistuje
nadmofskd vyska 1330 metrU0. Vystoupite-li
z autobusu na zastdvce Kouty nad Desnou,

sportovni aredl, nevdhejte a vyuZijte
mozZnosti vyvézt se ke stopdm lanovkou ze
Skiaredlu Kouty.

Néco ndrocnéjsiho: z Cervenohorského
sedla na Serdk a dal

Vystoupite na autobusové zastdvce Louénd
nad Desnou, Cervenohorské sedlo a jste

na trase hlavni jesenické hifebenovky.

Pozor, tento asi 9 km dlouhy Usek je za
horsiho pocasi obtiznéjsi. Zvlasté pak

pri prfekondvdni hory Keprnik (1423 m).
Zpoc&atku se vytrvale stoupd do Sedla pod
Vresovkou a prdvé tady zacind ndro¢né
stoupdni neupravenym terénem na vrchol
skalnatého Vozky (1377 m). Odtud je mozny
dlouhy sjezd po Zluté do Branné. Pozor,

v horni ¢dsti je exponovany a nékdy nebyvd
dobre projety. Stoji za to Vozku minout

a vystoupat na Keprnik. Naddherné rozhledy
na Krdlicky Snéznik, Orlické hory a pfi inverzi

tfeba na Snézku. Ndsleduje sjezd k turistické
chaté na Serdku. Z Serdku je obtizngjéi cesta
na Cernavu, ale odtud, od prestupni stanice
lanovky, je cesta dol¥ opravdu Uchvatna.
Doporuéuji odboéit na modrou a pak zlutou
znacku. Krdsny sjezd a cesta vedouci az na
vlakové nadrazi v Branné.

Klasickda hfebenovka: z Ramzovského
sedla pres Cervenohorské sedlo do
sedla Skfitek

Celkovd délka je asi 37,5 kilometru. Vyhoda
pfi pldnovdni: pokud se vdm trasa zdd
ndroénd, ale pfesto ldkavd, mizete se
ubytovat v oblasti Pradédu nebo OvEéarny.
Na Ramzovském sedle vystupte na zastdvce
Ostruznd, Ramzovd, hotel Horskd chata. Par
krok( od zastdvky je lanova drdha, kterou se
dostanete az pod vrchol Serdku (1351 m).
Od zdejsi chaty Jirikov pokracujte hlavnim
hifebenem a ddl po ¢erveném znadeni. Pres

Keprnik az do Cervenohorského sedla.

Po obcerstveni pohodInéjsi cestou, po

Uboci Velkého Klinovce a Vyrovky na Velky
Jezernik k oblibené chaté Svycdrna. Cesta

ze Svycdrny na Prad&d, to jsou uZ jen 3 km
neustdle mirné do kopce. Pokud bude mlhg,
klidné vrchol vynechejte. Posledni hfebenovka
mezi chatou Ovédrna a Skritkem, to je 8 km
holych pldani. Stopa podél tycového znaceni
se zde neudrzuje. Rozhledy za dobrého
pocasi ale stoji za to. V cili — v sedle Skritek —
na vds ¢ekd motorest a jezdi odtud autobusy
do Sumperka, Ostravy nebo s piestupem do
Olomouce.

Kilometraz nej¢astéjsich tras

1) Cervenohorské sedlo - Svycarna, 8 km -
Pradéd, 11 km - Svycdrna, 14 km - Kouty nad
Desnou, 25 km

2) Cervenohorské sedlo - Svycdarna, 8 km
- Pradéd, 11 km - Ovédrna, 14 km - Jeleni
studdnka, 20 km - Skfitek, 26 km

3) Cervenohorské sedlo - Svycarna, 8 km -
Pradéd, 11 km - Ovéarna, 14 km - Karlov, 22 km

4) Cervenohorské sedlo - Viesova studdnka,
3 km - Keprnik, 7 km - Serak, 9 km -
Cernava, 12 km - Branng, 20 km

Webovky pro inspiraci
www.jeseniky.net
www.kamzasnehem.cz/bezky/jeseniky
www.navstivtejeseniky.cz/zimni-sporty/
bezecke-lyzovani
www.mavlast.cz/aktuality.udrzovane-
lyzarske-bezecke-trasy-v-jesenikach.html
www.ejeseniky.com/zima

Pozor, i v Jesenikdch plati, Ze je dobré se
pFi planovani tras dokladné podivat na
predpovéd pocasi. Vyssi nadmofrské vysky,
ve kterych se budete pohybovat, udélaji pFi
zhorsenych podminkdch své.
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Vyuzijte moZnosti jesenickych

skibusy Arriva, které jezdi az do
zacatku dubna na trasach:

Krnov - Mala Moravka - Karlov - Maléa
Moravka - Ovéarna

Ostrava — Opava - Bruntdl - Mala
Moravka - Karlov - Mala Moravka -
Ovcéarna

Olomouc - Rymarov - Mala Moravka —
Karlov - Mala Moravka - Ovéarna




Zajed'te si s...

ARRIVA MORAVA

| v dnesni rychlé dobé da spousta z nds prednost pred letadlem nebo vlastnim autem
zdjezdovému autobusu. Uz pFi nastupu na nas dychne jakési kouzlo o¢ekdavani... dobrodruzstvi,
uvolnéni, zabavy, odpocinku, novych seznameni.

Zdjezdovd, nepravidelnd, prilezitostnda
doprava - rfikejme tomu, jak chceme - je
stdle vyhleddvanou dopravni sluzbou,
kterou se ndm na Moravé diky nasim
vazenym zdkaznikdm, jako jsou CK Kudrna,
CK Vsacan Tour, fFimskokatolické farnosti,
CK Sunshine Tour, CK Mundo, Jand&kova
filharmonie Ostrava, Natura Opava,
Untraco a mnozi dalsi, dafi provozovat.

V loriské sezoné jsme za firmu ARRIVA
MORAVA dokdzali procestovat zna¢nou
¢dst Evropy. Ve Svycarsku jsme se svezli
.nejpomalejsim rychlikem na svété”, a to
legenddrnim ledovcovym viakem Glacier
Express s luxusnimi vyhlidkovymi vozy.

Priznivce historie by nadchla cesta

Francii. Ve mésté Pont du Gard jsme

mohli obdivovat jeden z div0 svéta, a to
nejvétsi a nejzachovalejsi Fimsky akvadukt,
v Carnacu zase svétoveé proslulou pravékou
pamdtku, megalitické fady tvorené
né&kolika tisici menhird rozestavénych

v soubéznych &i véjifovitych Faddch v délce
asi 1km.

Z prirodnich krds Francie jsme mohli
obdivovat velkolepy pfirodni vytvor,
jeden z nejhlubsich tohoto druhu

v Evropé, po prdavu nazyvany Grand
Canyon Francie, karion Verdon. Projizdka
kolem kafionu s hloubkou az 700 metr0
s vyhlidkovymi misty je pravem zdzitkem
zcela adrenalinovym.

Na sever...

Navstivili jsme i Skandindvii. V Norsku
jsme kromé hlavnich turisticky atraktivnich
mist absolvovali legenddarni Cestu

trollU, silnici pfekondvajici vyskovy

rozdil témé&r 900 metrd v mnoha
serpentindch, vedouci kolem 183 m
vysokého vodopddu Stigfossen. Byli jsme

fascinovdni divokou norskou prirodou

na jednom z nejkrdsnéjsich norskych fjordd
Geirangerfjord s vodopddem Sedm sester.
Nase kola projela i jedineény most
Svinesund, most pres hrani¢ni fjord, na
jehoz stavbé se podileli ¢esti odbornici.
Zastavili jsme se samoziejmé i v Dansku.

Nagim autobusdm neunikla ani zemé

na severu britskych ostrovd. Dést,

mlha, kostkované suknég, zrzavé viasy,
zelené kopce, lochnesskd prisera... Mel
Gibson v boji o nezdvislost ve Stateé¢ném
srdci. Dramatické a tajemné prirodni
scenerie, odlehld a v mnoha &dstech
témér liduprdzdnd krajina, pozoruhodnd
architektura, od Uchvatnych mést

pres impozantni hrady a kostely az po
futuristické stavby posledni let. Navstivili
jsme srdce Skotska - hrad Stirling, ktery se
stal velmi vyznamnym mistem skotskych
d&jin, zejména bojd za nezdvislost. Ddle
nejvyssi horu britskych ostrovd Ben
Nevis a mystikou opredeny ostrov Skye.
Bohuzel ani nagim Fidi€¢dm se nepodafilo
pfi ndvstévé jezera Loch Ness vyfotit
mytickou priseru.

...a najih!

V jizni ¢dsti Evropy jsme se dostali az do
Portugalska, do Fatimy. Fatima se stala
zndmym poutnim mistem potom, co se

tu v roce 1917 zjevila tfem malym détem
Panna Maria. Katolickd cirkev uznala
pravost zjeveni ve Fatimé v roce 1930.
Jednim z velkych ctiteld zdejsi Panny Marie
byl také papez Jan Pavel Il.

Nesmime zapomenout na nasi domovinu,
i U nds jsou krdsnd mista navstivend
nasimi autobusy. Za zminku stoji
napriklad Ctinéves, misto, kde je Udajné
podle kronikdre Vdaclava Héjka z Libocan
pochovdn praotec Cech.

text: Jana Stastnd
foto: ARRIVA MORAVA, Jan Cermdk

Namisté je ted podékovdni tém, bez
kterych to rozhodné nejde, Fidiédm!
Profesiondldm na slovo vzatym, ktefi berou
své povoldni vazné a s ldskou. Tém, kteri se
staraji o pohodli a bezpecnost cestujicich,
ktefi si museji umét poradit v cizich zemich,
mnohdy v nelehkych terénech, hustém
provozu, nevlidném pocasi i krizovych
situacich.

Karosa SL 11

V neposledni fadé urcité stoji za zminku
také provoz naseho historického autobusu
Karosa SL 11 - e&elky.

ARRIVA MORAVA vlastni toto kouzelné
historické vozidlo jiz od roku 2015. Prvni
vyjezdy byly predevsim prezentaci
spole¢nosti a eSelky, jako mikulasské jizdy
pro déti, détské dny, okruzni vyhlidkové
jizdy, napriklad Den Zemé v Krnové apod.
Postupné ale pfibyvalo zdjemcU o prondjem
autobusd na retro jizdu nebo svatbu. ESelka
je v provozu a k dispozici o vikendech od
dubna do konce fijna.

V roce 2017 jsme prijali 42 poptdvek

a z toho 20 zdvazné objednanych

a k 30. zari uskutecnénych preprav.

17 objedndvek tvorily svatby. Jednou
Stastnou nevéstou byla i nase kolegyné
Lenka ze strediska sdilenych sluzeb.

Z téch zajimavych preprav by stdlo za

to uvést svatbu neslysicich, kterd se
uskutecnila v pfirodnim aredlu chaty
Prasivd na Malé Prasivé v Beskydech.
Vsichni z0Castnéni svatebéané byli
neslysici, kromé odddvajiciho. Obrad
probihal ve znakové feéi. (Prasivd je hora
.V prvni linii* beskydského masivu, je odtud
vyborny vyhled na celou Ostravskou pdnev
a kousek Polska.)
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Jext: lvan Adamovic
to: Katerina Krej¢i, Klemens Renner, Veikke;
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MESTSKA HUDEBNI DOPRAVA

Katefina Sedé je jednou ze svétové nejzndméjsich &eskych umélky#. Proslula tim, Ze umi
uspordadat akci, do které zapoji desitky lidi. At uz se jednd o projekt, kdy vSichni obyvatelé jedné
vesnice délali ve stejnou dobu tutéz ¢innost, nebo o proménu méstecka u Brna v pravé britské
méstecko Bedrichovice nad Temzi. Nas zaujal jeji projekt, kdy naplnila tramvaje v Helsinkdch

a v Brné pouli¢nimi hudebniky.

Jak vznikl ndpad s buskingem, tedy
pouliénim hranim, v dopravnich
prostiedcich? Jak se ti realizoval v ciziné?
Kdyz mé pozvala reditelka IHME (organizace
zabyvajici se uménim ve verejném prostoru)
Paula Toppila do Helsinek, neméla jsem
predstavu, ¢im se tam budu zabyvat. Stred
Helsinek na mé& pUsobil impotentné, &lovék
snadno odhadl, co ho ¢ekd za ndsledujicim
rohem. Spousta umélcd mi Fikala, Ze je

tam tak obrovskd byrokracie v rdmci viech
povoleni, ze kdyz chtéji s nécim prekvapivym
vyrazit na ulici, jedou radéji do zahranidi.
Jednoznacné nejvic mé ale zaujalo fazeni
sedacek v mistnich tramvajich. Dvousedacky
nejsou vedle sebe, ale jedna je pfedsunutd
pred druhou asi o patndct centimetrd. To

sice umoznuje, Ze se vdm lip vystupuje, ale
zdroven neni mozné se bavit se sousedem.
Tato véc se pro mé stala symbolem uz tak
odosobnéného dopravniho prostredku

a napadlo mé& uspofddat festival hudebnikd
v tramvajich. Moje predstava byla, Ze pozvu
do Helsinek nejlepsi buskery ze svéta a na
jeden tyden obsadime vSechny tramvajové
linky. Reditelka byla timhle pldnem nadsend,
i kdyZ se obdvala reakce dopravniho
podniku, hrani je tam samoziejmé
zakdzané. Po nékolika jedndnich nakonec
vedeni souhlasilo, ale samozrejmeé jsme
museli dodrzet podminky, které jsme

slibili. Hudebnici dostali predem honorare

a nesméli cestujici obtéZovat vybirdnim
penéz. Taky se nesméli zdrZzovat v misté pro

kocdarky nebo jakymkoliv zpdsobem blokovat
dopravu. Vzhledem k tomu, Zze IHME ma

s verejnym prostorem velké zkusenosti,
né&kolik mésict pfedem se dokonce konal
test s nékolika hudebniky. Ten mél poukdzat
na dalsi problémy, které by se mohly béhem
festivalu vyskytnout. Musim Fict, Ze po
vSech strdnkdch to byla jedna z nejlepsich
spolupraci, které jsem zazila.

Ve kterych dopravnich prostiedcich probihal?
Ve Finsku akce probihala pouze v tramvajich,
ale musela jsem obsadit véechny linky

a hudebnici je ménili nékolikrdt béhem dne,
takzZe to byla organizaéné hodné ndroc¢na
véc. Kazdy z nich musel mit asistenta, ktery
ho véas upozornil, kdy mé zadit, kdy skonéit,

Vyhrévani ve finské

kde ma prestoupit a podobné. Pozdéji
jsem akci uskuteénila taky v trolejbusech
v Jihlavg, ale myslim, Ze neni dUleZity typ
dopravniho prostfedku, ale spis naladéni
spolec¢nosti vdaném misté.

Jaka byla jednani s dopravnimi podniky

v Helsinkdach a v Brné?

Komunikace byla urcité hodné rozdilng,
hlavné v tom, Ze v Helsinkdch nejdrive

resili kvality projektu a co jim mize
pfinést. V Brné se naopak od zaddtku
fesily problémy, které mdZou nastat,

a prevlddaly obavy z negativnich reakci,
které vedeni dostane od cestujicich. Z toho
dUvodu se vedeni brnénského dopravniho
podniku nejprve rozhodlo véc nerealizovat
a zddvodnilo to pravé tim, ze projektem
porusujeme dopravni predpisy. Teprve kdyz
jsem se osobné setkala s panem feditelem
a podrobné mu popsala svoje zkuSenosti
odjinud, zménil svdj ndzor.

Ozyvali se lidé, Ze by se mohlo takhle

v tramvajich hrat kazdy den?

V Helsinkdch méla akce obrovsky ohlas,

na socidlnich sitich bylo Sest tisic reakci.
Lidé se usmivali, zpivali, pridavali se

k hudebnikdm. Mnozi zapomnéli vystoupit
a ¢asto jeli s hudebnikem az na konecnou.
Posledni den, kdy jsme zverejnili konkrétni
program (kdo bude hrat v které tramvaji),
byly tramvaje tak narvané, Ze se do nich
nedalo vibec dostat. Dokonce sém dopravni
podnik na zdkladé takového ohlasu rozhodl,
ze pokud se nékdo ujme organizace, je
ochoten akci pravidelné podpofrit. V Brné
bylo daleko vice reakci pfimo v tramvajich
nez na socidlnich sitich a lidé opakované
rikali, ze by brnénskd doprava potrebovala
takovou véc pravidelné. Samozrejmé se
vSude vyskytli nastvani lidé, ale bylo jich
opravdu minimum. A kdyzZ byl nékdo kriticky,
tak se mu spis nelibil konkrétni hudebnik
nez princip celé akce. Hudba v dopravé

md potencidl cestujici propojit, podnitit

k Usmévu a k hovoru a tak vznikd mnohem
lepsi prostredi, nez jakym je tramvaj dnes.

Ukazalo se, Ze néjakd hudba je do tramvaje
vhodnéjsi nez jina?

Do Helsinek jsem k vybéru hudebnikd
prizvala publicistu Pavla Klusdka. Zaprvé to
bylo proto, Ze jsem méla rizikové téhotenstvi
a nemohla jsem cestovat a hledat
hudebniky. A zadruhé jsem byla zvédavd, jak
k tomu pristoupi i znalec oboru. Od zacdatku
jsem chtéla ,nejlepsi” buskery na svété,

ale to slovo je zrovna u buskingu slozitd
kategorie. Nejde totiz jen o hudbu, ale

zdsadni je kontakt s publikem. Vyraznou roli
hrdla hodina, kdy se cestujici s hudebnikem
potkali. Dopoledne byli lidi nejuzavrenéjsi —
jak v Helsinkdch, tak v Brné. Nékdy stacilo,
aby hudba vzbudila dité v ko¢drku a byla
mela. Vecer jsem méla naopak pocit, ze
mUZu pFivést kohokoliv a tramvaj se zaéne
vlnit v rytmu. V Brné jsem na doporucéeni
Pavla pfizvala tfeba fyzického basnika
Petra Vasu a néktefi pasazéri tohle
prekvapeni nedokdzali vstiebat, nechdpali,
co to md znamenat. Pro mé to byl naopak
jeden z nejvétsich z4&zitkd.

Jaky mas vztah k autobusim? Jezdivas

s nimi na néjaké delSi cesty?

Ur¢ité ddvédm pfednost vliakdm pred
autobusy. Nejddl jsem takhle jela jako dité
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k mo¥i do Spanélska, a i kdyZ jsme tam jeli
dvé noci, méla jsem pocit, Ze v autobusu
sedim mésic. Pak jsem jesté pred pdr lety
jela autobusem z Prahy do Parize, coz byla
tak Silend jizda, Ze jsem si dala zdvazek,

Ze deldi trasy jediné letadlem. Ten vecer
totiz na Florenci nastoupilo asi patnact
Rusl a celou noc v autobuse slavili. J& zase
slavila, kdyz konec¢né vystoupili.

Rdada ve vlaku navazujes hovor s cizimi lidmi?
Pravé naopak jsem rdda, Ze nemusim
vObec s nikym mluvit, protoZe je to jedno

z mdla mist, kde mUZu pracovat. Zrovna
neddvno jsem nad tim ale uvazovala,

z7e mé ve vlaku ¢asto nékdo kontaktuje,

na néco se ptd, chce si povidat a jd o to
nemdm zdjem. Kdyz jsem se rozhlidla
kolem sebe, tak jsem zjistila, Ze tuhle
L,nemoc” nemdm jen ja. Vétsinu cestujicich
totiz nezajimd, kdo vedle nich sedi, jelikoz
veskery ¢as trdvi na telefonu s nékym jinym.
Na tuhle skutecnost jsem zareagovala

v akci POl na pdl, kterou jsem loni kratce
pred adventem pfipravila pro vSechny na
trase vlaku Praha-Drdzdany. Cestujici
dostali jedineénou moznost vyuzit
nabidku Mikuld&se, Eerta nebo andéla, ktefi
prochdzeli viakem a odménovali ty, kdo
prostfednictvim svého telefonu nékomu
vyznali ladsku, omluvili se nebo se k né¢emu
pfiznali. Pokud trojice nékoho odménila,
ziskal odménu hned dvakrdt a musel se
rozdélit s jakymkoliv spolucestujicim na
palubé, kterého osobné neznal. Z reakci
jsem byla opravdu prekvapend, lidé se
omlouvali za zdsadni véci a nestydéli se
podélit se o to s ostatnimi. Vlak se proménil
v UpIné jiné misto - nezndmi lidé spolu
otevirali vino nebo pldnovali spole¢nou
zpdtelni cestu.

Jak to vypadd s tvym projektem
hromadnych viz pro Ukrajince?

Hlavnim tématem tohoto projektu je
prekro&eni hranic a fedeni problému s tim
spojenych. Proto jsem pfiméla obyvatele
mésta, které vzniklo v rdmci evakuace lidi
postizenych havarii jaderného reaktoru

v Cernobylu, aby 3. 6. 2017 vytvorili nejvétsi
skupinovou z&dost o vizum do Ceské
republiky, a tim se zapsali do Guinnessovy
knihy rekord0. Pfi oslavéch dne mésta byl

z kazdé stovky Zadatel vylosovdan jeden
Cloveék, ktery se svym partnerem ziskal
oficiaini pozvéni na kulturni akci v Ceské
republice. Na rozhodnuti, zda se rekord
skuteéné objevi v Guinnesové knize, pordd
jesté cekdme. Kdyz jsem premyslela o tom,
na jakou kulturni akci do Brna Ukrajince
pozvat, tak mi doslo, Ze je vétsina lidi vnima
jen jako levnou pracovni silu. Chtéla jsem,
aby podnikli cestu, po niz ziskaji pocit, zZe se
Ukrajina stala souddsti jedné ,rodiny”, cestu,
po které by nabyli presvédceni, ze okolni
stdty zajima jejich Zivot a kultura a nevnimaiji
je pouze jako ndmezdni délniky. Proto jsem
zvolila formdt svatby, coz je uddlost, kterd
spojuje lidi na cely Zivot. Vytvorila jsem
vefejnou vyzvu a hledala dvojici, kterd by
byla ochotnd se vzit v ukrajinském stylu.

Z prihlasenych dvojic jsem nakonec vybrala
Hanu a Radka, ktefi si podle svych vliastnich
slov lepsi svatbu neuméli predstavit.
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Kung pao z €¢inského bistra patfi jiz
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Text: lvan Adamovic

dlouho k b&znému jidelni¢ku Cechd. K nému se postupné

i v mensich méstech pridavaji kuchyné dalsich asijskych zemi. Jak se v nich zorientovat?

Vietnam

Zd4kladnim rozlisenim mezi ¢inskou

a vietnamskou kuchyni je, ze vietnamska
mnohem vice pouZivda Cerstvou, tepelné
neupravenou (nebo jen mirné) zeleninu

a nepouzivd séjovou omdacku. Vietnamskd
gastronomie se lisi podle zemépisné polohy
- &im vice na jih, tim vice Cerstvé zeleniny.
Misto séjovky se tu setkdte spise s rybi
omdackou, jidla jsou méné tuénd, méné ostrd,
chut je jemnéjsi.

Pokrmem, kterym vietnamskd gastronomie
prorazila do Cech, je slavné phé — misa
hovéziho vyvaru s ryZzovymi nudlemi,
zeleninou a kousky masa. Ji se |zici i hdlkami
a nasyti vds skoro jako hlavni jidlo. Druhym
oblibenym pokrmem je biOn ca - platky
veprového na grilu s ryZzovymi nudlemi a listy
rostliny zvané perila. Ji se zakapané citronem
a mdceji se do nakyslého ndlevu s ¢esnekem.

Citron a zejména citronovd trdva jsou dalsi
typickou surovinou na vietnamskych stolech.
A konecné nevynechejte ani vietnamské
Cerstvé jarni zavitky, které se ale poddvaji
nesmazené, v tenouc¢kém ryzovém tésté,

plnéné nudlickami, krevetami a kousky masa
a zelenych list0. V posledni dobé i k ndm
pronikd moéda banh mi, coz jsou plnéné
bagety, jez prejali Vietnamci od Francouzd

a upravili si je po svém — misto syra ¢i Sunky
v nich najdete spiSe naklddanou zeleninu

a platky grilovaného masa ¢i masového
chmyf¥i rousong.

TIP: Znalci védi, Ze nejautentictéji si
Vietnamci vafi sami pro sebe. Zkuste se jit
najist tam, kam chodi jist oni sami. V Praze
to jsou bistra v obchodnim centru Sappa.
Nejlepsi jsou ta, kde vafi pouze jediné jidlo.

To byva znakem, ze bude opravdu povedené.

Cina

Cina je rozlehld zemé& s mnoha rdznymi
gastro styly. Z historickych ddvodd k nadm
ale pronikl prakticky jeden jediny, kantonsky

(jizni Cina). Jidla se obvykle délaji na
hluboké pdnvi wok, rychle na silném plameni.
Zdkladem je vyvar a séjovd omdacka, na
kterou se prihodi maso a zelenina nakrdjené
na kousky, pfilohou je nejcastéji bilé ryze.
Cesi maji ¢inskd jidla rddi, protoze to byvd
slusnd porce za rozumnou cenu. Dals$im,
skrytym ddvodem mohou byt kvanta
glutamatu, zvyraznovace chuti, kterym se

v ,Ceskych &indch" opravdu nesetfi. Neni to
moc zdravé, ale je to chutové silné ndvykové.
Nejzndméjsi je asi kung pao - kousky

masa marinované v omdcce a restované

se zeleninou a ofisky. Svateénim jidlem je
pak pekingskda kachna potrend cukernym
roztokem, upecend docervena a krdjend

na plétky. Uprava ,po sedudnsku” obvykle
avizuje ostrejsi chut.

TIP: Autofi testu na serveru iDnes.cz
varuji pred smazenym a kufecim masem
v levnéjsich ¢inskych restauracich. V obou
pripadech se da lépe zakryt, kdyz je maso
starsiho data. Velka inspekce nicméné
neodhalilg, Ze by ¢inska bistra masivné
porusovala hygienické normy.

:14‘

Indie

Typické indické jidlo je kari (curry), coz neni
kari kofeni, ale korenénd omacka s kousky
masa ¢i zeleniny. Néco podobného kari
najdete i v jinych asijskych zemich, lisit se

budou korenim a zdkladem pro omackuy,
ktery mdze byt tfeba z kokosového mléka.
V samotné Indii se ji mnohem cCastéji
zelenina nez maso, protoze se v horkém
podnebi tak rychle nekazi a mnozi Indové
jsou vegetaridni. Z masa jsou nejc¢astéjsi
kureci a skopové. Spise nez dvé hlavni jidla
pres den se tu ji ¢asté&ji a v mensich porcich.
Zndmé jsou tasticky samosa, ve kterych je
smés brambor, zeleniny a kofeni. V Indii je
koupite za pdr babek na kazdém rohu.
Ndzvy ¢ésti indického jidla mozna jiz zndte
z nékterych indickych restauraci, pripadné
z podnikd Gévinda. Sabdzi je zeleninovy
zdklad, k némuz se poddva ryze. Celé to
ochucuje hromddka €atni, naklddané, ¢asto
pdlivé zeleniny. Stejné béZnou prilohou jsou
pseni¢né placky nan, které mohou slouzit

i k nabirani jidla (Indové mimo mésta jedi
nejcastéji holou rukou). Pokud je v ndzvu jidla
slovi¢ko dhal, bude obsahovat lusténinu.

TIP: Indové maji radi hodné ostré jidlo.
Vsimejte si v restauraci, kolik ¢ervenych
papricek je coby mira pdlivosti u kterého
jidla. Vice nez dvé papricky doporu¢ujeme jen
tém, ktefi jsou na ostrd jidla opravdu zvykli.

Japonsko

Japonsko je obklopené morem a panuje

v ném kult estetiky. Tomu odpovidd

i kuchyné. Ryby a morské plody jsou bézné,
pokrmy se poddvaji v Ghlednych lakovanych
krabi¢kach. Japonské restaurace maji mezi
asijskymi obvykle vyssi ceny. Je to ddno tim,
Ze v jejich stylu vareni neni velky prostor pro
Lnastavovdni” pokrmu levnéjsimi surovinami.
Vysoce se tu dbd na vzhled a ¢erstvost
pokrmU, n&kdy az tak, ze v typicky
japonském susi najdete syrové rybi maso.
Sashimi jsou platky syrovych ryb poddvané
s pdlivym wasabi.

Témeér ke kazdému jidlu je servirovdana
polévka miso vyrobend z pasty
fermentovanych séjovych bobU, v niz plavou
kousky tofu nebo hub Siitake. Je velmi

zdravd a snadno si na ni zvyknete. Tvrdi se,
ze japonskd kuchyné je nejzdravéjsi na svété.
Pouzivd jen minimum tukd a dochucovadel.
Vé&tsina Evropand by si na ni asi hire
zvykala, je prilis vzddlend jak od evropského
jidelni¢ku, tak od zndmé ,&iny".

Tempura jsou kousky zeleniny, ryb a krevet
smazené v jemném téstic¢ku. Narazite-li na
jidelnim listku na obenté (nebo bento), neni
to karatisticky kop, ale obéd sbaleny do
krabicky, tedy cosi jako hlavni jidlo rozdélené
na ryzi, maso a zeleninu.

TIP: Prekvapte zbytek rodiny viastnoruéni
vyrobou susi. Neni to zase tak obtizné

a ve vietnamskych prodejndch seZenete

i ohebnou podlozku na lepsi rolovani. Na
¢tverec lehce navlhéené Fasy naskladate
vrstvu varené kulatozrnné ryze a doprostied
pruh rybiho masa, avokdda ¢&i krevet. Pak vse
zabalite do vdalecku a nechate odpocinout

v lednici.

Korea

Nejzndméjsim korejskym jidlem neni to
hlavni, ale saldt. Jmenuje se kiméi a skladd
se z kvasené zeleniny a pdlivého koreni. Kimci
jako pfiloha k jidlu je témér samoziejmosti.
Pokud si zvyknete na trochu neobvyklou

a pdlivou chut, pomUze vém jidlo lépe travit.
Klasickym hlavnim jidlem je bibimbap - ryze

smichand se zeleninou (varenou &i syrovou),
volské oko a pdr kouskd varfeného masa. Pro
Evropana moznd chutové méné vyrazné,
ingredience nejsou dochucované.

Jako rychly snack si Korejci davaji kimbap,
coz je vlastné susi balené v susené morské
fase. Vyborné jsou plnéné knedlicky mandu
varené v pdre. Podobné najdete i v ¢inské
kuchyni jako tiao-c.

TIP: Korejci radi ostré a na rozdil od jinych
zemi ¢asto pracuji s éesnekem. Pro kim¢i
nemusite do korejské restaurace, proddavaji
je iv obchodech se zdravou vyzivou.
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Zajimavosti ze svéta
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Za nékterymi svétovymi pamatkami proudi celd staleti turisté. Jiné donedavna cekaly, az je
nékdo objevi. Tfeba bizarni autobusové zastavky v zemich byvalého Sovétského svazu.

Jejich zvlastni pdvab pro zbytek svéta
objevil kanadsky fotograf Christopher
Herwig. Procestoval vice nez 30 000
kilometrd po 14 sovétskych republikdch

a fotil v8e, co mu pfislo zajimavé. V&iml si,

e u mnoha silnic, éasto v naprosté pusting,
stoji autobusové zastdvky, které jako by sem
samy pricestovaly z jiného ¢asoprostoru.
Mnohé z nich jsou malymi architektonickymi
skvosty, jiné ohromujicim kyéem, ale
kazdopddné diky Herwigovi je ted mize
pozndvat cely svét. Daji se rozdélit zhruba
do ¢tyr kategorii. Prvni jsou nuzné pristresky
zbudované z toho, co bylo zrovna po ruce.
Druhé jsou pokusy o politickou propagandu
a dodnes nesou symboliku srpu a kladiva

¢&i daldich komunistickych symbold. Dalsi
se pokouseji do tvarovaného betonu vtélit
néco zdsadniho z mistni lidové kultury. A ty
posledni pak pUsobi docela mimozemsky

a nadc¢asové.

Vsechno to zaalo pred patndcti lety,

kdyz se Herwig rozhodl putovat na kole

z Londyna do ruského Petrohradu a cestou
kazdou hodinu pofidit zajimavy snimek.
Zjistil, Ze to nejzajimaveéjsi, co cestou
potkaval, byly pravé zastdvky. Pri dalsich
ndvstévdch je jiz zaéal ,sbirat” cilevédomé.
Nékolikrdt byl pritom podezirdn z toho, zZe je
zahraniéni $pion, a jen o vldsek unikl vézeni.

Z porizenych fotografii sestavil jiz dvé knihy
Soviet Bus Stops | a ll, o nichZ vzdpéti psala
média z celého svéta. Obé& si mdZete po
900 K¢ objednat v ¢eském knihkupectvi
www.pagefive.com.
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CESTOVANI S KOCOUREM VAVRINCEM

Jestli jste dfive narozeni, zfejmé

si pamatujete kreslené seridly

a obrdzkové knizky o kocouru
Vavrincovi. Vychdazely v détskych
Casopisech od 60. let minulého
stoleti. Autory pFib&hU jsou nestor
détské literatury Z. K. Slaby a jeho
druzka Dagmar Lhotovd, obrdazky
kreslila Véra Faltovd. Obrazek

na této strdnce je z knihy Kocour
Vavrinec, detektiv — sportovec.
JelikoZ se v téchto pribézich porad
odnékud nékam jezdi, nemohl chybét
ani typicky dopravni prostredek té
doby, legenddarni RTO 706. Kocour
se v této epizodé dozvi, Ze ze zoo

ukradli opi¢ku, a vydd se po ni patrat.

Jako sprdavny detektiv si na to ovéem
zapdli dymku, jenZe zapomene, Ze
je v autobusu, a je uniformovanou
provod&i vykdazan.

Rikd se, ze &tvefice zviFatek

s Vavfincem v ¢ele inspirovala
jiného vytvarnika Jaroslava
Némecka k vytvoreni slavnéjsi
parti¢ky — Ctyf¥listku.

Vybor z Vavfincovych pfihod

pravé vysel znovu v kniznim vyddni
Velkd kniha kocoura Vavrince

v nakladatelstvi BB Art. Poridte

ji svym détem a sami mUzZete
zavzpominat na détstvi. Nebo si

o knihu zasoutézte.

Slozte si lodi¢ku
a soutézte

Ve Velké knize kocoura
Vavfince najdete mimo
jiné ndvod na to, jak si
poskldadat papirovou
lodi¢ku. Musime pfiznat,
Ze ndm v redakci se to
podle tohoto ndvodu
nepodafilo. Jste
Sikovnéjsi? Slozte lodku
a poslete ndm jako
dokaz jeji fotografii, jak ji
drzite v ruce. Oblicej byt
vidét nemusi. Jednomu
vylosovanému zasleme
knihu o Vavfincovi.

Piste ndm na adresu
arrevue@arriva.cz.

VILKA KNIHA

HOCOURA VAVRINCE
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Zdabava

SUDOKU

Také jste si mysleli, Ze sudoku je
néjakd prastard japonskd hra?
Omyl. Tento Ciselny hlavolam se
v této podobé poprvé objevil ve
francouzskych novindch koncem
19. stoleti. O svétovou popularitu
a soucasné jméno se postaralo
az jedno japonské vydavatelstvi
v poloviné 80. let minulého
stoleti. Sudoku znamend

Vv japonstiné ,jedno ¢islo".

Nabizime vam dvé stfedné
obtiznd sudoku k vyreseni. Jak
zndmo, principem je mit v kazdé
vodorovné i svislé Fadce &isla tak,
aby se zddné neopakovalo.

UMT, VIA

PODDRUH
MEDVEDA
HNEDEHO

1.DIL 1.
TAJENKY

PECHY 3 1.
TAJENKY

POTOMEK
ZENSKEHO
POHLAVI

L NEMECKY
PREDLOZ-
KA

JIHNOUTI

NEMECKY
LOSM"

PECOVAT

STRIBRITE

POMOCNIK

F! DU

DOSTAT
OPAGNY
SMER

DOMACKY
SIMEON

TAJENKA

PRQUTENE
NADOBY

STAROVEKY
GERMAN

CAST
VELKE
BRITANIE
ANGLI
KOM
CECH, .
TAXIKARU

CEN- HOCH KUS CESKY
ED (narecneé) PAZITU PROZAIK
|

RECKY | ZKRATKA
A RIMSKY | ZEMSKEHO
STAROVEK | DIVADLA

INJCIALY
LEKARE
PAVLOVA

Tajenkou dnesni kiizovky je ndzev veletrhu, kterého se Arriva loni v listopadu zU¢astnila, a jména firem, které zde ziskaly ocenéni. ;
Spravné resenf kfizovky z minulého &isla: Babylon, Liberec, Trinec, Nova Pec. Jednd se o nejzdpadngjsi, nejsevern&jsi, nejvychodngjsi a nejjizngjsi mista v Cesku,
kam jezdi spoje Arriva. Nejpfesnéji odpovédéla Lucie BureSovd z Prahy, dérkovy bali¢ek ale dostanou i Marika Repkové z Krdlikd a Jaroslav Fritsch z Berouna, ktefi

TROJICE |, CLOVEK
MOZNOSTI Z DALEKA

CINSKE
PLATIDLO
TICI
PRIPRAVEK

vypsali konkrétni spoje. Termin pro zasldni nové tajenky je 15. dubna. Adresa: arrevue@arriva.cz. Cenou pro vylosovaného vyherce je Velkd kniha kocoura Vavfince.

15.BREZNA V 19.00
PLZEN,DEP02015

19.DUBNAVE 21.00
BRNO, PARK LUZANKY

N
S _

12.DUBNA VE 21.00
PRAHA, STROMOVKA

26.DUBNA VE 21.00
OLOMOUC, BEZRUCOVY SADY

PRIJDTE A POMOZTE ROZSVITIT ZIVOT NEVIDOMYCH.

| béhat ve tmé ma smysl. Dékujeme.

Generalni l
Nada¢ni fond partner
C Ceského rozhlasu Svétlusky:

Generalni partner béhu:

/soslar

SPORT NUTRITION

Hlavni partner béhu:

(24

HANMNayH

oucooor equipment.

3.KVETNA VE 21.00
JIHLAVA, AMFITEATR

Vice info na behprosvetlusku.cz

CsoB

] Hlavn{ ‘b

partner  HERBADENT®

Svétlusky:  Letivé byliny od roku 1897

Zfizovatel a medialn{ partner:

£ Cesky rozhlas

95 let 1923—2018

Medialni partner:

() Ceska televize
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