TEMA: NORMA EURO 6 ”M
EFEKT NA VYKONU MOTORU

JAK SE NISSENS VYROVNAL S POZADAVKY NORMY EURO 6
<:> DUVOD VE VYROBNiM PROCESU?

Euro 6 je Sestou zménou smérnice Evropské unie o Vyssi odolnost a tepe"ny "Vkon

sniZzeni Skodlivych latek z vyfuku vozidla. Standard H
Euro 6 byl zaveden v lednu 2013 pro nakladni Teplotni odolnost Chladici stiedy jsou sestaveny z lamel, které jsou na stranach
automobily. Cilem Euro 6 je snizit Grove skodlivych . Zpevnéné plastové komory dvakrat pfehnuté a na své plose maji prostriny. Toto opatreni
vyfukovych emisi. jsou vyztuzené sklendnymi vyztuzuje lamely proti mechanickému poskozeni a zvysuji

i vlakny (PA66-GF30) a celkovou vymeénnou plochu tepla.
Do skodlivych latek patfi oxidy dusiku (NOx), oxid vyrobené bez recyklovanych
uhelnaty (CO), uhlovodiky (THC a3 NMHC) a ¢astice %, plastl.

(PM), které jsou v podstaté sazemi z nafty. Efektem e
snizovani téchto znedistujicich ldtek moze mit byt e
nasledné nizsi spotfeba paliva a nizsi emise CO2. . L. TS
Perfektni montaz
\/ pfipadé ndkladnich automobild se zvysily
pozadavky na emise NOx z 2 g / kWh v Euro 5 az Dokonalé zpracovani v kazdém
0,2 g/ kWh v Euro 6. i detailu - plastové komory,
i pripojeni, zavity, 3rouby,

tésnéni, montazni konzoly
i atd. Toumoznuje rychlou a
bezproblémovou montaz.

ODPOVED ZE
STRANY VYROBCU

Pro vypofddani se zesilenym predpisdm o Nejkva[itnéjgi materié[ya
vyfukovych plynech zavedla vétsina vyrobcd moderni technologie
nakladnich automobild recirkulaci vyfukovych
plynd (EGR), naslednou Upravu vyfukovych plynd Robustni, odolna a vysoce vykonna
(SCR) a vysokotlaké vstrikovani paliva, které se konstrukce stredu vyrobend pokrogilou
stalo standardem se zavedenim Euro 5. technologii tvrdého pajent hliniku (CAB).

Vyuzivani téchto technologii bylo nutno vylepsit Chladice pro nakladni automobily jsou

a nastavit jeSté lépe, protoZze vyrobci museli vyrobené vwhradné v Evropé z materiald od
dosahnout mensiho vlivu na Zivotni prostfedi . evropskych dodavateld.

diky Euro 6 a zaroven splnit poZzadavky na vyssi
palivovou UEinnost.

Zvysena odolnost proti tlakovému

o impulsu
DUSLEDEK PRO o o o
CHLAZEN] MOTORU A Specialné navrzeny kovovy profil namontovany mezi
ramem 3 stfedem chladice zajistuje lepsi odolnost
TURBODMYCHAD LA konstrukce chladice. e

Zavedeni normy Euro 6 wvyZzaduje wvyssi vykon
chlazeni motoru. V nékterych pripadech nar0st
presahuje 25 procent v porovndni s motory na
z3dkladé standardd Euro 5. Specialné navrzené bocni panely s profezy pro snizeni
vlivu tepelné roztaznosti na konstrukci stfedu.

Tepelna odolnost proti roztaznosti

Kromé toho musi plnit i poZadavek na vyssi provozni
odolnost, protoZe teploty i tlakové cykly se zvysuji v Vylepsena konstrukce ramovych &roubd. Srouby
intenzité a frekvenci. Nissens zajistuji mnohem vy33i flexibilitu konstrukce

chladice, ktery je vystaven vlivdm tepelné roztaznosti.
Chlazeni mezichladice vyzaduje take zlepseni, Pro vybrané modely bez ramu dodavame srouby
protoZe se zvysuje tlak plnéni a vystupni teplota Nissens spolecné s vyrobkem.

turbodmychadla.

THE S.L. TRUCK RACING EXPERIENCE

Nissens je technickym partnerem a dodavatelem soucastek pro chlazeni
motoru pro Ucastnika zavodU truckd FIA Saschu Lenze, ktery byl
vyhlasen novackem roku za minulou sezénu.

“Testovali jsrme systern INissens behern naseho zavodu na Hungaroringu.
/ pres teplotu vzauchu 38 °C vdrzoval chiladic Nissens provozri teplotu
na 90 °C, zatimco origindlni chladic (OF) se prehrival na teplotu 113 °C.
Wikonnost kormponentd Nissensu narm prindsi konkurencni vyhodu

- uvadi Sascha Lenz, zavodnik FIA zavodd truckd.




